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RESULTADOS

El primer semestre del ejercicio 2009 presenta ios siguientes pardmetros economicos:

L.a cuenta de pérdidas y ganancias arroja un resultade neto atribuido de 52.527 miles de euros después de
impuestos, aproximadamente un 19,17% superior al del mismo periodo del ejercicio anterior.

Las amortizaciones de inmovilizado ascienden a 15.907 miles de euros que sumados al resultado del
gjercicio, antes de impuestos, supone un cash-flow de 63.421 miles de euros.

El importe de la cifra de negocio ha sido de 622.761 miles de euros, un 24,16% superior al del primer
semesire del gjercicio anterior.

La cartera de pedidos at 30 de junio de 2009 alcanza la cifra de 4.189.498 miles de euros, superior a la del
ejercicio anterior permitiendo el desarrollo normal de la actividad del Grupo.

Finaimente y en cumplimiento de la normativa, CAF informa que durante e primer semestre del afo 2009,
ni ella ni sus empresas filiales, han comprado o poseen acciones de la empresa
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ACTIVIDAD COMERCIAL

Si el cierre dei ejercicio se habia efectuado con un aito nivel de la cartera de pedidos de CAF, la intensa actividad
comercial materializada en una cifra de contratacion durante el primer semestre del afio de 674 millones de euros,
posiciona ta valoracion de la cartera en 4,189 millones de euros.

Por importancia en volumen de contratacion hemos de resaltar la contratacién de 27 unidades eléctricas para
EuskoTren, 20 unidades diese! para la compafiia Norirlandesa de Ferrocarriles (NIR) y 29 con opcién a 102 tranvias
para la ciudad de Houston en Estados Unidos.

En el mercado nacional ademés de la contratacién de EuskoTren, se ha formalizado con Ferrocarriles de la Junta de
Andalucia el suministro de 7 unidades de tren-tranvia que prestaran servicio uniendo las poblaciones de Chiclana,
San Fernando y Cadiz, También en este primer semestre se ha contratado con RENFE la adaptacion de 75 trenes
para el uso por personas de movilidad reducida.

En el mercado de exportacion se ha cerrado, ademas de los ya indicados, ios confratos para el suminisiro de 8
trenes para el aeropuerto de Nueva Delhi en la India y fa ampliacidn del metro de Bruselas en 6 trenes adicionales.

En los primeros dias def presente mes de julio se ha adjudicado af grupo de empresas liderado por CAF la concesion
por 35 afios para la construccién y explotacion del tranvia de Zaragoza, lo que supone la fabricacion de 21 tranvias y
su correspondiente mantenimiento.

La actividad de mantenimiento presenta un incremento similar al experimentado por la cartera indicado
anteriormente, mientras que la actividad de rodajes mantiene el tono positive de los dltimos ejercicios.



ACTIVIDAD INDUSTRIAL

Durante el primer semestre dei afio 2008, se han completado las entregas de tas 5 Gltimas unidades de tren
con traccion Diesel para Argelia asl como el envio a destino de las 12 (ltimas unidades de tranvia para Artalya
(Turquia) y los 2 coches remolques RCP adicionales dentro de la ampliacion det contrato de 8 unidades de tren para
Metro de Roma |, también se ha completado la enirega de las 3 unidades de tren /213 para FGC.

Entre los proyectos en fabricacién, cabe destacar la aceptacion por parte de RENFE de 11 unidades de tren
tino ancho variable (AVR) , 3 unidades de tren tipo ancho variable (AVGL), asl como 12 unidades de fren cercanfas
de la serie CVIA 1l También para RENFE, se encuentran realizando pruebas en via previas a fa entrega final, 10
unidades de tren de traccion Diesel para media distancia y 14 unidades de tren eléctrico media distancia. Resaltar
en el capitulo de entregas las 6 unidades de tranvia para Vitoria, las 3 unidades de Metro Bilbao, las 4 unidades de
tren de alta velocidad para la TCDD de Turquia y 10 unidades de tren para el Metro de Argel.

En otros mercados, mencionar el avanzado estado de fabricacion de las 2 primeras locomotoras de traccién
mixta para FESUR, las 3 primeras unidades para el Metro de Chile y la primera unidad para el tranvia de Edimburgo.

En lo relativo a los proyectos recientemente iniciados, ya se ha terminado el primer tren para la Linea A del
Metro de México y se ha iniciado el acabado del primer tren para el contrato de ampiiacion de 8 unidades para Metro
de Roma. Ya esté avanzada la fabricacion de las primeras estructuras para los proyectos de Metro de Sao Paulo,
fos frenes de traccion eléctrica para la CPTM de Sao Paulo, los trenes para lzmir (Turquia) y fa primera unidad de
tren de cercanias para RENFE de la serie CIVIA IV,

En lo referente a los ultimos proyectos contratados, cabe subrayar el desarrolio de las actividades de Ingenieria de
los trenes para el aeropuerto de Nueva Delhi {India), las unidades de fren metropolitano de la serie 9000 para el
Metro de Madrid, los trenes de traccién diesel para Irlanda de! Norte, el tranvia del tipo Urbos #H para el Metro de
Malaga, los trenes para Mallorca, las 8 unidades de locomotora y coches remolques para ia SRO de Arabla Saudi ,
los trenes para ef Metro de Caracas, las unidades de tren para Euskotren y ios tranvias para Chiclana de la Frontera

{Cadiz).
Las fabricaciones mas relevantes realizadas durante el primer semestre del afio 2009 han sido las siguientes:
N° de Coches

U.Tren (MC1+Mi1+Mi2+MC2) Alta Velocidad Regionales AVR para RENFE ..., 28
U.Tren (MCT+MIT+MIP+MCP) Alta Velocidad Grandes Lingas AVGL para RENFE ... 12
U.Tren (M1+R+M2) Diesel PATa AFGEHE ..o e 3
U.Tren (TCF+TCB+MIF1A+MIF1B+MiF2+MIFC) de alta velocidad para TUIGUIRL ... s g
U.Tren (RCB+M1B+M2B+M2A+M1A+RCA) para Metro de Argel.........co i 24
U.Tren CIVIA HI (A1+A2+A3+A4+A5) de 5 coches para Cercantas RENFE ... 85
U.Tren Media distancia Diesel (M1+R+M2) de 3 coches para RENFE ... 30
U.Tren Media distancia Eléctricos (A1+A2+A3+A4+AS) de 5 Coches para RENFE ... 70
. Tren Tranvia ANTALYA (A+B+CEDFEY (TUIGUIBY.....o ottt e bbb s 40
L. Tren Tranvia VITORIA (A+B+C+D+E) para EUSKOTREN. ...t 30
U.Tren Metro BILBAO S/600 (MT+NT+N2+M2) para CTB ..ot 12
U.Tren (MCHR+MC) para FGC de 18 /213 1. e 9
Coches Remolgues RCP para Metro de ROME..... s 2
TOTAL coveeerrcsiriorsemsiarssnssesessssmsssssnass et I e R re e PR PR PR CvesrsatieesErasaboran s vas et TR LA PESE SR RN R R R R SRR RS TR SRS . 331
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BOGIES

Con bastidor de acero soldado (Motor + REMOIGUE) ... 690
LUNIDAD DE RODAJES

Ejes montados convencionales (Motor + REMOIGUE) ..ot e 2.803
Ejes montados de ancho variable (Motor + REMOIGUE]. ...c.oo. vt s 189
CUBIDOS T8 B8 BUBHOS . .ovuee vttt irs s LRSS s 5.383
T e Y TUVTTU U TR U O OO O YOO PP RPN PP PP PP RSN 27.755
RUEAAS € B 11vurvorvrerereesrersssersonsmssesssisssmsarsstbassseiss et e sese s ereer a4 AL 4348 A S0P E SLsbhR00 42
BABGAJES cevvvenrseeomesessessisaonsestserssmsserrs e ceye b b R e sebes e er s AL LR 44118 SEE PR LRSS 545
EMGANCIIES ... ceoeoveeiveisstseesessesscesemeeebeesesas e b 2828888 TR R 580
REAUCIONAS TEPAIRUAS ... cvevereseeeseemineesitsstatiassssirsm o050 5 051018888 R 7L 78S ESE 1287084 b L LR EE 4SS0 48
X e - DU TR TR OO U OO OV T IOV TP DU RIS P PSP STOP PRI 122

F X 0> TR U U U U TP T TP T U OSSP S PO PN ORI S SRR PP 22.600 Tm,

En ¢} drea de reparacion se cifan las siguientes:

Puesta a 6ero TRD (MTHM2) (RENFEY ..ot i e b 2
REVISION UT S7200 (EUSKOIENY ¢ o.oververecrere e vesisiaassare s ens s s bt b8 8884 s 4
Revisian Bogies S/550 (Metro BiDE0) ..ot evene e 24
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RECURSOS HUMANOS Y MEDIOAMBIENTALES

En el primer semestre de 2009, la evolucién de fa plantilla del Grupo consclidado ha sido:

FLOS TOTAL MEDIA PERIODO
30.06.08 4310 4677 4530
30.06.00 4886 5664 5429

La plantitia del Grupo, ha aumentado tanto a nivel del grupo matriz como de filiaies.

Se mantienen al dia los sistemas de gestién tanto en el &mbito de Prevencion como en el de Medio Ambiente
habiendo llevado a cabo las actuaciones previstas para el primer semestre y reaiizado las auditorias
correspondientes,
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INVERSIONES

Las inversiones materizles llevadas a cabo en nuesiras factorias durante ef primer semestre del afio 2008 han
ascendido a 1a cifra de 30.641 miles de euros {sin incluir el efecto de conversidn de tipo de cambio).

De las inversiones realizadas, se pueden sefialar como més significativas las siguientes :

En la Unidad de Negocio de Rodajes, en estos seis primeros meses del 2009 las inversiones mas destacadas han
sido la instalacién y puesta en marcha de la prensa de forja de 10.000 Tn. y la construccion de la nueva nave de
mecanizado.

En la Unidad de Vehiculos, ta modernizacion de las instalaciones y maguinaria de las lineas de montaje, y en
concreto, en el Area de bogies la instalacién de la nueva granalla automatica, son las inversiones mas relevantes.

En relacion a las filiales del grupo CAF, destacar las nuevas instalaciones de CETEST, ubicadas en Beasain, cuyas
naves se encuentran en proceso de construccién, la ampliacién de las instalaciones de TRAINELEC, asi como ia
construccion de una nueva nave de fabricacién de cajas en TRENASA. Y por Uttimo, resefiar el inicio de las obras de
construccién en Brasil de la nueva planta de fabricacion de estructuras y acabado de vehicuios.
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En lo qu

DESARROLLO TECNOLOGICO

e se refiere a CAF y CAF I+D durante el primer semestre del ejercicio 2009 destacamos los siguientes

proyectos:

* & & & =& =

Por ofra

ECOTRANS proyecte CENIT para el desarrolio de tecnologias para un transporte urbano sostenible
fiderado por CAF y en el que ademés de CAF y CAF 1+D, participan 3 filiales tecnoldgicas de CAF, 13
empresas ajenas al grupo y 20 centros tecnolégicos y universidades.

SETI proyecto ETORGAI liderado por CAF y orientado hacia el desarvollo de componentes de seguridad
para el sector del Transporte.

AVI 2.015 ( Alta Velocidad Interoperabie subvencionado a través del CDTI dentro del programa CENIT)
Tren de Alta Velocidad

Sistema ERTMS-ETCS para el desarrollo de de un equipe embarcado

Proyecto basico sobre Dinamica Ferroviaria

Provecto bésico sobre Ruido y Vibraciones

Proyectos Elecrail y Unichanger liderados por la Fundacion de Ferrocarriles Espafiales con participacién de
ias empresas mas importantes del sector.

parte, el pasado mes de junio se han iniciado dos nuevos proyectos Dynotrain y Aerotrain en los que

participan respectivamente CAF y CAF [+D, El objetivo de estos proyectos es tratar de reducir la complejidad de los
procesos de certificacion actuales, sustituyendo una parte importante de su carga experimental por verificaciones
numéricas. Ambos proyectos se desarrollan a través de un consorclo internacional en el que estan presentes 08
principales operadores y empresas fabricantes del sector.

En cuanto a las filiales han continuado su actividad normal de desarrollo tecnol6gico donde cabe mencionar:

- Las pruebas del sistema de acumulacion de energia y funcionamienfo autonomo sin catenaria

realizadas en Vélez - Malaga

- La puesta en servicio de las unidades s/600 del Metro de Bilbao con traccion Trainelec
- Experiencia positiva de las dos primeras implantaciones de traccion Trainelec en explotacion comercial

en el tranvia de Vitoria y en el Metro de Bilbao.

- Desarrolios en materia de eficiencia energética realizados por Traintic en colaboracién con RENFE y

Euskotren

Los proyectos més importantes en los que se ha trabajado durante este ejercicio han sido los siguientes:

- Tranvia de Edimburgo

- Locomotora Bitrac

- Locomotora y coches Arabia

- Metro de Madrid varias series

- Prototipo tren 320 km/h

- Metro de Sao Paclo

- Unidades de cercanias para CPTM (Brasil)

- Unidades de cercanias CIVIA IV para RENFE

- Unidades eléctricas para lzmir {Turquia)

- Metro de Mallorca

- Metro México Linea A

- Unidades diesel para RENFE - Regicnaies.

- Unidades eléctricas para RENFE - Regionaies

- Trenes de ancho variable regionales AVR para RENFE
- Trenes de ancho variable Larga distancia AVGL para RENFE

Habiéndose puesto en marcha también

- Tren-tram para Bahia de Cadiz

- Unidades eléctricas para Euskotren

«  Metro de Caracas

- Tranvia de Houston

- Tranvia sin catenaria Metro Centro Sevilla

- Unidades diese! para Irlanda def Norte (NIR)
- Metro Malaga



POLITICA DE GESTION DE RIESGOS

Los riesgos méas importantes que afronta la sociedad se pueden agrupar en las sigufentes categorias:

1.- Riesgos de caracter financiero

La gestion que en este aspecto se lleva a cabo en el seno del Grupo CAF se centra en la incertidumbre de los
mercados financieros y trata de minimizar los efectos potenciales adversos sobre la rentabilidad financiera del
Grupo.

El Departamento Financiero del Grupo identifica, evallia y cubre los riesgos financieros estableciende politicas
escritas para la gestion del riesgo global, asf como para dreas concretas como riesgo de tipo de cambio, riesgo de
tipo de interés, riesgo de liquidez, empleo de derivados y no derivados, inversién de! excedente de liguidez y
desviaciones de presupuestos.

a} Riesgo de mercado -

Las diversas sociedades del Grupo CAF operan en el dmbito internacional y, por tanto, estan expuestas a riesgos de
tipo de cambio por operaciones con divisas, (especialmente el dolar y el euro). El riesgo de tipo de cambio surge de
transacciones comerciales futuras, activos y pasivos reconocidos e inversiones netas en operaciones en el
extranjero.

Para controlar el riesgo de tipo de cambio que surge en transacciones comerciales futuras, activos y pasivos
reconocidos, las sociedades del Grupo usan confratos a plazo. El riesgo de tipo de cambio surge cuando las
transacciones comerciales futuras, los activos y los pasivos reconocidos estan denominados en una moneda que no
es la moneda funcional del Grupo (euro).

Es practica habitual en ¢l Grupo ¢l cubrir integramente el riesgo de mercado en sus contratos articulados en divisas
diferentes a la moneda funcional del Grupo. El objetivo de dichas coberturas es fratar de eludir el impacto de las
variaciones en las divisas en los diferentes contratos firmados, de forma que los resuitados del Grupo sean fiel
reflejo de su actividad industrial v de servicio.

Para las materias primas mas relevantes, el Grupo realiza ef pedido y cierra el precio a fa concesién de una nueva
obra. De esta manera se cubre el riesgo de que una evolucion alcista en los precios de las materias primas
repercuta negativamente en los mérgenes contractuales.

b} Riesgo de crédito -

La mayoria de las cuentas a cobrar y de los trabajos en curso que se poseen, corresponden a varios clientes
situados en varios palses. En la mayoria de los casos, los confratos incluyen pagos a medida que se avanza en et
desarrollo del proyecto.

Es practica habitual que la sociedad asegure el riesgo de resolucion ¢ impago de los contratos en los paises fuera
dei Area OCDE mediante adquisicién de pélizas de seguro a la exportacion de acuerdo con las normas del
Consenso OCDE para este tipo de instrumentos.

Adicionalmente a todo fo anterior, el Grupo cuenta con el compromiso en firme de ciertas entidades financieras para
la compra, sin recurso, de las cuentas a cobrar. En estos acuerdos, ¢l Grupo paga una remuneracion al banco por ia
asuncién del riesgo de crédito asi como un interés y un margen por la financiacion.

¢) Riesgo de liquidez-

Una gestion prudente del riesgo de liquidez implica el mantenimiento de suficiente efectivo y valores negociables asl
como disponibilidades de financiacion para hacer frente, de forma puntual a todos sus compromisos.
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El riesgo de liquidez se gestiona en el Grupo CAF mediante:

»  La busqueda del mayor nivel posibie de autofinanciacion de cada uno de los coniratos

«  El mantenimiento de capacidad de financiacién no dispuesta
d) Riesgo de tipo de interés de los flujos de efectivo y del valor razonable-
Ei riesgo de tipo de interés del Grupo surge del uso de los recursos ajenos.
Es poiitica general del Grupo CAF el acudir exciusivamente de forma puntual a endeudamiento de terceros a través
de recursos ajenos a corto plazo y referenciados a Indices variables de mercado, notmalmente Euribor, con lo que
se mitiga sustancialmente este riesgo de tipo de inferés.
e) Riesgo derivado de las desviaciones sobre los presupuestos de los proyectos-
Las desviaciones subre los presupuestos de los proyectos gue sirvieron de base para la confeccion de las
respectivas ofertas se cubren a través de la utiizacion de un sistema de informacitn detaliado de cada una de las
partidas de coste que compara en cada moemento ef presupuesto de dicha partida con la realidad sobre la situacion

de costes de cada proyecto, todo ello llevande a cabo un seguimiento continuo de estos datos a través de un
procedimiento interno creado al efecto en el aue interviene cada uno de los departamentos implicados.

2.- Riesgos derivados de la produccion de dafios de cardcter medicambiental

CAF esta totalmente comprometida con la proteccidn del entorno. Con diche objetivo ha seguido los principios del
programa de accién medioambiental de la Union Europea basado en la precaucion preventiva y la correccién en
origen. En dicha Iinea, la sociedad ha implantado un programa de acciones en diversos aspectos medioambientales
relativos a la atmosfera, vertidos, residues, consumo de materias primas, energia, agua y ruidos, y ha obtenido el
Certificado 15014001

3. Riesgos derivados de Ia producciéon de dafios a terceros por deficiencias o retrasos en la prestacién de
gervicios

Todas las factorias de CAF disponen de la tecnologia més modema del mercado y emplean las técnicas mas
avanzadas para la optimizacién de la produccién siguiendo los estandares de fas Normas 180 8001 y 9002

4.- Riesgos de caracter laboral o dafios en bienes o activos propios de las factorias

CAF cuenta con un Sistema de Prevencion de Riesgos Laborales auditado por una firma externa. En el Manual del
Sistema de Prevencion se definen, entre otras, las actividades de evaluacién de riesgos, investigacion de
accidentes, inspecciones de seguridad, vigilancia de la salud y formacion. Existe también un Plan de Prevencion, de
cardcter anugl, en el que se planifican ias actividades preventivas.
CAF cuenta asimismo con un Plan de Formacion de trabajadores.

A la fecha de formulacion, no se tiene conocimiento de riesgos adicionales que puedan impactar de forma
significativa en el segundo semestre de este mismo ejercicio.

il



PERSPECTIVAS

Las perspectivas mas inmediatas pueden sintetizarse en las siguientes actuaciones:

Incremento progresive de la capacidad productiva y homoegenizacién de las actividades para hacer frente al
incremento de cartera de pedidos.

Fortalecimiento de la empresa en las areas industrial, tecnolégica y organizativa via inversiones en activos fiios.
Desarrollo de nuevos productos e implantacion de sistemas avanzados de gestion integral de proyectos.
incremento de la presencia de CAF en los mercados internacionales de material ferroviario.

Desarrollo dei potencial de la empresa en negocios de los servicios aplicados al campo ferroviario.

Potenciacion del drea de rodaje y de mantenimiento.

12



==

HECHOS POSTERIORES

No hay otros hechos significatives posteriores al cierre del ejerciclo.
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