PRESS RELEASE AIRBUS

GROUP

Récord de Airbus Group en ingresos, EBIT* y cartera de pedidos en 2014

e Los ingresos aumentan un 5%, a 60.700 millones de euros

e EI EBIT* declarado aumenta un 54%, a 4.000 millones de euros, con una rentabilidad
sobre ventas del 6,7%

e El beneficio por accion aumenta un 61%, a 2,99 euros, pese al cargo correspondiente al
A400M

¢ Flujo de caja libre, situado en 2.000 millones de euros, incluyendo 900 millones de euros
procedentes de desinversiones

e El dividendo propuesto para 2014, de 1,20 euros por accién, aumenta un 60% con
respecto a los 0,75 euros de 2013

e Airbus Group fija un objetivo de ligero aumento del EBIT* antes de partidas no
recurrentes en 2015

e Ajustes de la tasa de produccion: la produccion de la familia A320 aumenta hasta 50
aviones al mes desde el primer trimestre de 2017; la produccion del A330 disminuye a
seis aviones al mes a partir del primer trimestre de 2016

e La cartera de pedidos de Airbus, de 6.386 aviones, proporciona una sélida plataforma de

crecimiento

Amsterdam, 27 de febrero de 2015 — Airbus Group (simbolo en bolsa: AIR) ha dado a conocer
sus solidos resultados de 2014, que reflejan un mejor rendimiento operativo con un récord en

entregas de aviones comerciales, ingresos y cartera de pedidos.

“En 2014 logramos una mejora significativa en rentabilidad y generacion de tesoreria gracias
a una cartera de pedidos récord y un fuerte comportamiento operativo en la mayoria de las
areas”, afirma Tom Enders, CEO de Airbus Group. “Entregamos mas aviones comerciales que
nunca en la historia, entre ellos el primer A350, y nuestros pedidos netos volvieron a duplicar
con creces el numero de entregas. Debido a la fuerte demanda de aviones de pasillo Unico,
hemos decidido aumentar la produccién de nuestra familia A320 a 50 aviones al mes a partir de
2017. Al mismo tiempo, hemos decidido reducir temporalmente la produccién del A330
a seis aviones al mes en 2016. Y algo muy importante, confirmamos el umbral de rentabilidad

del A380 para 2015”. “Estamos centrados en abordar diversos retos operativos, entre ellos
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el aumento de la cadencia de produccion del A350 y del A400M y sus costes respectivos, las
primeras entregas del A320neo, reforzar las ventas de helicopteros y continuar con la

reconfiguracién de nuestra cartera de defensa y espacio.”

Los pedidos recibidos® del Grupo en 2014 ascendieron a 166.400 millones de euros (ejercicio
2013: 216.400 millones de euros?), y el valor de la cartera de pedidos® ascendia a la cifra
récord de 857.500 millones de euros a final de afio (final de 2013: 680.600 millones de euros®).
Airbus recibié pedidos netos de 1.456 aviones comerciales (ejercicio 2013: 1,503 pedidos
netos), con un ratio neto de pedidos a entregas (Book-to-Bill) superior a 2 y una cartera de
pedidos de 6.386 aviones a final de afio. Los pedidos netos recibidos por Airbus Helicopters se
situaron en 369 unidades (ejercicio 2013: 422 unidades), incluyendo un ajuste de cartera de
33 NH90. En términos de valor, los pedidos recibidos por Airbus Defence and Space
aumentaron un 4%, impulsados por el constante y fuerte impetu de sistemas espaciales y por

un buen flujo de pedidos de aviones militares ligeros y medios (L&M).

Los ingresos del Grupo aumentaron un 5%, alcanzando la cifra récord de 60.700 millones de
euros (ejercicio 2013: 57.600 millones de euros™). Los ingresos del area de aviacién comercial
aumentaron un 7%, impulsados por el incremento global de las entregas a la cifra récord de
629 aviones (ejercicio 2013: 626 aviones) y un mix mas favorable en las entregas, incluyendo
30 A380 frente a los 25 de 2013. En el cuarto trimestre se entreg6 el primer A350 XWB a
Qatar Airways, como estaba previsto, y se implementaron los principios contables de la NIC 11
a contratos limitados de clientes de lanzamiento. Los ingresos del area de helicopteros
aumentaron un 4%, principalmente gracias a programas gubernamentales, incluyendo el
aumento de la cadencia de produccion en la actividad del NH90. Las entregas de helicépteros
se situaron en 471 unidades (ejercicio 2013: 497 unidades), incluyendo la exitosa entrada en
servicio del EC175 en el cuarto trimestre, tras las del EC145 T2 y del EC135 T3 anteriormente
en el afio. Los ingresos de defensa y espacio permanecieron estables en general, con un total
de ocho entregas del A400M a cuatro naciones y seis lanzamientos del Ariane 5 durante

el afo.

El EBIT* antes de partidas no recurrentes® del Grupo —un indicador que registra el margen
subyacente del negocio, excluyendo los gastos o beneficios no recurrentes derivados
de movimientos en las provisiones en relacion con programas y reestructuraciones o efectos de
los tipos de cambio— mejor6 hasta los 4.066 millones de euros (ejercicio 2013: 3.537 millones

de euros®?). El EBIT* antes de partidas no recurrentes del area de aviacién comercial aument
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a 2.529 millones de euros (ejercicio 2013: 2.214 millones de euros™), reflejando un sélido
comportamiento subyacente. El EBIT* antes de partidas no recurrentes del area de
helicépteros experimentd un ligero aumento, hasta 413 millones de euros (ejercicio 2013:
397 millones de euros), pese a mayores gastos de investigacion y desarrollo (1+D) y a un mix
de ingresos menos favorable. El EBIT* antes de partidas no recurrentes del area de defensa
y espacio se mantuvo estable en 920 millones de euros (ejercicio 2013: 911 millones de
euros”)). Los gastos de I+D autofinanciado del Grupo ascendieron a un total de
3.391 millones de euros (ejercicio 2013: 3.118 millones de euros™). El ratio de rentabilidad
sobre ventas para el EBIT* antes de partidas no recurrentes del Grupo mejord, situandose en
6,7% (ejercicio 2013: 6,1%™).

El EBIT* declarado® aumenté un 54%, hasta los 4.040 millones de euros (ejercicio 2013:
2.624 millones de euros), con un bajo nivel de partidas no recurrentes netas que
representaron un total de -26 millones de euros, compuesto por:
¢ Un cargo neto de 551 millones de euros en el cuarto trimestre debido a retrasos en el
programa A400M, como se expuso en la presentacién de resultados de los nueve
primeros meses de 2014. La secuencia de las mejoras paulatinas de las capacidades
militares y las entregas correspondientes se encuentran en fase de negociacion con los
clientes, para reflejar la base modificada del programa y el nuevo calendario de
entregas. En el dltimo trimestre de 2014, el equipo directivo revisé la evolucion del
programa, impulsada sobre todo por los retos de funcionalidad militar y el aumento de
la cadencia de produccion industrial junto con las correspondientes acciones de
mitigacion. El equipo directivo ha puesto en marcha acciones significativas para
asegurar las entregas futuras y el programa continla siendo objeto de una estrecha
vigilancia.
¢ Una aportacién positiva de 142 millones de euros por el desajuste de pagos en délares
previos a la entrega y la revaluacion del balance.
e Un total de 383 millones de euros en plusvalias correspondientes a la desinversion del
8% de la participacion de la Compafila en Dassault Aviation y la venta de la

participacion en Patria.

En enero de 2015, Airbus Group y Safran completaron la fase inicial de la integracion de sus
respectivas actividades de lanzadores espaciales. La Joint Venture Airbus Safran Launchers ha

iniciado su fase operativa y se centrara principalmente en el desarrollo del nuevo lanzador
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Ariane 6 y en la continuacion de la produccion de los lanzadores Ariane 5. En la segunda fase,
todas las actividades y los activos industriales restantes de Airbus Group y Safran relacionados
con lanzadores espaciales civiles y lanzadores militares quedaran integrados en la Joint
Venture. Dada la dimension relativa de los negocios que aportardn Airbus Group y Safran,
respectivamente, Safran realizar4 una contraprestacion econémica de 800 millones de euros a
Airbus Group con el fin de que se alcance la participacién accionarial al 50% en la Joint
Venture en la segunda fase. Los términos y condiciones principales de la implementacion de la
segunda fase, entre ellos los ajustes habituales, especialmente en relacién con las posiciones
de capital circulante y la naturaleza y la fecha de la contraprestacién, todavia han de ser
ultimados por las partes. El maltiplo implicito de las actividades aportadas a la JV por Airbus
Defence and Space es 12x 2014 EBITA®.

El Beneficio Neto se elevé a 2.343 millones de euros (ejercicio 2013: 1.473 millones de
euros”), mientras que el beneficio por accién (BPA) aumenté a 2,99 euros (ejercicio 2013:
1,86 euros™). El beneficio neto y el BPA experimentaron un fuerte incremento a pesar del
resultado financiero de -778 millones de euros (ejercicio 2013: -610 millones de euros®), que
comprendié un efecto de cambio negativo de 341 millones de euros relacionado con el
debilitamiento del euro en el cuarto trimestre. El Flujo de caja libre antes de fusiones y
adquisiciones mejor6 considerablemente, situandose en 1.109 millones de euros (ejercicio
2013: -811 millones de euros™), reflejando un fuerte comportamiento en el cuarto trimestre asf
como los esfuerzos de todo el Grupo a lo largo del afio para mejorar el flujo de caja, y el
producto de las desinversiones impulsé mas aun el Flujo de caja libre hasta los 2.002 millones
de euros (ejercicio 2013: -827 millones de euros). La posicién de tesoreria neta al final
de 2014 se situaba en 9.100 millones de euros (final de 2013: 8.500 millones de euros®) tras
el pago de dividendo de 2013 de 587 millones de euros y una aportacion de 462 millones de
euros al plan de pensiones. La posicion de tesoreria bruta a 31 de diciembre de 2014

se situaba en 16.400 millones de euros.

Sobre la base de un beneficio por accién (BPA) de 2,99 euros, el Consejo de Administracion de
Airbus Group propondra a la junta general de accionistas el pago de un dividendo para el
ejercicio 2014 de 1,20 euros por accion el dia 3 de junio de 2015 (ejercicio 2013: 0,75 €
por accion). La fecha de registro sera el 2 de junio de 2015. "Para reflejar el buen avance
financiero que realizamos el afio pasado asi como las perspectivas para 2015, proponemos un

pago con arreglo al nivel mdximo de nuestra politica de dividendo. 1,20 euros por accion,
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implica un crecimiento del 60% en comparacion con 2013 y un ratio de distribucion del 40%",
sefiala Harald Wilhelm, director financiero de Airbus Group.

Perspectiva

Como base para sus previsiones con respecto a 2015, Airbus Group prevé que la economia
mundial y el trafico aéreo crezcan de acuerdo con los prondsticos independientes actuales y no
espera distorsiones importantes.

Las entregas de Airbus deberian ser ligeramente superiores a las de 2014, y se espera
nuevamente un aumento en la cartera de pedidos de aviones comerciales.

En 2015, antes de fusiones y adquisiciones, Airbus Group espera un aumento de los ingresos y
tiene como objetivo un ligero aumento del EBIT* antes de partidas no recurrentes.

Basandose en su plan actual de aumento de la cadencia de produccion industrial, Airbus Group
tiene el objetivo de alcanzar el umbral de rentabilidad en el Flujo de caja libre en 2015 antes de
fusiones y adquisiciones.

Airbus Group tiene como objetivo seguir aumentando su BPA y su dividendo por accién en
2015.

* Airbus Group usa el EBIT antes de amortizacién de fondo de comercio y extraordinarios como un indicador
clave de sus resultados econémicos. El término "extraordinarios" hace referencia a partidas tales como los gastos de
amortizacion de ajustes a valor de mercado relativos a la fusion de la antigua EADS, la combinacién de Airbus y la

constitucion de MBDA, asi como pérdidas por deterioro de valor.

Airbus Group

Airbus Group es lider mundial en aeronautica, espacio y servicios relacionados. En 2014, el Grupo —compuesto por Airbus,
Airbus Defence and Space y Airbus Helicopters— gener6 unos ingresos de 60.700 millones de euros con una plantilla de unos
138.600 empleados.

Contactos para los medios de comunicacion:
Martin Agliera +49 (0) 175 227 4369
Rod Stone +33(0) 6 30 521 993

Nota para la prensa: Retransmisién en directo en Internet de la conferencia telefénica de Airbus Group con
analistas

Puede escuchar la conferencia telefénica de Tom Enders, consejero delegado y Harald Wilhelm, director financiero con
analistas sobre los resultados del gjercicio 2014 hoy a las 10:30 horas (CET) a través del sitio web de Airbus Group:
www.airbusgroup.com. Haga clic en el banner de la pagina inicial. A su debido tiempo habra una grabacion de la conferencia
disponible.

Méas informacion de la conferencia de prensa sobre los resultados anuales de 2014 vy distribucion en directo a partir de las
08:30 (CET) en www.airbusgroup.com/APC2015.
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Airbus Group — Resultados del ejercicio 2014
(Cifras en euros)
Airbus Group SEreiee | Eers Variacion
2014 2013 @

Ingresos, en millones 60.713 57.567 +5%

de esta cifra Defensa, en millones 10.993 10.791 +2%
EBITDA @, en millones 6.147 4.497 +37%
EBIT antes de partidas no recurrentes o
@ en millones 4.066 3.537 +15%
EBIT ), en millones 4.040 2.624 +54%
Gast_os de Investigacién y Desarrollo, 3391 3118 +9%
en millones
Beneficio Neto ©, en millones 2.343 1.473 +59%
Beneficio por Accion (BPA) © 2,99 1,86 +61%
Flujo de caja libre, en millones 2.002 -827 -
Flujo de caja libre
antes de fusiones y adquisiciones, en 1.109 -811 -
millones
Flujo de cajalibre
antes de financiacion a clientes, en 1.894 -508 -
millones
Dividendo por Accién © 1,20 0,75 +60%
Pedidos recibidos ©?, en millones 166.430 | 216.418 -23%

. 31 dic. 31 dic. .
Airbus Group 2014 2013® Variacion
Cartera de pedidos @, en millones 857.519 | 680.560 +26%

de esta cifra Defensa, en millones 42.240 42.630 -1%
Flujo de caja neto, en millones 9.092 8.454 +8%
Empleados 138.622 138.404 0%

Notas a pie: consultese la pagina 9.
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por Division Ingresos EBIT®

. . Ejercicio | Ejercicio L Ejercicio | Ejercicio o
(Cifras en millones de euros) 2014 5013 @ Variacion 2014 5013 @ Variacion
Commercial Aircraft 42.280 39.494 +7% 2.671 1.593 +68%
Helicopters 6.524 6.297 +4% 413 397 +4%
Defence and Space 13.025 13.121 -1% 409 659 -38%
Sedes Centrales / 1116 -1.345 . 547 25 i
Eliminaciones / Otros
Total 60.713 57.567 +5% 4.040 2.624 +54%

por Divisién Pedidos recibidos @ Cartera de pedidos @

: : Ejercicio | Ejercicio o 31ldic. 31 dic. o
(Cifras en millones de euros) 2014 5013 @ Variacion 2014 20139 Variacion
Commercial Aircraft 150.085 | 199.261 -25% 803.633 | 625.595 +28%
Helicopters 5.469 5.775 -5% 12.227 12.420 -2%
Defence and Space 12.225 11.808 +4% 43.075 43.208 0%
Sedes Centrales / 1349 | -426 . 1416 | -663 .
Eliminaciones / Otros
Total 166.430 @ 216.418 -23% 857.519 @ 680.560 +26%

Notas a pie: conslltese la pagina 9.
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Airbus Group — Resultados del cuarto trimestre (4T) de 2014

Airbus Group AT 2014 4T 2013 @ Variacion
Ingresos, en millones 20.216 18.620 +9%
EBIT antes d(g partlo_las no 1.476 1217 +21%
recurrentes *, en millones

EBIT ), en millones 1.457 493 +196%
Beneficio Neto ©, en millones 944 270 +250%
Beneficio por Accién (BPA) © 1,21 0,34 +256%
por Division Ingresos EBIT®

. . 4T 4T o 47 47 L

(Cifras en millones de euros) 2014 | 2013 ® Variacion 2014 | 2013 @ Variacion
Commercial Aircraft 13.460 | 12.166 +11% 898 70 +1.183%
Helicopters 2.264 2.165 +5% 172 180 -4%
Defence and Space 4.828 4.739 +2% 39 303 -87%
Sedes Centrales / 336 | -450 348 | -60 .
Eliminaciones / Otros

Total 20.216 | 18.620 +9% 1.457 493 +196%

Los ingresos del cuarto trimestre de 2014 aumentaron un 9% en comparacion con el cuarto
trimestre de 2013, reflejando un volumen superior y efectos favorables de los tipos de cambio.

El EBIT* del cuarto trimestre experimenté un fuerte aumento, hasta los 1.457 millones de
euros, impulsado por el mejor comportamiento del area de aviacion comercial. Ademas, en el
cuarto trimestre de 2013 se habia registrado un cargo negativo de 434 millones en el programa
A350 XWB, mientras que el cuarto trimestre de 2014 incluy6é una partida no recurrente positiva

de 149 millones de euros, vinculada a los tipos de cambio.

Notas a pie: consultese la pagina 9.
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Notas a pie:

Las cifras de 2013 se han reexpresado para reflejar la aplicacién de las NIIF 10 y 11. En los casos
necesarios, las cifras de Divisiones también se han reexpresado para reflejar la nueva estructura del
Grupo desde el 1 de enero de 2014.

Las aportaciones de las actividades de aviones comerciales a los Pedidos Recibidos y la Cartera de
Pedidos estan basadas en precios brutos de catalogo.

Beneficios antes de intereses, impuestos, amortizaciones y extraordinarios.
Beneficios antes de intereses e impuestos, deterioro de valor del fondo de comercio y extraordinarios.

Airbus Group sigue usando el término Beneficio Neto. Es idéntico a Beneficio del periodo atribuible a los
accionistas de la sociedad matriz segun lo definido por las NIIF.

Se propondra a la Junta General de Accionistas de 2015.

Beneficios antes de intereses, impuestos y amortizacién de activos inmateriales.

Declaracion al amparo de las normas "Safe-Harbour":

Algunas de las declaraciones contenidas en esta nota de prensa no son hechos histéricos sino mas bien
exposiciones de expectativas futuras y otras declaraciones de cara al futuro (“forward-looking statements”) que
se basan en las opiniones de la direccion. Estas declaraciones reflejan las opiniones y las hipétesis de Airbus
Group a la fecha de las declaraciones y entrafian riesgos conocidos y desconocidos e incertidumbres que
podrian hacer que los resultados, el comportamiento o los acontecimientos reales difirieran sustancialmente
de los expresados o implicitos en dichas declaraciones.

Cuando se usan en esta nota, palabras tales como “prever”, “creer’, “estimar’, “esperar”, “poder”, “tener

intencion de”, “planificar” y “proyectar” tienen por objeto identificar declaraciones “forward-looking”.

Esta informacién “forward-looking” se basa en una serie de hipétesis, incluyendo, sin limitacion: hipétesis
respecto a demanda, mercados actuales y futuros para los productos y servicios de Airbus Group,
comportamiento interno, financiacion a clientes, comportamiento de clientes, proveedores y subcontratistas o
negociaciones de contratos, resultados favorables de determinadas campafias de ventas pendientes.

Las declaraciones “forward-looking” estan supeditadas a incertidumbres y los resultados y las tendencias
futuras reales pueden diferir sustancialmente en funcién de una serie de factores, incluyendo, sin limitacion:
condiciones econdémicas y laborales generales, incluyendo, en especial, la situacion econémica en Europa,
Norteamérica y Asia; riesgos legales, financieros y gubernamentales relacionados con las operaciones
internacionales; la naturaleza ciclica de algunas de las actividades de Airbus Group; la volatilidad del mercado
para determinados productos y servicios; riesgos de rendimiento de productos; conflictos en la negociacion de
convenios colectivos de trabajo; factores que den lugar a una distorsion considerable y prolongada de los
viajes aéreos en el mundo entero; el resultado de procesos politicos y legales, incluyendo incertidumbre
respecto a la financiacion gubernamental de determinados programas; la consolidacion entre empresas de la
competencia en la industria aeroespacial; el coste de desarrollo, y el éxito comercial de productos nuevos; los
tipos de cambio y las fluctuaciones de diferencial de tipos de interés entre el euro y el délar estadounidense y
otras divisas; procesos legales y otros riesgos e incertidumbres de orden econémico, politico y tecnoldgico. En
el “documento de registro” de la Sociedad, de fecha 4 de abril de 2014, se ofrece informacién adicional sobre
estos factores. Mas informacién en www.airbusgroup.com.
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