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Advertencia Legal [@‘

m El contenido de esta presentacion se facilita con caracter meramente informativo.

B La informacion de caracter historico se ha obtenido de las cuentas anuales de las

distintas concesionarias y de la informacion publica facilitada por la Delegacion del
Gobierno en las sociedades concesionarias de autopistas nacionales de peaje.

Las estimaciones sobre el futuro que se incluyen en esta presentacion se basan en una
serie de factores, entre otros, las condiciones econémicas generales de los paises en los
gue Itinere desarrolla su actividad (especialmente la inflacion, tipos de interés y tipos
de cambio), asi como los volumenes de trafico supuestos. Las asunciones asumidas estan
sujetas a riesgos, conocidos y desconocidos, a incertidumbres y otros factores que
podrian suponer que los resultados reales que se obtengan a futuro sean
substancialmente diferentes a aquellos que se encuentran implicitos en estas
estimaciones de futuro.

m Esta valoracidon no constituye, ni puede interpretarse como una oferta de venta, ni una
invitacion de compra. Igualmente, se facilita con efectos al 31 de diciembre de 2005 y
no supone ningun compromiso por parte de Itinere en cuanto a su obligacion de
mantenerla actualizada.




Informacion contable [@‘

® La informacion financiera contenida en esta presentacion se ha elaborado con dos criterios diferentes:

La informacién econdmica correspondiente al grupo consolidado Itinere esta preparada de acuerdo
con las Normas Internacionales de Informacion Financiera (NIIF) y las interpretaciones derivadas de
las mismas por los organismos competentes.

La de las sociedades concesionarias individuales se presenta siguiendo las normas de adaptacion del
Plan General de Contabilidad a las sociedades concesionarias de autopistas, tuneles, puentes y otras
vias de peaje. Puesto que el modelo de valoracion se basa en el descuento de dividendos, y estos se
pagan por las sociedades concesionarias en base a los resultados obtenidos bajo las normas antes
indicadas, Itinere considera que es la forma méas adecuada de facilitar la comprension del modelo

utilizado.
® Deben tenerse en cuenta que esta informacion ha sido preparada internamente por la compafia y en lo
" que se refiere al afio 2005 no ha sido auditada, por lo que es posible que sea preciso introducir
cambios.
B Ademas, en el caso de la informacion presentada bajo las NIIF:
. "_'-ﬂ];.:. o Las normas que actualmente han sido emitidas y adoptadas por la UE estan sujetas a las

e el ﬁ interpretaciones emitidas en cada momento por el IFRIC, asimismo el IASB podria emitir nuevas
normas que podrian ser aplicadas de forma voluntaria por el grupo SyV para los ejercicios que
comiencen a partir de 1 de enero de 2005.

Dado que es la primera vez que se aplican dichas normas a nivel internacional, no existe una
experiencia detallada a la que recurrir para la resolucion de determinadas cuestiones técnicas que
puedan surgir durante la aplicacion de dichas normas a los patrones de hechos no especificamente
abordados por las NIIF.

Los cambios derivados de cualquiera de las cuestiones anteriores o de la evolucion de la préactica del
sector también podrian incidir en determinadas decisiones e interpretaciones adoptadas a dia de hoy
por el Grupo SyV en la preparacion de la informacion recogida en este documento.
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Antecedentes y actividades

m 2° grupo esparfiol por ingresos y
kilbmetros (19% de cuota) en concesiones
de autopistas de peaje. La s e o e TR i e e

m Esta actividad se inicia a finales de 1996
con 12 concesion para la construccion y
explotacion de una autopista de peaje en
Chile (Elqui).

®m Con la compra de Ena en octubre de 2003
i se alcanza la madurez en este area.

m Participa en 33 concesionarias, que
suponen un total de 3.486 kilometros de
autopistas, 19 kilometros de ferrocarriles
urbanos, participacién en un aeropuerto
y dos intercambiadores de transportes.

Autopistas
® Inversion en autopistas a diciembre de Concesiones Viales

2005 cercana a 5.600 millones de euros. Infraestructura




Antecedentes y actividades [M‘

Actividad: La cabecera otoncinl do
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Put y Call con Caixa Nova [M‘

Con fecha 23 de diciembre de 2005 se firma con Caixa Nova, sendos contratos de
concesion de derecho de opcion de compra-venta sobre las acciones que dicha entidad
tiene de Itinere Infraestructuras, S.A.

La entidad financiera tiene 12.113.908 de acciones de Itinere, representativas de un
8,624% del capital social.

Como contraprestacion por la concesion de la opcidén de compra, las partes han
establecido el precio de 6 millones de euros.

Como contraprestacion por la concesion de la opcién de venta, las partes han
establecido el precio de 4 millones de euros.

La opcion de compra podra ejercitarse libremente, sin condicionante previo alguno, en
cualquier momento del periodo comprendido entre el 1 de diciembre de 2008 y el 31 de
diciembre de 2008, ambas fechas inclusive y, bajo ciertas condiciones, desde el 1 de
enero de 2006.

El precio unitario por cada accion de Itinere se establece en la cantidad de 10,566
euros, por lo que el importe total de la compra-venta ascendera a (12.113.908 x
10,566) = 127,9 millones de euros.




Antecedentes y actividades [M‘

—

La cabecera del grupo es Itinere Infraestructuras, filial 91,37% del grupo SyV, cuya
principal actividad es la definicion estratégica, seleccidon de zonas geograficas y la
contratacion, desarrollo y financiacién de nuevas concesiones, asi como el control y
supervision de las operativas.

Grupo Itinere* cuenta con un equipo de gestidon de 28 personas, con mas de 20 afios de
experiencia en el sector y que mantiene todas las actividades operativas en manos de
cada una de las sociedades prestatarias del servicio de concesion (con una plantilla
conjunta de 1.423 personas).

La actividad de financiacion se estructura en su totalidad vinculada a la generacion de
caja de cada concesionaria, con un elevado uso de financiacion ajena afecta a cada
proyecto.

La existencia de un marco muy regulado, junto con la alta recurrencia de ingresos del
negocio, dada su naturaleza de servicio publico, permiten una elevada capacidad de
autofinanciacion en cada proyecto y un incremento de la rentabilidad para Itinere como
accionista.

(*)servicios corporativos de Itinere-Ena.




Estructura organizativa
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Concesiones del Grupo: [M‘
Longitud y localizacion

% Control Nombre de la concesionaria N° de Km Pais Localizacion
Audasa 215,1 Espafia Noroeste de Espafia. Tramo Ferrol-Tuy (Galicia)
Audenasa 112,6 Esparia Norte de Espaiia. Tramo Tudela-Irurzun (Navarra)
Aucalsa 86,8 Espafia Norte de Espafia. Tramo Leon-Campomanes (Asturias)
Aunor 62,0 Espafia Sureste de Espafia. Tramo Alcantarilla-Caravaca (Murcia)
Autoestradas de Galicia 57,6 Espafia Noroeste de Espafia. Tramo Corufia-Carballo y Puxeiros-Val Mifior (Galicia)
Autovia del Turia 52,9 Espafia Este de Espafia. Tramo Valencia-Losa del Obispo (Levante)
Gestion (Integ. |Viastur 24,3 Espafia Norte de Espafia. Tramo Oviedo-Gijon (Asturias)
Global) Autovia del Eresma 48,5 Espafia Centro-norte de Espafia. Tramo Segovia-Cuellar
Autovia del Barbanza 40,0 Espafia Noroeste de Espafia. Tramo Padrén-Ribera (Galicia)
Intercambiador Moncloa 0,0 Espafia Centro de Espafia. En el centro urbano de Madrid
Intercambiador Pza. Eliptica 0,0 Espafia Centro de Espafia. En el centro urbano de Madrid
El Elqui 228,7 Chile Centro-norte de Chile. Tramo Los Vilos-La Serena
Los Lagos 135,2 Chile Sur de Chile. Tramo Rio Bueno-Puerto Montt
Autopista Nororiente 21,5 Chile Centro de Chile. Tramo Santiago-Centenario/Avda. Valle y Ruta 5 Norte
'.l' - Avasa 294,4 Espafia Norte de Espafia. Tramo Zaragoza-Bilbao
Rutas del Pacifico 141,6 Chile Centro de Chile. Tramo Santiago-Valparaiso-Vifia del Mar
Co-gestion  |Red Vial Litoral Central 79,9 Chile Centro de Chile. Tramo Cartagena-Algarrobo. Variante las Pataguas
(Integ. Autopistas del Valle 65,8 Costa Rica Centro de Costa Rica. Tramo San Ramén-San José (Aeropuerto)
T Proporc.)  |Costa Rica Il 76,8 Costa Rica Centro de Costa Rica. Tramo San José-Puerto Caldera
Triangulo do Sol 442,2 Brasil Este de Brasil. Regién de Araquaira (Sao Paulo)
--‘Ir — Vespucio Sur 24,0 Chile Centro de Chile. Tramo Ruta 78 - Avda. Grecia
} Autopistas Madrid Sur 93,5 Espafia Centro de Espafia. R-4/M-50 Tramo M 40- Ocafia (Madrid)
1 Accesos de Madrid 90,3 Espafia Centro de Espafia. R-3/R-5/M-50 Tramo M 30- Arganda del Rey/Navalcarnero (Madrid)
| Henarsa 80,3 Espafa Centro de Espafia. R-2 Tramo M 40- Guadalajara (Madrid)
Acega 56,7 Espafia Noroeste de Espafia. Tramo Santiago de Compostela-Alto S. Domingo (Galicia)
Ctra. Palma-Manacor 41,7 Espafia Islas Baleares. Tramo Palma de Mallorca-Manacor (Mallorca)
Participadas (P. |Metro de Sevilla 19,0 Esparia Suroeste de Espafa. Linea 1 Metropolitano Sevilla (Andalucia)
Equiv. + I.F.) |Aerop. Murcia 0,0 Espafia Sureste de Espaiia. Murcia
Autoestradas do Atlantico 170,0 rortugal Centro de Portugal. Tramo Rio Maior-Leiria y Caldas da Rainha- Santarem y Marinha Grande
Via Litoral 44,2 Portugal Portugal-Isla de Madeira. Autopista ER 101
Lusoponte 20,4 Portugal Centro de Portugal. Puentes Rio Tajo (Lisboa)
Via Norte 236,1 Brasil Este de Brasil. Region de Riberao Preto (Sao Paulo)
Trakia Motorway 443,0 Bulgaria Tramo Kalotinas Bourgas. Cruza el pais de este a oeste
TOTAL 3.505,1




Concesiones del Grupo: [M‘
Localizacion
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Concesiones del Grupo:
Localizacion en Espana-Operativas
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Concesiones del Grupo: ‘M\
Localizacion en Espafa-Construccion
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Concesiones del Grupo: ‘M\
Localizacion en Portugal
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Concesiones del Grupo: ‘M\
Localizacion en Chile-Operativas




Concesiones del Grupo: |ltinere‘
Localizacion en Chile-Construccion




Concesiones del Grupo: |,ﬁ,,e,.e‘
Localizacion en Brasil




Concesiones del Grupo:
Otras Localizaciones
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Concesiones del Grupo: ‘@\
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Concesiones del Grupo:

til restante)

u

de contratos (anos vida

on

Duraci

70

61

35

24 23

38
35 35 35 35 35
32 33 30

35

24 23

26

39

17 18 19

Aewaqop aell

I E14a0)

JeN 9P sagdany
IO\ Bg dayny
end3 ezd 1

eqouo) 1
ezuegJeg |ap elAolny
ewsaJd3 |ap elA0INy
ABAA
elin] |ap elnaolny
qp/Ss 3 ond|y

J0oaLe| e ed en)
SUON |A

10S op qrbuau|.

(2]e Wh: T

Op sepenssay
UoCoST]

NS aIonosa

1'eNLED | BIoK A POy
0J1]10ed =P selny
sobe] so7

g EI B

goges ap sepenssay

ANg upe) sag dany
ooy

Operativas

o
w
-
>
o
c
Ll




Concesiones del Grupo:
Principales magnitudes consolidadas

Var.

MII Euros 2005 2004 05/04
Cifra de Negocios 363,0 322,9 12,4%
EBITDA 287,1 252,6 13,7%
'I"" EBITDA/Cifra de Negocios 79,1% 78,2% 0,9
B° NETO -48,0 -56,9 15,6%
B® NETO/Cifra de Negocios -13,2% -17,6% 4,4
CASH FLOW 96,3 63,4 52,6%




Concesiones del Grupo:
Ingresos por zona geografica

'

=

TOTAL

. . C. Negocios Ebitda B. neto
Pais Nombre de la concesionaria g % s/ Total . % s/ Total L. % s/ Total
consolidables consolidable atribuible
Audasa 126,6 34,9% 105,2 36,6% 3,3 -6,8%
Avasa 64,8 17,8% 53,5 18,6% 11,1 -23,1%
Audenasa 36,6 10,1% 29,5 10,3% 2,9 -6,0%
= Aucalsa 32,7 9,0% 22,8 7,9% -7,6 15,8%
spafia
P Aunor 10,3 2,8% 8,4 2,9% 0,0 -0,1%
Autoestradas de Galicia 11,5 3,2% 5,4 1,9% 0,5 -1,0%
Itinere+Enaitinere+Avasacyr 1,3 0,4% -3,8 -63,0 131,3%
Otras 1,7 0,5% 0,6 0,2% -13,4 28,0%
Portgal  |Otras 1,8 0,5% 2,4
El Elqui 12,3 3,4% 17,0 5,9% 13,9 -29,0%
Los Lagos 11,1 3,1% 13,0 4,5% 17,5 -36,4%
Rutas del Pacifico 17,5 4,8% 14,1 4,9% -10,8 22,4%
~Chile Red Vial Litoral Central 1,9 0,5% 1,9 0,7% -1,6 3,4%
i _—
cio Sur 0,7 0,2% 0,5 0,2% -0,4 0,8%
Itinere Chile 0,2 0,1% -0,6 -4,1 8,5%
Otras 1,2 0,3% 2,7 0,9% 1,6 -3,2%
Triangulo do Sol 27,5 7,6% 16,9 5,9% 5.0 ~10,4%
Brasil Otras 3,1 0,9% 0,3 0,1% -0,4 0,8%
Costa Rica Otras 0,1 0,0% -0,1 0,0 0,1%
363,0 100% 287,1 100% -48,0 100,0%




Concesiones del Grupo: ‘M\
Evolucion de Ingresos y Ebitda

Ingresos por zona geografica Ebitda por zona geografica
(dic. 05) (dic. 05)
Brasil .
Brasil
. 8,5%
6,0%
2 Chll(oa ‘ Chile
| 12,5% 16.9%

Espafia

Espaina
79,1%

77,1%

m El peso de las concesiones espafolas es muy elevado, destacando Audasa y Avasa, que
supusieron el 52,7% de los ingresos y un 58,4% del Ebitda en 2005.
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Concesiones del Grupo:

Inversion total
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MII Euros
% Control Nombre de la concesionaria Inmovilizado Inversiéon Fondos Deuda
% participacion |  consolidable pendiente* propios consolidable
Audasa 100,0% 2.295,6 443,5 802,8
Audenasa 50,0% 432,9 192,4 75,8
Aucalsa 100,0% 786,1 345,1 280,5
Aunor 100,0% 97,0 17,9 51,2
Autoestradas de Galicia 100,0% 170,7 30,0 13,9
Autovia del Turia 80,0% 5,5 444.5 5,4 0,0
Gestién (Integ. Viastur 75,0% 5,3 184,7 10,7 0,0
Global) Autovia del Eresma 73,0% 0,0 285,0 0,0 0,0
Autovia del Barbanza 80,0% 0,0 107,0 0,0 0,0
Intercambiador Moncloa 80,0% 0,0 100,0 0,0 0,0
Intercambiador Pza. Eliptica 80,0% 0,0 40,0 0,0 0,0
El Elqui 72,7% 256,5 117,4 121,2
Los Lagos 100,0% 268,5 109,1 143,5
Autopista Nororiente 100,0% 33,1 127,2 15,3 0,0
Avasa 50,0% 666,2 284,6 291,6
Rutas del Pacifico 50,0% 210,0 57,4 161,7
Co-gestion  |Red Vial Litoral Central 50,0% 41,6 13,2 43,4
(Integ. Autopistas del Valle 35,0% 0,4 93,1 8,5 0,0
Proporc.) Costa Rica Il 35,0% 0,0 44,5 0,0 0,0
Triangulo do Sol 50,0% 50,9 26,2 27,3
Vespucio Sur 50,0% 144,0 35,4 132,0
AUtopistas Madrid sur 10,0% 20,1 0,0 0,0
Accesos de Madrid 25,2% 37,0 199,4 0,0
Henarsa 7,5% 2,7 86,3 0,0
Acega 18,4% 2,3 28,8 0,0
Ctra. Palma-Manacor 40,0% 7,0 0,0 14,0 0,0
Participadas (P. |Metro de Sevilla 27,8% 23,9 0,0 86,0 0,0
Equiv. +1.F.) |Aerop. Murcia 12,5% 0,1 0,9 0,0
Autoestradas do Atlantico 22,5% 10,5 1,0 0,0
Via Litoral 12,0% 0,9 0,0 0,0
Lusoponte 17,2% 2,6 53,3 0,0
Via Norte 12,4% 3,9 0,0 0,0
Trakia Motorway 15,0% 0,0 20,0 0,0 0,0
TOTAL 55754 1.446,0 2.182,0 2.144,8

—_

Enaitinere tiene
deuda por 1.251,1
millones de euros

Avasacyr tiene
deuda por 134,9
millones de euros

Itinere S.A tiene
deuda por 153,3
millones de euros

Deuda total del
grupo Itinere = 3.684
millones de euros, si
se eliminan las
gastos de
formalizacién por las
NIFF la deuda bruta
asciende a 3.639
millones de euros
con una tesoreria
de 68,5 millones de
euros.




Concesiones del Grupo:
Estructura de financiacion

Apalancamiento

Tipo de financiacion

" Cobertura

Coste de la deuda

Vencimiento

—_

El caracter de concesiones de servicio publico permite un
elevado uso de la financiacion ajena (3.684 millones de euros
en deuda bruta).

95% de la deuda es financiacion de proyecto, vinculada a la
generacion de caja de cada concesion.

Un 67,1% esté asegurada.

El coste medio de la deuda esta en el 4,0%.

Mas del 90% de la deuda tiene vencimiento a mas de 5 afos.




Concesiones del Grupo: [M‘
Refinanciaciones

Las operaciones que se relacionan a continuacion no sélo suponen una sustancial reduccion del gasto
financiero, sino también ampliar la vida media de la deuda, reducir los “covenants” financieros y flexibilizar
los compromisos y garantias.

1
g

Emision de obligaciones de Avasa por 200 millones de euros a 10 afios al 3,55%. (Coste anterior =
euribor més un margen de 110p.b.)

Préstamo sindicado Avasa por 368 millones de euros a 7 afios con un coste de euribor mas margen de
37,5p.b. ( Coste anterior = euribor mas margen de 110p.b. ).

Refinanciacion de Avasacyr por un importe de 144,3 millones de euros durante un periodo de 7 afios y
con un tipo de interés de euribor mas 42,5 p.b. (Coste anterior = euribor mas margen de 110p.b. )

Refinanciacion de Ena por un importe de 1.248,8 millones de euros, con un tipo de interés de euribor
mas 65p.b. (inferior en 115 p.b. al anterior). Ademas, el nuevo plazo de amortizacién es de 8 afios
(hasta finales de 2013), cuando el anterior expiraba en 2010, permitiendo eliminar, asimismo, las
comisiones de disponibilidad del crédito concesionarias con su cancelacion.

Emision de obligaciones de Audasa por importe de 63,5 millones de euros a 10 afios al 3,32%. (Coste
anterior = 5,13% ).

Préstamo sindicado de Audenasa por 53,2 millones de euros a 7 afios al euibor mas 37,5p.b. (Coste
anterior = 4,47%).

Refinanciacion de Los Lagos y Elqui a moneda local. ElI importe total de la operacion asciende a 300
millones de euros y los nuevos plazos de amortizacion se establecen en 2019 para Los Lagos y 2015
para Elqui. Permite el pago de dividendos todos los afios desde 2005 en adelante y eliminar el riesgo
de cambio.




Concesiones del Grupo:
Estructura de financiacion

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos 1.300,6 Euro - UF 4,1% 102,3 1.198,3

Deuda a Largo Plazo

Préstamos y otros 2.085,5 Euro - UF 4,0% 142,2 1.943,2
Empréstitos 139,4 Euro - UF 4,2% 139,4 0,0
o Deuda a Corto Plazo
Préstamos y otros 158,7 Euro - UF 3,2% 158,7 0,0

TOTAL 3.684,2 Euro - UF 4,0 % 14,7% 85,3%




Concesiones del Grupo: ‘M\
Desglose geografico

Capital empleado por zona geografica

Inmovilizado atribuible (material + financiero) a 31 de diciembre de 2005

Brasil Portugal
1,0% 0,3%

Chile
17,1%

Espafa
81,7%

®m El mercado espafiol tiene un peso mayoritario, con el 81,7% del inmovilizado atribuible a
Itinere.




Concesiones del Grupo: ‘M\
Inversion en inmovilizado material realizada

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Compra de Somague y Adquisicion de Ena

adquisiciéon de Avasa
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II. Concesiones Operativas
Descripcion

Operaciones
Financiacion
Valoracion



Abnmos

lI: Concesiones Operativas:
A-ESPANA



Marco sectorial

=

m Regulador/concesionario: El Ministerio de Fomento es el organismo concedente de la

mayoria de las concesiones, aunque los gobiernos regionales también tienen capacidad y
actividad desarrollada en los ultimos afios. El sistema dominante es el peaje al usuario,
aunque las CCAA han utilizado también el peaje en sombra (con cargo al contribuyente).

Marco contractual: contrato de desarrollo, financiacidn, explotacion y mantenimiento de
infraestructuras viarias, sometido al compromiso de equilibrio econdmico - financiero
contenido en la legislacion sectorial.

Regulador tarifario: La tarifa se revisa y autoriza anualmente.
Concesiones de la Administracion Central: Revision anual el 1 de enero segun la media
de crecimiento mensual del IPC del afio anterior registrado a partir del mes de
octubre de cada ejercicio y ajustado por el nivel de trafico generado.

Concesiones Administraciones Regionales: Revision anual a finales del primer
trimestre de cada afio (al 95%/100%) segun el IPC interanual registrado en el afio
anterior.

La supervision del cumplimiento del marco concesional corresponde a la Delegacion del
Gobierno para sociedades concesionarias, dependiente del Ministerio de Fomento o de
aquella otra administracion concedente.

La supervision incluye, entre otras actividades, la censura anual de cuentas, derecho de
acceso al Consejo de Administracion, la aprobacion para emisiones de deuda,
reglamento de servicio y revisiones anuales del estado de la infraestructura.




Dimension del sector y posicion competitiva de Itinere

Distribucion del sector en Espana:

El sector cuenta con 3.257 kildbmetros de

autopistas de peaje en explotacion, con una
cuota para Itinere del 18,5%.

Itinere

segundo operacdié !

—_

[tinere
18,5%

Otros
23,5%

Abertis
Cintra 48,0%

10,1%

Fuente: Direccién General de Carreteras




AUDASA:
Datos basicos

Fecha de concesion: 16 de octubre de
1973.

Estado: Operativa.

Ubicacién: AP-9, tramo entre Ferrol y
Tuy (215 Km.) como unién entre la
dorsal atlantica gallega y Portugal.

Duracion de la concesion: 75 afos.

Fecha de término: 18 de agosto de
2048.

Itinere compro el capital mediante la
adquisicion de su cabecera al 100%,
Ena.

s




AUDASA:
Descripcion

s

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: construccion, mantenimiento y explotacion de la autopista que comunica el
norte con el sur de la fachada atlantica gallega con 215 kilometros de longitud (Ferrol-
Frontera Portuguesa), y conecta con la A-3 con destino a Lisboa.

B |a autopista fue adjudicada a finales de 1973 con el primer tramo puesto en
funcionamiento, entre A Barcala y Santiago Norte, en 1979.

m La orografia de la zona, con 453 pasos, 99 puentes y viaductos, 4 puentes singulares 'y 7
tuneles, hacen de la via una infraestructura insustituible para el fuerte trafico que
registra la zona, la de mayor concentracién socio-econémica de Galicia.

®m En 2000 se incorporo un tramo adicional (Acceso Norte a Ferrol) y se amplié el periodo
concesional hasta 2048 (hasta 75 afios). Este tramo fue abierto, junto con el de Rebullon
- frontera portuguesa, a finales de 2003. Ademas, se acordd una rebaja tarifaria media
del 7%, que es compensada por la Administracion anualmente.




AUDASA:
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005

s

25.000 IMD
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AUDASA:
Evolucion operativa 2004-2005

AUDASA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

s

Aspectos relevantes:

MIl Euros 2005 2004 Var. 05/04 . . . . .
r— e, B Baja estacionalidad. Usuarios de tipo
Ingresos 126,6 118,3 7,1% laboral, con suaves puntas en verano
Gastos Operativos -21,4 -24,2 -0,5% (Junio/ septiembre).

EBITDA 105,2 941 8.8% B Tipo de usuario: 90,4% vehiculos ligeros.
Amortiz. Técnica -4,8 -4,7 3,6% ® Segun acuerdo de febrero de 2000 (RD

) 0 .
F. Reversion 14.0 131 7.1 7/99) se z';lcordo un 7% de rebaja,
aplicada integramente en el tramo sur.
I EBIT 86,4 76,3 9,3% _ B
i m Sistema de facturacién (2005): 36%
Gastos Financieros -37.8 -39,1 -15,4% efectivo, 9% tarjeta Audasa, 25% peaje
Gastos Financieros Difer. 17,3 20,5 -15,7% dinamico, 23% tarjeta de credito yla
compensacion de la Administracion por la

Rdo. Ordinario 65.8 54,8 20,2% rebaja: 7%. El peaje dindmico se inici6
BAI 63,4 57,4 10,3% en abril de 2003.

Impuestos -22,2 -20,1 10,3% B Economias de redes: centro de control

41 2 10.3% compartido con Autoestradas de Galicia.

T L A Gestién de facturacion y servicios de
Capex Mantenimiento* 2,8 27,1 - mantenimiento unificados.

Cash Flow libre 40,0 7,5 433,1%

* En 2004 se produce la liquidacion de la inversion de nuevos tramos.
El capex de mantenimiento es 1,8 millones de euros.




AUDASA:
Estructura de balance

Avdasa

AUDASA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

MII Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversidn en Autopista 1.442 1.443 Fondos Propios 444 435
En explotacién 1.442 1.443 Deuda Financiera 803 806
En curso 0 0 Fondo Reversién 178 164
= Ctas. Periodificacion 139 124 Otros Pasivos 186 192
r Otros Activos 30 30
TOTAL 1.610 1.597 TOTAL 1.610 1.597
Otros
Pasivos Fondos
22,5% Propios

27,6%

Deuda
Financiera
49,9%




AUDASA:
Estructura de endeudamiento

o

Vencimiento en

AUDASA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

MIl Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos 732,8 Euro 4,0% 95,3 637,5

Deuda a Largo Plazo
Préstamos y otros - - - - -

-
r Empréstitos 66,0 Euro 4,7% 66,0* 0,0
Deuda a Corto Plazo
Préstamos y otros 3,9 Euro 5,1% 3,9 0,0
TOTAL 802,8 Euro 4,1% 20,6% 79,4%

No incluye anticipos reintegrables (sin interés) de la administracion por 118,8 millones de euros. Ajustado el coste seria de
3,5%

® Durante el afio 2006 (entre abril y mayo se refinanciara la emisién de obligaciones por importe de 66
millones de euros que tienen vencimiento en este afio.




AUDASA:
Principales hipotesis

HIPOTESIS BASE

Avdasa

2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,3% 2,5% 2,5% 2,5% 2,0% 2,0%
Trafico 7,0% 7,0% 6,0% 5,0% 3,0% 3,0%

2 (06/final concesion)

r,_ Total

Ingresos 28.397

S Dividendos 14.786
-_'—




AUDENASA:
Datos basicos

®m Fecha de concesion: 28 de julio de 1973.
m Estado: Operativa.

® Ubicacion: AP-15, tramo Irurzun-Tudela
en Navarra (112,6 Km.).

B Duracion de la concesion: 56 afios.
P B Fecha de término: 30 de junio de 2029.

m [tinere compro el 50% del capital
mediante la adquisicién de Ena, que
posee el control de gestion.

B Otros accionistas: Gobierno de Navarra
(50%).




AUDENASA:
Descripcion

l'/
A!
QUDFFA§9

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: construccion, mantenimiento y explotacion de la autopista Tudela - Irurzun,
con 112,6 kilbmetros de recorrido. Comunica el norte con el sur de Navarra y conecta
con las autovias de Leizaran (Guiplzcoa), La Barranca (Alava) y con la Autopista de
Avasa, que recorre el alto valle del Ebro.

m El primer tramo se abrio en 1976, entre Tafalla y Noain y alcanzo el 100% de actividad
en 1980.

B La autopista cuenta con importantes descuentos de peajes a los usuarios, que son
asumidos por parte del Gobierno de Navarra. Esto induce a un mayor trafico y es
compensado anualmente con ingresos a la concesionaria.

m La futura autopista Medinaceli-Tudela supondria un importante generador de trafico
para la autopista como alternativa a la ruta Irin-Burgos en los movimientos hacia el
centro y sur de la Peninsula.




AUDENASA: AUDASA [M‘
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005

18.000 IMD
Estructura de uso y trafico

16.000
14000 C.A.G.R.: 9,8% > (2005):
12.000 B Intensidad media diaria:
10.000 16.641 vehiculos.
8.000 .. .
® El crecimiento acumulativo
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R . .
988 1992 1996 2000 2004  Escasa estamonahdgq del
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40 Ingresos un minimo del 7,1% en enero
- y maximo del 9,6% en julio.
30 ® Tipo de usuario: Elevado
C.A.G.R.: 11,3% o 0
o5 trafico pesado con un 24,2%
del total y un 75,8% de
20 ligeros.
15
10
5
0+
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AUDENASA: AUDASA [M‘
Evolucion operativa 2004-2005

Aspectos relevantes:

AUDENASA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

B Acuerdos de uso con administraciones u

MII Euros 2005 2004 Var. 05/04 )
otros: Convenio de 2000 con descuentos

Ingresos g59 34,0 7,8% aplicados en los peajes para vehiculos

Gastos Operativos 7.2 -8,2 -5,4% pesados y habituales, compensando la
recaudacion mensual segin el IPC y el

EBITDA 29,5 25,8 11,5% trafico previsto en el corredor.

Amortiz. Técnica -2,0 -2,2 -9,8%

B Sistema de peaje abierto. Un 82,4%
F. Reversion -4.8 4.4 9,8% facturado mediante sistemas
electronicos.

_r" -} EBIT 22,7 19,2 14,3%

B Fiscalidad: La Sociedad esté exenta del
Impuesto sobre Sociedades en la parte de

Gastos Financieros Difer. 2,9 2,7 5,7% los beneficios que no exceda del 10% del

capital social. Los beneficios por encima

Gastos Financieros -3,3 -3,4 -2,7%

Rdo. Ordinario 22,3 19,2 16,1% . . i
de dicha base exenta tributan al tipo

BAI 21,7 20,7 5,0% general del 35%.

Impuestos -1,5 -0,8 84,3%

B. Neto 20,1 19,8 1,6%

Capex Mantenimiento 2,3 1,1 107,6%

Cash Flow libre 21,8 22,6 -3,6%




AUDENASA:

Estructura de balance

Va wl

=
AUDENASA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)
MIl Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversién en Autopista 285 290 Fondos Propios 192 198
En explotacién 285 289 Deuda Financiera 76 77
En curso 0 1 Fondo Reversién 45 40
Ctas. Periodificacion 24 22 Otros Pasivos 8 9
Otros Activos 11 13
TOTAL 321 324 TOTAL 321 324
Otros
Pasivos
16,5%

Fondos

Propios

Deuda 59,8%
Financiera

23,7%




AUDENASA: AUDASA

Autopistas de Navarra, S.A.

Estructura de endeudamiento =

AUDENASA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos - - - - -

ra— Deuda a Largo Plazo

Préstamos y otros 53,2 Euro Euribor+0,375% 0,0 53,2

Deuda a Corto Plazo Empréstitos 22,6 Euro 2,0% 22,6 0,0

Préstamos y otros - - - - -

TOTAL 75,8 Euro 3,1% 29,8% 70,2%




Va wl

AUDENASA: AUDENASA
Principales hipotesis =
HIPOTESIS BASE
2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,3% 2,5% 2,5% 2,5% 2,0% -
Tréfico 5,0% 5,0% 5,0% 4,5% 3,0% -

2 (06/final concesion)

Total

Ingresos 2.197

Dividendos 1.240




AUCALSA:
Datos basicos

Fecha de concesiéon: 17 de octubre de
1975.

Estado: Operativa.

Ubicacién: Tramo Ledn-Campomanes, en
la cordillera entre Castilla-Le6n y Asturias
(86,8 Km.).

Duracion de la concesion: 75 afnos.
Fecha de término: 17 de octubre de 2050.

Itinere adquirié el 100% del capital
mediante la adquisicion de Ena,
propietaria de la concesion.




AUCALSA: [M‘
Descripcion

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: construccion, mantenimiento y explotacion de la concesion entre Castilla-
Ledn y Asturias entre las localidades de Ledn y Campomanes con 86,8 kilbmetros de
longitud.

B La autopista salva la cordillera Cantabrica mediante 7 tuneles y un viaducto que la
convierte en ruta rapida sin competencia en la comunicacién entre Asturias, el centro y
P sur peninsular.

®m En 1983 se abrio al trafico el primer tramo, y desde junio de 1997, tras la construccion y
- desdoblamiento de diferentes tuneles, esta operativa la concesion al 100%.
W ﬁ ®m En 2000 se modificé la concesion, ampliando su periodo concesional hasta el maximo
legal de 75 afios, correspondiente al 17 de octubre de 2050. Ademas, se acordo una
rebaja tarifaria de un 7%, que es compensada por la Administracion publica anualmente.

®m En 2006 se ha llegado a un acuerdo con el Ministerio de Fomento para reducir en un 30%
las tarifas de los vehiculos pesados, compensando la Administracién anualmente la
pérdida de recaudacion.




AUCALSA: [M‘
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005
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AUCALSA:
Evolucion

operativa 2004-2005

AUCALSA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

MII Euros 2005 2004 Var. 05/04
Ingresos 32,7 30,7 6,5%
Gastos Operativos -9,9 -9,6 3,3%
EBITDA 22,8 21,1 7,9%
Amortiz. Técnica -2,1 -2,3 -10,3%
F. Reversion -5,5 -5,1 6,5%
EBIT 15,2 13,6 11,5%
Gastos Financieros -13,7 -11,9 14,8%
Gastos Financieros Difer. 10,0 8,5 18,4%
Rdo. Ordinario 11,6 10,2 13,4%
BAI 9,8 7,2 35,9%
Impuestos -3,4 -5,0 -31,8%
B. Neto 6,4 2,2 191,3%
Capex Mantenimiento 1,7 0,8 112,5%
Cash Flow libre 2,2 0,4 493,5%

sucoreo R leinere

Aspectos relevantes:

Elevada estacionalidad de la concesion:
Maximos en fines de semana y épocas
vacacionales con puntas del 170%.

Tipo de usuario: Distribucion estable entre
vehiculos ligeros, con un 84,76% y un 15,24%
de pesados.

Convenio de 2000 con la administracion
central, con la reduccién de peajes del 7%,
compensando anualmente la pérdida de
recaudacion. En 2006 se ha firmado otro por el
gue se reducen en un 30% la tarifa de los
vehiculos pesados, compensando anualmente
la pérdida de recaudacion.

Sistema de facturacion de peaje abierto. Un
38% de los cobros es en efectivo, tarjeta de
Aucalsa el 15%, tarjeta de crédito 40% y
compensacion de la Administracion el 7%.

Economias de redes: La reciente apertura de
la autovia Le6n/Benavente ha incrementado

notablemente el trafico, al permitir la plena

conexioén del eje costa norte-sur/meseta.




AUCALSA:

Estructura de balance

AUCALSA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

MII Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversién en Autopista 622 626 Fondos Propios 345 341
En explotacion 622 626 Deuda Financiera 281 284
En curso 0 0 Fondo Reversion 61 55
Ctas. Periodificacion 129 123 Otros Pasivos 74 75
Otros Activos 10 6
TOTAL 761 754 TOTAL 761 754
Otros
Pasivos
17,7% Fondos
Propios
45,3%

Deuda

Financiera
36,9%




o [
Estructura de endeudamiento

AUCALSA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos 229,4 Euro 4,0% 0,0 229,4

Deuda a Largo Plazo
Préstamos y otros - - - - -

-
r Deuda a Corto Plazo Empréstitos 50,6 Euro 4,3% 50,6 0,0

Préstamos y otros 0,5 Euro - 0,5 0,0

TOTAL 280,5 Euro 4,0% 18,2% 81,8%

No incluye anticipos reintegrables (sin interés) de la administracién por 51,8 millones de euros. Ajustado el coste seria de 3,4%

® Durante el afio 2006 (entre abril y mayo se refinanciara la emision de obligaciones por importe
de 50.6 millones de euros que tienen vencimiento en este afio.




AUCALSA:
Principales hipotesis

HIPOTESIS BASE

2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,3% 2,5% 2,5% 2,5% 2,0% 2,0%
Trafico 7,0% 7,0% 7,0% 5,0% 5,0% 3,5%
2 (06/final concesion)
r,_ Total
Ingresos 10.300
S Dividendos 5.542
i S




AUTOESTRADAS DE GALICIA:
Datos basicos

B Fecha de concesion: 30 de marzo de
1995.

m Estado: Operativa.

m Ubicacion: Costa atlantica gallega, en
dos tramos diferentes en las rias altas y
bajas.

B Duracion de la concesion: 50 afios.

m [tinere compro el 100% del capital
mediante la adquisicién de Ena,
cabecera de Autoestradas de Galicia.

B Fecha de término: 1 de febrero de 2045.




AUTOESTRADAS DE GALICIA:
Descripcion

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: construccion, mantenimiento y explotacion de las autopistas ubicadas entre A
Corufa-Carballo y Puxeiros-Val Mifior, que unen la Autopista del Atlantico con zonas de
alta densidad de poblacién de las rias altas y bajas, respectivamente.

B La autopista norte (AG-55) se abrio al trafico el 31 de diciembre de 1997 y en mayo de
1999 el tramo sur (AG-57).

B La autopista AG-55 sirve de corredor de comunicacion en la comarca de Bergantifios
i entre A Corufia y Carballo, en un tramo de 32,6 kilometros.

B La autopista AG-57 une las localidades de Puxeiros-Baiona, ubicada en el area
metropolitana de Vigo, a lo largo de la comarca del Val Mifior en Pontevedra en un
tramo de 25 kilbmetros.




AUTOESTRADAS DE GALICIA:
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005

s
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AUTOESTRADAS DE GALICIA: Autoestradas
Evolucion operativa 2004-2005

AUTOESTRADAS ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

de Galicia

Var. .
MIl Euros 2005 | 2004 | 05/04 Aspectos relevantes:
Ingresos 11,5 10,7 7.2% B Estacionalidad de la concesién: Elevado uso en
_ dias laborales (AG-55) y alta durante los meses
Gastos Operativos 6,0 -5,9 2,1% de verano en las zonas costeras del tramo sur
EBITDA 5,5 4,8 13,5% (AG-57).
Amortiz. Técnica 1,3 1.2 3.6% ® Tipo de usuario: 95% de vehiculos ligeros.
F. Reversién 2 4l -1,9 7.2% B Sistema de facturacién: Peaje cerrado. Se
cobra un 62% en efectivo.
= EBIT 2,1 1,7 28,2%

i’ T ® Economias de redes con otras concesiones del
Gastos Financieros -0.6 -0.7 -16.6% grupo: conexion y prolongacion natural con
Gastos Financieros Difer. 0,5 0,5 -5,1% AUDASA_’ que comparte la co_nservamén y

mantenimiento de la concesion.
Rdo. Ordinario 2,1 1,5 36,4% . . i )

B La apertura al trafico del 2° Cinturdn de Vigo

BAI 3,4 3,1 9,9% en noviembre de 2005, se preve suponga un

mayor y mejor aprovechamiento de la AG-57
Impuestos -1,1 -1,0 8,0% yory ] b . .

por parte de los usuarios locales, extendiendo
B. Neto 2,3 2,1 10,8% su uso actual, principalmente vacacional, a una

utilizacion habitual y laboral, incrementando
Capex Mantenimiento 0,4 0,2 141,8% los traficos.
Cash Flow libre 4,7 4,5 3,9%




AUTOESTRADAS DE GALICIA:
Estructura de balance

AUTOESTRADAS ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Autoestraodos

de Galicia

MII Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversién en Autopista 117 118 Fondos Propios 30 30
En explotacién 117 118 Deuda Financiera 14 16
En curso 0 0 Fondo Reversion 13 11
Ctas. Periodificacion 4 3 Otros Pasivos 69 70
-
r Otros Activos 5 5
TOTAL 126 126 TOTAL 126 126
Fondos
Propios
23,8%
Deuda
Financiera
Ot.ros 11,1%
Pasivos

65,1%




AUTOESTRADAS DE GALICIA: Autoestradas
Estructura de endeudamiento

de Galicia

AUTOESTRADAS ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos - - - - -

Deuda a Largo Plazo

ra— Préstamos y otros 12,5 Euro 5,1% 3,8 8,7

Deuda a Corto Plazo Empréstitos - - - - -

Préstamos y otros 1,4 Euro 5,1% 1,4 0,0

TOTAL 13,9 Euro 5,1% 36,9% 63,1%




AUTOESTRADAS DE GALICIA:
Principales hipotesis

HIPOTESIS BASE

2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,3% 2,5% 2,5% 2,5% 2,0% 2,0%
Tréafico 5,0% 5,0% 5,0% 4,0% 3,0% 3,0%
2 (06/final concesion)
Total
Ingresos 1.770
Dividendos 617




Operacion adquisicion Ena [M‘
Antecedentes

Itinere liderd el consorcio ganador de la privatizacion del grupo Ena en mayo 2003,
consolidando su posicion como 2° grupo gestor de concesiones viarias en Espaia al
alcanzar una cuota de un 18,5% del mercado de autopistas de peaje en Espafia.

Ena tiene las 4 sociedades concesionarias descritas anteriormente: Audasa, Audenasa,
Aucalsa y Autoestradas de Galicia. Las sociedades concesionarias de Ena contribuyeron
con 472 kilbmetros nuevos en explotacion.

La adquisicion se ha realizado en varias fases:
Adquisicion inicial 50% del consorcio adjudicatario

20% adicional Por compra a Caixa Nova y Caixa Galicia mediante emision de
acciones de Itinere

10% adicional Por compra a Torreal y EI Monte

20% restante Por compra a SCH

Su adquisicion, completada en diciembre de 2005, supuso la creacion de Enaitinere
como vehiculo intermedio de tenencia y financiacién vinculada a los flujos de caja a
generar por el grupo Ena.

El precio abonado por Enaitinere por el 100% de Ena ascendié a 1.615,7 millones de
euros, a lo que hay que afadir la emision de acciones para Caixa Nova y Caixa Galicia.




ENAITINERE:
Estructura de balance

ENAITINERE ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

MIIl Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversion en Autopista 0 0 Fondos Propios 61 84
En explotacion 0 0 Deuda Financiera 1.251 862
En curso 0 0 Fondo Reversién
= Ctas. Periodificacion 6 12 Otros Pasivos 335 210
r Otros Activos 1.641 1.145
TOTAL 1.647 1.157 TOTAL 1.647 1.157
Fondos
Otros

Propios

Pasivos 3.7%
20,3%
Deuda
Financiera

76,0%




ENAITINERE: [M‘

Estructura de endeudamiento

B La deuda de Enaitinere esta vinculada a la generacion de caja del Grupo Ena, que goza
de alta recurrencia de generacion de ingresos, cobertura de servicio a la deuda y

fortaleza financiera dada su naturaleza de negocio.

m Estructura de financiacion del vehiculo de adquisicion:

ENAITINERE ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Vencimiento en

-
.f' MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos - - -

Deuda a Largo Plazo
Préstamos y otros 1.248,8 Euro Euribor+0,65% 0,0 1.248,8

Empréstitos - -
Deuda a Corto Plazo

Préstamos y otros 2,3 Euro Euribor+0,65% 2,3 0,0

TOTAL 1.251,1 Euro 3,4% 0,2% 99,8%

Cobertura de SWAP a 10 afos contratada por 960 millones de euros a 3,76%




AVASA:
Datos basicos

Fecha de concesion: 3 de noviembre de
1973.

Estado: Operativa.

Ubicacion: Bilbao-Zaragoza (294,4 Km.),
como union entre el mar Mediterraneo y
el golfo de Vizcaya.

Duracion de la concesion: 53 afnos.

Fecha de término: 3 de noviembre de
2026.

Itinere compro el 50% del capital en
octubre de 2000.

Otros accionistas: Abertis 50%.

AF"-EEI

2944 Wm




AVASA:
Descripcion

=

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: construccion, mantenimiento y explotacion de la méas extensa autopista de
peaje en Espafia entre Bilbao y Zaragoza (294,4 kilbmetros) como conexién entre la
costa mediterranea, valle del Ebro y la bahia de Vizcaya.

® En 2000 se alcanz6 un acuerdo con la Administracidén que extendio el periodo
concesional y modifico las clausulas del contrato de concesion: plazo >15 afios y tarifas
<30%. Este acuerdo tuvo un impacto beneficioso para AVASA, ya que permitio recuperar
el nivel de ingresos en tan solo dos afios por aumento de la IMD.

m Ademas, tras la compra se reestructuro el pasivo de Avasa, que ascendia a 1.017
millones de euros, de los que 207 millones de euros eran a cargo de Itinere, otros 207
millones de euros correspondian a lberpistas/Abertis y el resto permanecié como deuda
directa de Avasa.

B Avasa participa en algunas concesiones como accionista minoritario, como la R-2 de
Madrid (conexion N-1y Guadalajara).

m A finales de 2004 se abrié en Monzalbarba, proximo a Zaragoza, un nuevo enlace de la
autopista con la AP-15 y Zaragoza, gratuito. Ello ha motivado el menor crecimiento del
trafico en el afio 2005 y estaba previsto desde la renegociacion con la Administracion del
afo 2000.




AVASA:

Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005

16.000

14.000

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

140

IM D

C.A.G.R.: 5,3% >

r

1988 1992 1996 2000 2004

C.A.G.R.: 6,7% >

Ingresos

17

2000 fecha de acuerdo de
bajada de tarifas con
incremento del periodo

de concesion

1988 1992 1996 2000 2004

=

Estructura de uso y trafico
(2005):

B Intensidad media diaria:
13.542 vehiculos.

® El crecimiento anual
acumulativo del trafico en
los ultimos 5 afios (2000-
2005) ha sido del 5,0%.

m A finales de 2004 se abrio
en Monzalbarba, proximo a
Zaragoza, un nuevo enlace
de la autopista con la AP-15
y Zaragoza, gratuito. Ello
ha motivado el menor
crecimiento del trafico en
el afio 2005.




AVASA:

Evolucion operativa 2004-2005

AVASA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)

Var.
MII Euros 2005 2004 05/04
Ingresos 64,8 62,7 3,3%
Gastos Operativos -11,3 -10,7 5,7%
EBITDA 53,5 52,0 2,8%
Amortiz. Técnica -1,0 -0,9 22,2%
F. Reversion -9,4 -10,0 -6,4%
EBIT 43,1 41,2 4,6%
Gastos Financieros* -19,4 -15,9 22,6%
Gastos Financieros Difer. 5,8 7,1 -18,4%
Rdo. Ordinario 29,4 32,4 -9,2%
BAI 29,4 33,8 -13,0%
Impuestos -8,3 -11,0 -24.,0%
B. Neto 21,1 22,8 -7,6%
Capex Mantenimiento 3,9 2,0 89,5%
Cash Flow libre 21,8 24,5 -11,0%

*La refinanciacion ha supuesto un coste extraordinario
atribuible de 4,2 millones de euros.

=

m Estacionalidad de la concesion: Tréafico superior en
la zona alta, Bilbao-Miranda de Ebro (>25.000
veh/dia) e inferior en resto hasta Zaragoza (10.000
veh/dia). Maximos en periodos vacacionales.

Aspectos relevantes:

®m Las olas de frio polares de finales de enero y finales
de febrero también afectaron negativamente al
tréafico.

®m La refinanciacion ha supuesto un coste
extraordinario de 4,2 millones de euros (atribuible),
lo que explica la caida de beneficio de 2005.

®m Tipo de usuario: 12,6% vehiculos pesados, con mayor
presencia en el tramo norte.

®m Sistema de peaje cerrado, con fibra optica en todo
el recorrido.

m Sistema de facturacion: en 2005 un 32% se facturo
en efectivo, un 51% con tarjetas de crédito Avasa y
el peaje dinamico, implantado en octubre de 2004,
ha supuesto ya un 17% de la facturacion.




AVASA: |7/

Estructura de balance A-68
AVASA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)
MIIl Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversién en Autopista 573 570 Fondos Propios 142 142
En explotacién 573 570 Deuda Financiera 292 297
En curso 0 0 Fondo Reversién 302 293
Ctas. Periodificacion 196 189 Otros Pasivos 56 51
Otros Activos 24 25
r.— TOTAL 792 784 TOTAL 792 784
e Fondos
Propios

17,9%

Otros
' Pasivos
45.2% . Deuqa
Financiera

36,9%




AVASA:

Estructura de endeudamiento

S

A-68
AVASA ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)
Vencimiento en
MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto
Empréstitos 100,0 Euro 3,6% 0,0 100,0
Deuda a Largo Plazo
Préstamos y otros 184,0 Euro Euribor+0,375% 0,0 184,0
Deuda a Corto Plazo Empréstitos 0,2 Euro 3,6% 0,2 0,0
Préstamos y otros 7,4 Euro 2,4% 7,4 0,0
TOTAL 291,6 Euro 3,2% 2,6% 97,4%




AVASA: |74

Principales hipotesis A-68
HIPOTESIS BASE
2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,3% 2,5% 2,5% 2,5% 2,0% -
Trafico 5,0% 5,0% 5,0% 4,0% 3,0% -

2 (06/final concesion)

Total

Ingresos 6.007

Dividendos 3.142




AVASACYR:

Estructura de balance

AVASACYR ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

MIIl Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversion en Autopista 0 0 Fondos Propios 83 68
En explotacion 0 0 Deuda Financiera 135 151
En curso 0 0 Fondo Reversién
Ctas. Periodificacion 0 0 Otros Pasivos 3 3
Otros Activos 220 222
TOTAL 220 222 TOTAL 220 222
Otros
Pasivos

1,4%

Deuda Fondos
Financiera Propios
61,1% 37,6%




AVASACYR:
Estructura de endeudamiento

® La adquisicion de Avasa se realizd6 mediante una sociedad instrumental Avasacyr, 100% propiedad de Itinere.

AVASACYR ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Vencimiento en
MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio
06-09 Resto
-
-l"' Empréstitos - - - - -
Deuda a Largo Plazo
Préstamos y otros 124,5 Euro Euribor+0,425% 30,3 94,2
Deuda a Corto Plazo Empréstitos - - - - -
Préstamos y otros 10,4 Euro Euribor+0,425% 10,4 0,0
TOTAL 134,9 Euro 3,4% 30,2% 69,8%




AUNOR:
Datos basicos

Fecha de concesion: 9 de septiembre de
1999.

Estado: Operativa.

Ubicacion: Tramo Alcantarilla - Caravaca
de la Cruz en Murcia.

Duracion de la concesion: 27 anos.

Fecha de término: 8 de septiembre de
2026.

Itinere posee el 100% del capital.

La autovia de Caravaca penetra a la
comarca pasando por Mula, Bullas y
Cehegin, hasta llegar a Caravaca de la
Cruz, desde Murcia y Alcantarilla.
Siguiendo esta via se accede, por la
vecina Moratalla, a las tierras sureias y
montafiosas de Albacete y Jaén, asi como
a la sierra de Alcaraz y varios pueblos de
la sierra de Segura.

aunor

Autowia del Noroest Concesionaria de la CARM, SA,

—_




AUNOR:
Descripcion

Autowia del Koroesle Concesionaria de la CARM, SA,

m Actividad: construccion, mantenimiento y explotacion de la autopista del Noroeste de
Murcia, mediante la mejora y desdoblamiento del tramo entre Alcantarilla y Caravaca de 62
kilbmetros de longitud.

Hechos relevantes de evolucion:

B La autopista es concesion del gobierno Regional de Murcia, mediante el sistema de peaje en
sombra, que incluye un mecanismo de ingresos minimos garantizados, correspondiente a la
Banda 1 de las 3 previstas de trafico de vehiculos.

B ®m En la actualidad ya hemos alcanzado el volumen de trafico maximo previsto, por lo que se
i cobra la tarifa y el incremento de trafico no afecta. Durante los cinco primeros afios de
puesta en servicio de la autovia se aplicara la tarifa incrementada en un 15% para
compensar los sobre costes de la construccion.

ﬁ B Tarifas afo 2006, incluido el 15% de incremento:

'.. ) Ligeros Pesados
. Mill Mill.
Veh/km Precio € Veh/km Precio €
Banda 1 130 0,0700 13 0,0875
Banda 2 136,5 0,0504 13,65 0,0630
Banda 3 200 - 20 -




AUNOR:

Evolucion operativa 2004-2005

AUNOR ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Var.
MII Euros 2005 2004 05/04
Ingresos 10,3 10,0 3,4%
Gastos Operativos -1,9 -1,9 -2,7%
EBITDA 8,4 8,0 4,8%
Amortiz. Técnica -2,1 -2,2 -4,5%
F. Reversion -2,9 -2,7 6,3%
" EBIT 3,4 3,1 10,2%
Gastos Financieros -3,5 -3,3 5,6%
Gastos Financieros Difer. 1,4 0,9 58,9%
Rdo. Ordinario 1,3 0,6 103,9%
BAI 1,3 0,9 52,2%
Impuestos -0,5 -0,3 52,3%
B. Neto 0,9 0,6 52,2%
Capex Mantenimiento* 0,0 0,0 0%
Cash Flow libre 4,5 4,6 -3,2%

Autowia del Koroesle Concesionaria de la CARM, SA,

Aspectos relevantes:

Baja estacionalidad de la concesion durante
el afio y caudal regular con un ligero minimo
en agosto. La IMD crecié un 6,2% en 2005
con 11.101 vehiculos.

Tipo de usuario muy constante, con un
16,9% de vehiculos pesados, con oscilaciones
leves durante el ejercicio.

El gobierno regional garantiza unos ingresos
minimos de 267 millones de euros.

Durante los cinco primeros afios de puesta
en servicio de la autovia se aplicara la tarifa
incrementada en un 15% para compensar los
sobre costes de la construccién. En 2007
dicho incremento ya no se percibira, por lo
gue la C. de Negocios se reducira en un 15%.




AUNOR: ‘ﬂaunor

Estructura de balance T —
AUNOR ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)
MIIl Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversién en Autopista 88 91 Fondos Propios 18 17
En explotacién 88 91 Deuda Financiera 51 62
En curso 0 0 Fondo Reversién 11 8
Ctas. Periodificacion 4 3 Otros Pasivos 21 21
Otros Activos 8 14
I'l_.- TOTAL 101 108 TOTAL 101 108
Fondos
Otros Propios

Pasivos 17,8%

31,7%

Deuda
Financiera
50,5%




AUNOR: m aunor
Estructura de endeudamiento ki e AL 54

AUNOR ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos - - - - -

ra— Deuda a Largo Plazo
. Euribor+
P
réstamos y otros 48,2 Euro 0,75% 4,3 43,9
Deuda a Corto Plazo Empréstitos - - - - -
. Euribor+
Préstamos y otros
y 3,0 Euro 0,75% 3,0 0,0

TOTAL 51,2 Euro 4,9% 14,2% 85,8%




AUNOR: maunor

Principales hipotesis e
HIPOTESIS BASE
2006 2007~ 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,7% -12,0% 3,0% 3,0% 2,5% -
Trafico 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% -

* Fin de periodo de tarifa incrementada

2 (06/final concesion)

Total

Ingresos 257

Dividendos 44




Abnmos

lI. Concesiones Operativas:
B-PORTUGAL



Marco sectorial

s

—_

Marco Macroecondmico 2005.

La situacion econdmica por la que atraviesa Portugal es dificil. Es de esperar que las
medidas econdmicas que se adopten mejoren en los préximos afios la situacion.

Marco sectorial.

La contabilidad para el sector de las concesiones en Portugal se asemeja a los criterios
NIIF, con amortizaciones lineales y reconocimiento de la carga financiera con criterio de
caja.

Tarifas: revision anual segun formulacion de Decreto Ley para cada concesion, con un
méaximo del 90% del IPC del afio anterior.

En Portugal el sector de las autopistas de peaje cuenta con una red operativa de 2.115
kilbmetros, més otros 385 kilbmetros en construccion. Hay ademas proyectos ya licitados
0 anunciados para otros 592 kildmetros nuevos, lo que daria lugar a una red total de
3.092 kilbmetros de autopistas de peaje.

Lusoponte y Autoestradas suman una cuota de mercado del 8%. Otros operadores son
Brisa (48% cuota) y Mota Engil (20% cuota).




LUSOPONTE:
Datos basicos

LUSOPONTE
O
L\

LISBOA

Fecha de constitucion: 5 de abril de
1994.

Estado: Operativa.

Ubicacion: Puentes Vasco da Gama 'y 25
de abril sobre el rio Tajo en Lisboa.

Duracion de la concesion: 35 anos.

Fecha de término: 24 de marzo de 2030. Puente Vasco da Gama

Itinere compro el 17,21% del capital a
través de Somague.

Otros accionistas: Vinci (27,37%),
Skanska, Mota Engil, Teixeira Duarte,
Macquarie (29,61%).



LUSOPONTE:
Descripcion

LUSOPONTE

l-:'.:'{;:l

S )
&

fo——
LISBOA

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: construccion, mantenimiento y explotacion de los dos puentes que cruzan el
rio Tajo en Lisboa, el puente Vasco da Gama y el puente 25 de abril.

®m En 2000 se alcanzo un acuerdo con la administracion por la que se cambia la duracion de
la concesidn a un periodo fijo de 35 afios que finaliza el 24 de marzo de 2030 y se
acuerda que el Gobierno Portugués pague un total de 306,1 millones de euros para
compensar las tarifas reducidas que se mantienen en los puentes, cobrandose cada 31 de
marzo y 30 de septiembre desde 2001 hasta 2019.

m Ademas, la sociedad recibié una subvencion de la Union Europea y otras del Gobierno
Portugués por importe de 395,2 millones de euros.

m El puente 25 de abril es un puente suspendido (de los més largos del mundo) de 2.280
metros, con una altura sobre el nivel del mar de 70 metros. La construccion de los
accesos al puente se inicia en 1962 y estéa abierto al trafico desde 1966.

m El puente Vasco da Gama inicio su construccion en 1994 y se abri6 al trafico en 1998.
Tiene una espectacular estructura de hormigon, que permite una elevacion sobre el
nivel del mar de 47 metros y por tanto, la navegabilidad bajo el puente.




LUSOPONTE: N [@‘
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005 L

e
LISBOA
80.000 IMD
70.000 W Estructura de uso y trafico
60.000 “C.A.G.R.: 8,9% > (2005):
25 de abril . .
50.000 B Intensidad media
40.000 diaria: 71.721 vehiculos
30.000 en el puente 25 de
20.000 abril y 31.476 en el
000 Vaceo da Gama Vasco da Gama.
O T m A pesar de la mala
- 1988 1992 1996 2000 2004 . ., ,
i situacion del pais y del
o Ingresos incremento del preCiO
del petréleo, que se
00 traduce en menores
. 50 “C.AGR.: 8,5%> desplazamientos desde
‘ 40 hace varios anos, el
W w0 crecimiento
L acumulativo de los
20 ingresos por peaje es
0 muy bueno, alcanzando
o T el 8,5%.
1988 1992 1996 2000 2004

* (C.A.G.R. desde 1999, primer afio completo de apertura de los dos puentes)




LUSOPONTE N =
Evolucion operativa 2004-2005 L,

e
LISBOA
LUSOPONTE ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (0% - P.
Equivalencia) DATOS AQUI AL 100% Aspectos relevantes:
Var. - .
]
MIl Euros 2005 2004 05/04 El mes de julio supone una punta de trafico, y el de

agosto el punto mas bajo, puesto que la autopista se
Ingresos 63,8 63,0 1,2% usa mayoritariamente en dias laborables y en ese
mes no se cobra peaje.

Gastos Operativos -10,3 -10,9 -5,8%
. 0 - .
EBITDA 535 52.1 2 79% ® Solo un 2,3% del trafico corresponde a vehiculos
pesados.
Amortiz. Técnica -27,0 -27,1 -0,4% i .
® Un 51,8% de los peajes se cobra por el sistema
B F. Reversion automatico “Via Verde”.
i

EBIT 26,6 25,0 6,1% ® Dado que las condiciones de la economia portuguesa

) i no son buenas, y ello afecta a la evolucion del
Gastos Financieros -38.,4 -39,8 -3,5%

trafico, Lusoponte esta realizando un esfuerzo muy
Ingresos Financiero* 13.0 13,5 -4,2% notabl_e en la contencion de los gastos, como forma
de mejorar los margenes.

Rdo. Ordinario 1,1 -1,2 195,3%
® Dado que se trata de unas concesiones maduras, a
BAI — 9.1 29,6% pesar del sistema contable empleado (similar a las
Impuestos 3.3 3.0 7.5% NIIF), Lusoponte presenta resultados positivos.
B. Neto 8.5 6,0 40,7% * La sociedad reconoce las subvenciones como una
cuenta a cobrar por su VAN. La diferencia de valor
Capex Mantenimiento - - - anual se reconoce como ingreso financiero.

Cash Flow libre 25,7 22,6 13,9%




LUSOPONTE: £
)

Estructura de balance

LISBOA
LUSOPONTE ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (0% - P. Equivalencia) DATOS AQUI AL 100%
MII Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversion en Autopista 726 752 Fondos Propios 53 54
En explotacion 726 752 Deuda Financiera 391 400
En curso 0 0 Fondo Reversién 0 0
Ctas. Periodificacion 6 8 Otros Pasivos 471 493
F Otros Activos 183 188
TOTAL 915 948 TOTAL 915 948
Fondos
Propios

5,8%

Otros
Pasivos Deuda
51,5% Financiera

42,7%




LUSOPONTE: }9‘} ‘ \
Estructura de endeudamiento ‘Q,w,y

LISBOA
LUSOPONTE ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (0% - P. Equivalencia) DATOS AQUI AL 100%
Vencimiento en
MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto
Empréstitos - - - - -
-
i Deuda a Largo Plazo
Préstamos y otros 381,6 Euro 8,14% 37,7 343,9
Deuda a Corto Plazo Empréstitos - - - - -
Préstamos y otros 9,4 Euro 7,9% 9,4 0,0
TOTAL 391,0 Euro 8,1% 12,1% 87,9%




LUSOPONTE

&

LUSOPONTE:
Principales hipotesis

LISBOA
HIPOTESIS BASE
2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,5% 3,5% 3,0% 3,0% 2,5% 2,0%
Tréafico 0,0% 0,0% 2,0% 2,0% 2,5% 3,0%
2 (06/final concesion)
I'l.-- Total
Ingresos 2.934
Dividendos 1.462




AUTOESTRADAS DO ATLANTICO:
Datos basicos

B Fecha de constitucion: diciembre de
1998.

m Estado: Operativa.

®m Ubicacion: En la zona costera de
Portugal, desde Cril hasta Caldas da
Reina y desde esta, hacia el interior,
hasta Santarém.

i B Duracion de la concesion: 30 afos.

B . B Fecha de término: diciembre de 2028.

m [tinere compro el 22,5% del capital a
E través de Somague.

Bz

! m Otros accionistas: Moniz da Maia (22,5%), |
Novopca (22,5%,) Constructora do Lena K
(22,5%) y Brisa (10%). ¥




AUTOESTRADAS DO ATLANTICO: h [M‘
Descripcion

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: construccion, mantenimiento y explotacion de la A-8 Norte (Caldas da Reina-
Leiria) y Sur (Cril-Caldas da Reina), asi como de la A-15 (Caldas da Reina-Santarem).
El tramo A-8 Sur (Cril-Caldas da Reina) es el mas antiguo y tiene una extension de 80
kilbmetros.
El tramo A-8 Norte (Caldas da Reina-Leiria) se inaugura el 9 de octubre de 2001 y
tiene una extension aproximada de 49 kilbmetros.
Desde octubre de 2002 esta abierta al trafico el tramo Caldas da Reina-Santarem, con
" una longitud de 40 kilémetros.

®m Fue la primera concesion de autopistas portuguesa otorgada a empresas privadas.

: ___ m A partir de la segunda mitad de 2007 la apertura de la Litoral Central (adjudicada en el
‘ tercer trimestre de 2004) mejorara la red vial y se espera que suponga una mejora en

los traficos.




AUTOESTRADAS DO ATLANTICO:
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005

» ==

25.000 IMD
20.000 “CAGR.: 1,9%[> Estructura de uso y trafico
(2005):
15.000
B Intensidad media
o diaria: 16.580
2002 fecha de apertura laria. )
5000 de todos los tramos vehiculos.
o m A pesar de la mala
P 188 1992 1996 2000 2004 situacion del pais y del
o Ingresos incremento del precio
del petréleo, que se
S0 traduce en menores
B *C.A.G.R.:5,2%> desplazamientos desde
hace varios afnos, el
L 30 crecimiento
20 acumulativo de los
10 2002 fecha de apertura Ingresos por peaje es
de todos los tramos notable del 5 2%
1988 1992 1996 2000 2004

* (C.A.G.R. desde 2002, fecha de apertura de todos los tramos)




AUTOESTRADAS DO ATLANTICO:

Evolucion operativa 2004-2005

AUTOESTRADAS ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (0% - P

Equivalencia) DATOS AQUI AL 100%

Var.
MII Euros 2005 2004 05/04
Ingresos 57,7 55,3 4,3%
Gastos Operativos -22,4 -22,2 0,8%
EBITDA 35,3 33,1 6,7%
Amortiz. Técnica -24,4 -22,8 7,4%
L F. Reversion = - -
f EBIT 10,9 10,3 5,3%
Gastos Financieros -25,4 -26,8 -5,4%
Ingresos Financieros 1,0 0,9 7,4%
Rdo. Ordinario -14,1 -15,6 9,4%
BAI -12,1 -16,2 25,4%
Impuestos 3,4 4,7 -26,3%
B. Neto -8,7 -11,6 25,0%
Capex Mantenimiento 0,0 2,7 0,0%
Cash Flow libre 11,3 5,6 102,4%

» ==

®m Los cobros por medios electronicos (Via verde)
suponen un 59,2% del total de los ingresos, en
efectivo se cobra el 24,4% y un 16,4% por tarjeta de
credito.

Aspectos relevantes:

® Los meses de julio, agosto y diciembre suponen una
punta de trafico, puesto que la autopista tiene un
cierto componente vacacional.

® Dado que se trata de una concesion en sus primeros
afos de vida, y por el sistema contable empleado
(similar a las NIIF), Autoestradas presenta pérdidas
al cierre del ejercicio.




AUTOESTRADAS DO ATLANTICO:

Estructura de balance

AUTOESTRADAS ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (0% - P. Equivalencia) DATOS AQUI AL 100%

) =

MIl Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversion en Autopista 431 461 Fondos Propios 1 10
En explotacion 431 459 Deuda Financiera 445 460
En curso 0 2 Fondo Reversion 0 0
Ctas. Periodificacion 35 34 Otros Pasivos 96 83
r-— Otros Activos 77 58
TOTAL 543 553 TOTAL 543 553
Otros Fondos
Pasivos Propios
17,7% 0,2%

Deuda
Financiera
82,1%




AUTOESTRADAS DO ATLANTICO:
Estructura de endeudamiento

AUTOESTRADAS ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (0% - P. Equivalencia) DATOS AQUI AL 100%

) =

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto
Empréstitos - - - - -
Deuda a Largo Plazo
Préstamos y otros 432,5 Euro 3,84% 33,7 398,8
Deuda a Corto Plazo Empréstitos - - - - -
Préstamos y otros 12,9 Euro 4,22% 12,9 0,0
TOTAL 445,4 Euro 3,9% 10,5% 89,5%




—
AUTOESTRADAS DO ATLANTICO: b ‘M\
Principales hipotesis ATLANTICO

m Existe un acuerdo firmado con Brisa, por parte de todos los socios, por el cual cada
uno vendera un 10% a un precio equivalente de 255 millones de euros para el total
de la concesion. A este precio, nuestra participacion supone un valor de 57,5
millones de euros.
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lI. Concesiones Operativas:

C-CHILE



Marco sectorial

=

Marco Macroeconémico 2005.

Mejor posicion de Iberoamérica. Durante el ejercicio 2005 la economia chilena ha
evolucionado favorablemente, con crecimiento de la demanda interna (+11,1% E) y del
empleo. El PIB se espera que crezca un 6,3% y que el IPC se situe en el 3,1%.

Marco sectorial.

Regulador/concesionario: La gestion de concesiones de todo tipo de infraestructuras
corresponde al Ministerio de Obras Publicas que publico su primera ley de concesiones
en 1991 y que supervisa la gestiéon mediante la Coordinadora General de Concesiones.

Marco contractual: Ley de Concesiones 19.460 de 1.996 que consagra el principio de
equilibrio econdmico-financiero, dada la naturaleza del servicio publico. Incluye la
posibilidad de niveles de ingresos garantizados, mecanismos de reembolso, cancelacion
anticipada y cobertura de riesgo cambiario (previo al desarrollo del sistema financiero
domeéstico).

Regulador tarifario: el Ministerio de Obras Publicas aplica de forma general una revision
anual de tarifas, segun el IPC interanual registrado en el mes de puesta en servicio de la
concesion (posibles revisiones adicionales relativas a niveles de congestion de la via e
incrementos superiores al IPC del periodo). Las tarifas se fijan en Unidades de Fomento
(peso constante), por lo que la revision anual recoge la desviacion habida entre el peso

corriente y la UF.
2005 2004

UF/peso 17.974,81 @ 17.317,05




Dimension del sector y posicion competitiva de Itinere @]

Distribucion del sector en Chile:

El sector cuenta con 2.200 kildbmetros de
autopistas de peaje, con una cuota para
Itinere del 17%.

OHL
10%

ltinere‘
todo el mundo con
- k Otras Itinere
Iltinere -~ A
N

4

Abertis Cintra
3% 28%



LOS LAGOS:
Datos basicos

Fecha de concesidn: 20 de septiembre de
1998.

Estado: Operativa.

Ubicaciéon: Tramo Rio Bueno-Puerto
Montt de la carretera panamericana, en
el centro-sur de Chile.

Duracion de la concesion: 25 anos.

Fecha de términc: 20 de septiembre de
2023.

Itinere posee el 100% de participacion de
forma directa y a través de la
participacion de Ena.

S5.C. los Lagos




LOS LAGOS:
Descripcion

+..I

T

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: construccion, mantenimiento y explotacion de la autopista Ruta 5 en el
tramo entre Rio Bueno y Puerto Montt y la circunvalacién de Puerto Montt, con una
longitud total de 135,2 kilbmetros

B La autopista, de caracter interurbano, recorre la region de Los Lagos, que tiene una
extension de 400 kilbmetros de norte a sur y una superficie aproximada de 67.000
kilbmetros, un 10% del territorio nacional de Chile, siendo la tercera region mas
poblada del pais (1,8 millones de habitantes).

m La autopista cuenta con 2 accesos troncales y 12 laterales.

m El Ministerio de Obras Publicas ha reconocido a la concesionaria en 2005 un convenio
complementario por mayores obras y conservacion de las mismas, que le otorga el
derecho a percibir la suma total del 454.269 UF que se actualizaran anualmente a un
tipo de interés del 11,36%. El pago del saldo acumulado por este concepto podra ser
pagado en cualquier momento por el MOP. Si al término de la concesion no se ha
cancelado, la concesion se prolongara 10 afios mas para cancelar dicho saldo y si el
plazo no fuera suficiente, el MOP liquidara la diferencia. Las mayores inversiones ya
estan registradas en el inmovilizado de la sociedad y los correspondientes gastos de
explotacion forman parte de la explotacion habitual de la Sociedad.




LOS LAGOS: cc.tos tomos [M‘
Garantias

m El contrato concesional incluye ingresos minimos garantizados por valor de 7,6 millones
de UF, un subsidio creciente de 10,7 millones de UF.

Afio Subsidio Ingreso Mim. en UF Afio Subsidio Ingreso Mim. en UF
2001 - 230.000 2012 488.668 309.000
2002 300.000 242.000 2013 513.102 325.000
2003 315.000 254.000 2014 538.757 341.000
2004 330.750 267.000 2015 565.695 358.000
L 2005 347.288 280.000 2016 593.979 376.000
i 2006 364.652 294.000 2017 623.678 395.000
2007 382.884 309.000 2018 654.862 415.000
2008 402.029 324.000 2019 687.605 435.000
2009 422.130 340.000 2020 721.986 457.000
2010 443.237 344.000 2021 758.085 480.000
2011 465.398 295.000 2022 795.989 504.000

® [nicialmente tenia un seguro de cambio peso chileno/délar a partir del rango +/-
10%, pero el mercado financiero chileno actualmente es suficientemente
profundo como para obtener financiacion en moneda local, por lo que este seguro
no se emplea.




LOS LAGOS:
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005

8.000

7.000

6.000

5.000

4.000
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2.000
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IM D
C.A.G.R.: 1,8% >
1988 1992 1996 2000 2004
Ingresos por Peaje (exclusivamente y en Mill. Pesos Chilenos)
*C.A.G.R.: 7,0%>
1988 1992 1996 2000 2004

* (C.A.G.R. desde 2002, fecha de apertura de todos los tramos)

m Estructura de usoy
trafico (2005):
La intensidad media
diaria se situd en
6.934 vehiculos, con
un crecimiento en el
ano del 6,0%.

B |a estructura de
ingresos garantizados y
subvenciones asegura
hasta un 80% del total
de ingresos de la
concesion.




LOS LAGOS:

Evolucion operativa 2004-2005

LOS LAGOS ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Var.

MIl Euros 2005 2004 05/04
Ingresos 11,1 9,4 19,0%
Gastos Operativos -4,7 -4,4 7,0%
EBITDA* 13,0 12,5 3,7%
Amortiz. Técnica -8,9 -6,4 39,9%
F. Reversion -1,4 -1,1 37,3%
EBIT 2,6 51 -48,3%
Gastos Financieros** 16,8 -1,1 1496,7%
Gastos Financieros Difer. 4,7 2,5 90,8%
Rdo. Ordinario 24,2 6,5 470,0%
BAI 24,3 6,6 268,7%
Impuestos -4,7 -2,0 134,1%
B. Neto 19,6 4,6 327,6%
Capex Mantenimiento*** - - -
Cash Flow libre 29,9 11,5 159,6%

* Se incorporan las subvenciones que no estan en la C. Negocios

** Por las diferencias en cambio resultan positivos
*** Se lleva como coste

Aspectos relevantes:

B Marcada estacionalidad de la concesién en
los meses de verano, de hasta un 150%, asi
como en la circunvalacién de Puerto Montt
y en poblaciones cercanas.

B Tipo de usuario: Alto porcentaje de
vehiculos pesados por actividad industrial,
con un 27% del total.

®m Sistema de facturacion de peaje abierto y
manual con 12 peajes laterales.

* La sociedad reconoce las subvenciones
como una cuenta a cobrar por su VAN. La
diferencia de valor anual se reconoce como
ingreso financiero.




LOS LAGOS: S.C. ios Lagos
Estructura de balance

LOS LAGOS ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

MII Euros 2005 2004 2005 2004

INVERSION FINANCIACION

Inversién en Autopista 235 197 Fondos Propios 109 84
En explotacién 235 197 Deuda Financiera 144 119
En curso 0 0 Fondo Reversién 4 3

Ctas. Periodificacion 21 10 Otros Pasivos* 212 161

Otros Activos* 212 158

I'l_.- TOTAL 469 366 TOTAL 469 366
* Corresponde al ingreso diferido por subvenciones
_— ey LS

Fondos
Propios
23,4%

i Otros
Pasivos
0
45,6% Deuda
Financiera

31,0%




LOS LAGOS: S.C. ios Lagos
Estructura de endeudamiento

LOS LAGOS ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Vencimiento en
Importe Moneda Coste Medio
MII Euros Tipo 06-09 Resto
Empréstitos - -
Deuda a Largo Plazo _ _ _
Préstamos y otros 137,9 UF 6,15 % 19,7 118,2
=
r Deuda a Corto Plazo Empréstitos - -
Préstamos y otros 5,6 UF 6,15 % 5,6 0,0
TOTAL 143,5 UF 6,2% 17,6% 82,4%

La deuda asciende a 4,93 millones de UF.

®m Seguro de tipo de cambio entre el peso constante (UF) y US $ por parte de la administracion publica,
con franquicia del 10% y para toda la vida de la concesién. Dado que la financiacién estd en moneda
local, este seguro no es necesario.




LOS LAGOS: s.c. Ios Lagos
Principales hipotesis

HIPOTESIS BASE

2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,0% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% -
Tréfico 4,5% 4,5% 4,5% 4,5% 4,0% -

2 (06/final concesion)

Total

Ingresos 409

Dividendos 257




EL ELQUI:
Datos basicos

Fecha de concesion: 16 de diciembre de
1997.

Estado: operativa.

Ubicacién: Tramo Los Vilos - La Serena
de la carretera panamericana, en la
centro-norte de Chile.

Duracion de la concesion: 25 afos.

Fecha de término: 16 diciembre de 2022.

Itinere constituyo la sociedad a la
adjudicacion de la concesion y ostenta
una participacion del 72,7%.

Otros accionistas: Abertis: 25% y Epsa:
2,3%.

S.C. del Elqui

E] Pta.Choros

Pta.Totralillo

{

B Encnntmq ]

%
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EL ELQUI:
Descripcion

S.C. del Elqui

Hechos relevantes de evolucion:

Construccion, mantenimiento y explotacion de la Ruta 5, en el acceso de Los Vilos-La
Serena, de 228,7 kildmetros de longitud, incluyendo la construcciéon de 16
intersecciones a desnivel, 17 pasarelas peatonales, 16 pasos de ganado y maquinaria
agricola, construccion de calles de servicio, etc.

La autopista se abrio al trafico en 1999 y cuenta con dos peajes troncales y cuatro
laterales. Es la primera carretera del pais andino con una velocidad de disefio de 120
Km./hora.

Esta autopista da servicio a cinco comunas de la Regién, que suman una poblacion de
448.105 habitantes, poblacion urbana que se concentra especialmente en la provincia
de Elqui y Ovalle.

Se firmé un convenio complementario en enero de 2001 por el que la sociedad
concesionaria cobra tarifas incrementadas en un 9,65% hasta compensar el importe
total de las mayores inversiones realizadas por valor de 267.322 UF. Se estima que
dicho incremento de tarifa dejara de percibirse a partir del afio 2016.




EL ELQUI: c.c. et Elerut [M‘
Garantias

m El contrato concesional incluye ingresos minimos garantizados por valor de 10,8 millones
UF, un subsidio de 11,6 millones UF.

Afio Subsidio Ingreso Mim. en UF Afio Subsidio Ingreso Mim. en UF
2000 - 244.500 2011 542.965 469.665
2001 - 342.000 2012 570.113 459.000
2002 350.000 359.000 2013 598.619 482.000
2003 367.500 377.000 2014 628.550 506.000
- 2004 385.875 396.000 2015 659.977 531.000
_r' 2005 405.169 416.000 2016 692.976 558.000
2006 425.427 437.000 2017 727.625 586.000
2007 446.699 459.000 2018 764.006 615.000
2008 469.033 482.000 2019 802.206 646.000
2009 492.485 506.000 2020 842.317 678.000
2010 517.109 531.000 2021 884.433 712.000

® [nicialmente tenia un seguro de cambio peso chileno/délar a partir del rango +/-
10%, pero el mercado financiero chileno actualmente es suficientemente
profundo como para obtener financiacion en moneda local, por lo que este seguro
no se emplea.




EL ELQUI: — [M‘
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005

4.000 IMD

3.500 W Estructura de usoy

3,000 M trafico (2005):

2.500 *C.AGR: 2'4%[> La Intensidad media

2.000 diaria acumulada

1500 (IMD) se situo en

1000 3.363 vehiculos, con

un crecimiento del
. . 7,1%.
4 ’ w88 w92  wes 2000 2004 El trafico de
0 Ingresos por Peaje (exclusivamente y en Mill. Pesos Chilenos) vehiculos livianos
o crece un 1,8%, el de
8 vehiculos pesados un
e > 5%.
6 *C.A.G.R.: 8,7%
| . B La estructura de

4 ingresos garantizados y
3 subvenciones supone un
2 86,2% del total de
01 ingresos de la concesién

1988 1992 1996 2000 2004 aSEQUFadOS

* (C.A.G.R. desde 2001, fecha de apertura de todos los tramos)




EL ELQUI: S.c. del Elqui
Evolucion operativa 2004-2005

EL ELQUI ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Aspectos relevantes:

Var.

MII Euros 2005 2004 04/03 ) ) »
B Estacionalidad de la concesion: Alta en
Ingresos 12.3 10,2 20,1% verano en la zona norte y mas
Gastos Operativos 3,9 3,5 10,8% moderada en el tramo sur, con una
intensidad media moderada entorno a
* 0, , ,

EBITDA 15 15,4 9,9% 3.000 vehiculos/dia.
Amortiz. Técnica -10,1 -6,5 55,7%

B Tipo de usuario: la zona sur registra un
F. Reversion -1,5 -1,0 55,8% mayor porcentaje de vehiculos pesados,
de hasta un 150% fuera del verano,

EBIT 5,2 7,9 -33,5% X o _
F debido a la actividad minera.
Gastos Financieros** 15,2 -1,0 1467,6% ) ) )
m Sistema de peaje abierto y manual, con
Gastos Financieros Difer. 3,4 1,9 75,8% 4 laterales.
Rdo. Ordinario 23,8 8,8 169,4% *

La sociedad reconoce las subvenciones
BAI 23,9 8,9 169,9% como una cuenta a cobrar por su VAN.
La diferencia de valor anual se
reconoce como ingreso financiero.

Impuestos -4,5 -2,4 87,9%

B. Neto 19,4 6,5 200,0%

Capex Mantenimiento*** - - -

Cash Flow libre 32,2 14,4 123,2%

* Se incorporan las subvenciones que no estan en la C. Negocios
** Por las diferencias en cambio resultan positivos
*** Se incluye como coste




EL ELQUI: S.c. del Elqui
Estructura de balance

EL ELQUI ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

MII Euros 2005 2004 2005 2004

INVERSION FINANCIACION

Inversién en Autopista 214 181 Fondos Propios 117 90
En explotacién 214 181 Deuda Financiera 121 95
En curso 0 0 Fondo Reversién 5 3

Ctas. Periodificacion 27 17 Otros Pasivos* 235 188

Otros Activos* 237 178

l'l_.- TOTAL 478 376 TOTAL 478 376

* Corresponde al ingreso diferido por subvenciones

Fondos
Propios
24,5%

Otros
Pasivos Deuda
50,2% Financiera

25,3%




EL ELQUI: S.c. del Elqui
Estructura de endeudamiento

EL ELQUI ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (100%)

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos - - - - -

Deuda a Largo Plazo

Préstamos y otros 112,5 UF 5,68% 28,7 83,8
‘r = Deuda a Corto Plazo Empréstitos - - - - -
Préstamos y otros 8,7 UF 5,68% 8,7 0,0
TOTAL 121,2 UF 5,68% 30,9% 69,1%

La deuda asciende a 4,15 millones de UF.

®m Seguro de tipo de cambio entre el peso constante (UF) y US $ por parte de la administracion publica,
con franquicia del 10% y para toda la vida de la concesién. Dado que la financiacién estd en moneda
local, este seguro no es necesario.




S.C. del Elqui

EL ELQUI:
Principales hipotesis

HIPOTESIS BASE

2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,0% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% -
Tréfico 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% -
2 (06/final concesion)
r._ Total
Ingresos 404
Dividendos 327




RUTAS DEL PACIFICO: mssom [M‘
Datos basicos

®m Fecha de concesion: 31 de agosto de
1998.

m Estado: Operativa.

®m Ubicacion: Tramo entre Santiago de
Chile y Valparaiso/Vifia del Mar.

B Duracion de la concesion: variable, en
funcién de que los ingresos totales
e acumulados alcancen 12,26 millones de
UF.

B Fecha de término: se espera finalizar en

\ e mARE
e 1 1 - b Y
2024. '%cﬁu.fﬁﬂmtﬁﬁ w::’uE e
f ™| Santa - Bngo
® Itinere constituyo la sociedad en 2000 B e o5z —elSAN
) Penenenvi—<J - o (e) FERNANDO 3
con un 50% del capital. Fr s S S ‘f.’{ﬁ;-,u 2
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m Otros accionistas: ACS 50%. B “Z}EP O L -tig <
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RUTAS DEL PACIFICO:
Descripcion

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: Construccion, mantenimiento y explotacion de la Ruta 68 que une Santiago y

Valparaiso, de 109 kildmetros de longitud. Incluye el tramo sur de la autopista que une
Vifla Alemana y Vifa del Mar (20 kildmetros) y otros ramales (12,6 kilometros).

La fecha de finalizacion de la concesion es variable; esta se producird cuando el valor
actualizado de los ingresos concesionales alcancen los 12,26 millones de UF, estimada
para el 2024.

En diciembre de 2001 se abrio al trafico el 85% de la concesion, compartiendo el cobro
de los peajes el Ministerio de Obras Publicas, la concesionaria y la constructora,
situacién especial como prima reconocida por terminacion anticipada de las obras.

En abril de 2002 se finaliz6 una emision de bonos de Rutas por valor de 11,4 millones de
UF, la méas grande realizada en el afio en Latinoamérica, que fue galardonada con varios
premios, como el “Latin American Deal of the year 2002”.




RUTAS DEL PACIFICO: ruras oL
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005

Pacifico

Estructura de uso y trafico

oo M D (2005):
16.000 m El 68,2% del trafico se
14.000 produce en las plazas
12.000 C.A.G.R.: 6,1% > de peaje Lo Prado y
10.000 Zapata y el resto en lo
8.000 peajes laterales junto a
6.000 los de Troncal Sur.
4.000
- 2.000 ®m La IMD es de 16.746
I 0 vehiculos, que crece un
1988 1992 1996 2000 2004 6,3% respecto a 2004.

— Ingresos por Peaje (exclusivamente y en Mill. Pesos Chilenos)

_ Existe garantia de
*C.A.G.R.: 9,4%>

duracion de la concesién
condicionada a la

5 obtencion acumulada de
unos ingresos previstos de
12,2 millones de UF

5 constantes.
* (C.A.G.R. desde 2003, fecha de apertura de todos los tramos)

1988 1992 1996 2000 2004




RUTAS DEL PACIFICO:
Evolucion operativa 2004-2005

RUTAS PACIFICO ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)

Var.

MII Euros 2005 2004 05/04
Ingresos 17,5 15,5 12,8%
Gastos Operativos -3,4 -3,3 2,9%
EBITDA 14,1 12,2 15,6%
Amortiz. Técnica -6,0 -5,3 13,5%
F. Reversion 0,2 -0,2 213,3%
EBIT 8,3 6,6 24,8%
Gastos Financieros -17,5 -8,5 106,6%
Gastos Financieros Difer. 8,1 4,3 87,8%
Rdo. Ordinario -1,1 2,5 -142,2%
BAI -1,5 2,5 -158,6%
Impuestos -0,8 -1,1 -24,4%
B. Neto -2,3 1,5 -254,7%
Capex Mantenimiento* - - -
Cash Flow libre -3,8 3,7 -202,5%

* Se lleva como coste

RUTAS DEL

Pacifico

Aspectos _relevantes:

Alta estacionalidad de la concesion en fechas
vacacionales y fines de semana.

Tipo de usuario: nivel medio de vehiculos
pesados, con un 21% del total en Lo Prado y
Zapata y del 5% en el Troncal Sur.

Sistema de peaje abierto, con 6 accesos
laterales. Se encuentra en proceso de
implantacion el peaje dinamico.

En este ejercicio se producen pérdidas por la
revalorizacion de la UF frente al peso. Asi la
correccion monetaria de los préstamos supone
una mayor carga financiera.




RUTAS DEL PACIFICO: ruTas DEL
Estructura de balance

Pacifico

RUTAS DEL PACIFICO ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)

MII Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversion en Autopista 189 157 Fondos Propios 57 48
En explotacién 189 157 Deuda Financiera 162 128
En curso 0 0 Fondo Reversion 1 1
Ctas. Periodificacion 26 13 Otros Pasivos 31 12
- Otros Activos 37 18
r TOTAL 251 188 TOTAL 251 188

E Otros Fonc!os
Pasivos Propios

12,4% 22,8%

Deuda
Financiera
64,8%




RUTAS DEL PACIFICO: mssom [M
Estructura de endeudamiento

RUTAS DEL PACIFICO ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos 161,7 UF 5,5%-5,8% 6,3 155,4

Deuda a Largo Plazo

Préstamos y otros - - - - -

Empréstitos - - - - -
Deuda a Corto Plazo

Préstamos y otros - - - - -

TOTAL 161,7 UF 5,5%-5,8% 3,9% 96,1%

La deuda total asciende a 5,748 millones de UF, atribuible el 50%.

La concesion cuenta con una financiacion de bonos emitidos en pesos chilenos en 2002, una de las mayores
realizadas en Iberoamérica, con un saldo vivo a diciembre de 2005 de 161,7 millones de euros.




RUTAS DEL PACIFICO: ruras oL
Principales hipotesis

Pacifico

HIPOTESIS BASE

2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 3,0% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% -
Trafico 4,5% 4,5% 4,5% 4,5% 4,0% -

2 (06/final concesion)

ra— Total

Ingresos 1.416

S Dividendos 406
-_'—




B FAUTOPISTA
: vespucio J
VESPUCIO SUR: Jespucio ‘M\
Datos basicos Ny, T 4

B Fecha de concesion: 6 de octubre de
2001.

m Estado: Operativa.

® Ubicacién: Tramo entre la Avda. de
Grecia y la Ruta 78 en Santiago de Chile.
Es una concesién urbana.

B Duracion de la concesion: 40 afios.

B Fecha de término: 5 de diciembre de
2040.

m [tinere constituyo la sociedad en 2001
con un 50% del capital.

m Otros accionistas: Acciona 50%. & Américo Vespucio Sur




VESPUCIO SUR:

Descripcion

B FAUTOPISTA

Ilacnuftn B
RA T/ 171 |
\ Crr l

‘ d“!

Hechos relevantes de evolucion:

m Actividad: Construccion, conservacion y explotacion del sistema Ameérico Vespucio Sur,
entre la Ruta 78 (Autopista del Sol) y la Avenida de Grecia en el area metropolitana de
Santiago de Chile, de 24 kilobmetros.

m Esta via forma parte del anillo de circunvalacién de la ciudad, asi, la Ruta 78 le aporta
usuarios que se dirigen al sector oriente de la ciudad; la Autopista Central la cruza
transversalmente y trae usuarios tanto del sur como del norte de la ciudad y del pais y el
Acceso Sur a Santiago entrega a la concesion los flujos de vehiculos provenientes del sur
del pais, que se dirigen al oriente de Santiago. La conectividad de las calles
transversales se materializa por medio de 39 enlaces.

m Esta concesion cuenta con sistemas ITS de ultima generacidn, entre los que destaca el
sistema electrdénico de cobro de peaje en flujo libre (Free-Flow). Se encuentran
implementados 15 puntos de cobro de peaje con sistema en flujo libre.

B El dia 1 de diciembre de 2005 se abri6 al trafico la concesion.

m Se quiere firmar un convenio complementario para la ampliacion de la concesion en
aproximadamente 6 kildmetros entre la Avenida de Grecia y la Avenida Francisco Bilbao.




B FAUTOPISTA

: Vespuco B
VESPUCIO SUR: w :vf"r’l
Estructura de balance oy, = ;

VESPUCIO SUR ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)

MII Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversion en Autopista 143 63 Fondos Propios 35 28
En explotacién 143 0 Deuda Financiera 132 68
En curso 0 63 Fondo Reversion 0 0
Ctas. Periodificacion 0 0 Otros Pasivos 5 20
- Otros Activos 29 54
r TOTAL 173 116 TOTAL 173 116
Pasivos Fondos
2,9% Propios

20,3%

Deuda
Financiera
76,7%




B FAUTOPISTA

VESPUCIO SUR: Vespucio }
i T Srairs
Estructura de endeudamiento Ny -mr;

VESPUCIO SUR ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos 76,7 UF 4,5% 0,7 76,0

Deuda a Largo Plazo

Préstamos y otros 48,5 UF 5,91% 0,5 48,0
"
Deuda a Corto Plazo Empréstitos - - - - -
Préstamos y otros 6,9 UF 5,38% 6,9 0,0
TOTAL 132,0 5,06% 0,5% 57,6%

La deuda total asciende a 2,5 millones de UF, atribuible el 50%.




B FAUTOPISTA

. Vacrniirin
VESPUCIO SUR: VCSLULIU §
Principales hipotesis . Sury
P P Gy y )
w
HIPOTESIS BASE
2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas - 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
Tréafico - 37,5% 20,0% 4,5% 4,0% 4,0%

2 (06/final concesion)

Total

Ingresos 4.795

Dividendos 2.651
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ll. Concesiones Operativas:
D-BRASIL



Descripcion del sistema de Sao Paulo [@‘

o
o
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El estado de Sao Paulo es uno de los mas importantes y de mayor desarrollo econémico
de Brasil, cuyo sistema de transporte vial por carretera es el mayor del pais, con 34.650
kilbmetros, (11.600 kilometros son de propiedad municipal, 22.000 kilometros son
estatales y 1.050 kildmetros de carreteras federales).

El 5 de julio de 1996, por ley, el gobierno implement6 un plan de privatizaciones y de
nuevas concesiones de infraestructuras de autopistas, por el que la mayoria de las
autopistas bajo la tutela estatal empezaron a ser gestionadas por empresas privadas.
Para implementar el plan, la red fue dividida en 12 secciones, con un total de 3.500
kilbmetros, que conectan 198 localidades, que cuentan con una poblacion aproximada
de 20 millones de habitantes, el 54% del total del estado. De estas 12 compaiiias, Itinere
tiene participacion en dos: Tridngulo do Sol y Via Norte.

Este estado también tiene el mayor nimero de autopistas de dos, cuatro y seis carriles
de Iberoameérica y, de acuerdo con la Confederacion Nacional de Transportes, es la
mejor red de autovias del pais, con un 59,4% de ellas calificadas como excelentes.

Todas las autopistas del estado de Sao Paulo cuentan con un sistema de cobro de peaje
automatico (“Sem parar’) basado en telepeaje.

Marco tarifario: Revision anual segun un factor relativo a la variacion del IGP-M anual y
en ciertos casos como factor de correccion monetaria del tipo de cambio con US $.




TRIANGULO DO SOL:
Datos basicos

Constitucion: el 29 de abril de 1998.
Estado: Operativa.

Ubicacion: Es el tridngulo
comprendido entre Sao Carlos y
Mirassol; Bebedouro y Matao y
Sertdozinho a Borborema en la region
centro-norte del estado de Sao Paulo.

Duracioén de la concesion: 20 afios
Fecha de término: marzo de 2018

Itinere posee el 50% de participacion
a través de Somague.

Otros accionistas: Leao & Leao (50%).

TRIANGULO
DO SOL.com.br

AUTD-ESTRADAS S/A

—_

Laggenicl
& Sodo de Municipio
= Rodovias do Sistema




_ \ TRIANGULO
TRIANGULO DO SOL: m DO SOL.com.br [M‘

Descripcion W Auro-esTRADAS 574

Hechos relevantes de evolucion:

B La concesionaria cuenta con 3 autopistas que forman un triangulo en la region de
Araraquara:

SP-310 Autopista Washington Luis, direccion norte-noroeste del estado, en el tramo
Sao Carlos - Mirassol de 226,5 kilometros de longitud. Las principales poblaciones que
atraviesa la via son Limeira, Rio Claro, Sdo Carlos, Araraquara, Catanduva, Sao José
do Rio Preto y Mirassol.

SP-326 Autopista Brigadeiro Faria Lima, de cuatro carriles, une las poblaciones de
B Matao - Bebedouro, dando servicio a la ciudad de Colina, con 86,3 kilometros de
" longitud en direccion sureste-noreste del estado.

SP-333 Autopista Carlos Tonani, Nemésio Cadetti y Laurentino Mascari, que forma
parte de la red vial interior del estado, en el tramo: Sertdozinho - Borborema de

129,4 kildbmetros de longitud, da servicio a poblaciones importantes tales como
| 2t i h Sertdozinho, Barrinha, Jaboticabal, Taquaritinga, Itapolis, Borborema y otras.
| m Esta es una zona productiva importante, sobre todo de los sectores de cafia de azUcar y
citricos, por lo que el porcentaje de vehiculos pesados respecto de ligeros es

significativo, con un total de 9 millones de pesados (66,2%) frente a 4,6 millones de
ligeros (33,8%).

®m La SP-310 supone un 74,2% del cobro de peajes, la SP-326 un 14,1% y la SP-333 el 11,7%
restante.




TRIANGULO DO SOL: ZAN\ L'ﬂ%ﬁf“m ) [M‘
Evolucion de trafico e ingresos 1988 a 2005 @ suro-csranss s/a

40.000 IMD
35000 w
30.000 ®m Estructura de usoy
25000 C.A.G.R.: 1,2% > trafico (2005):
20.000 SP 310 = IMD de
15.000 22.349 vehiculos, un
10.000 3% superior al afio
5000 2004.
R e e e SP 326 = IMD de
F 1988 1992 1996 2000 2004 8.512 vehiculos, un

6% superior a 2004.
Ingresos por Peaje (exclusivamente y en Mill. Reais brasilefios)

160 SP 333 = IMD de
140 6.554 vehiculos, con

120 un incremento del
C.A.G.R.: 19,8%
100 2%.

80

60

40

20

1988 1992 1996 2000 2004




TRIANGULO DO SOL.:
Evolucion operativa 2004-2005

TRIANGULO DO SOL ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)

\ TRIANGULO
58 DO SOL .com.br

AUTD-ESTRADAS S/A

—_

En 2004 P. eq.
Aspectos relevantes:
MII Euros 2005 2004 Var. 05/04 D
Ingresos 27.4 18,3 49,3% Un 51,3% de los peajes se cobra en
_ 105 57 55 o efectivo, un 41,1% el peaje automatico y el
Gastos Operativos -10, -6, ,9% resto es cupon.
EBITDA 16,9 11,6 45,5% o .
El trafico es bastante lineal a lo largo de
Amortiz. Técnica -4,8 -3,7 30,3% los 12 meses, sin puntas significativas.
F. Reversion L 1.1 57,1% La mejora en la economia del pais,
- .. ~
i EBIT 12,1 7.9 52,7% principalmente en el 1°" semestre del afio
ha supuesto un incremento en el trafico de
i i - - - 0 . .
Gastos Financieros 2 8.1 81,6% mercancias y, por tanto, de los vehiculos
Gastos Financieros Difer. 5,4 2,5 118,2% pesados, que son los de mayor influencia
en la autopista.
Rdo. Ordinario 10,6 -0,2 6281,3%
BAI 13,6 -0,2 8023,5%
Impuestos -3,6 -0,7 439,6%
B. Neto 10,0 -0,8 1292,0%
Capex Mantenimiento* - - -
Cash Flow libre 18,4 3,5 421,6%

* Se lleva como coste




TRIANGULO DO SOL: '/

A\ TRIANGULO
;\ DO SOL.com.br

Estructura de balance WD auro-ss1mavas s/a
TRIANGULO DO SOL ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%). EN 2004 O% (P. EQ)
MII Euros 2005 2004 2005 2004
INVERSION FINANCIACION
Inversién en Autopista 50 37 Fondos Propios 13 4
En explotacién 50 37 Deuda Financiera 27 34
En curso 0 0 Fondo Reversion 0 0
Ctas. Periodificacion 0 0 Otros Pasivos 15 2
Otros Activos 5 4
TOTAL 55 40 TOTAL 55 40
Fondos
Propios
23,6%
Otros
Pasivos
27,3%

Deuda
Financiera
49,1%




TRIANGULO DO SOL: #ZJ\\ TRIANGULO M
i A5 PO SOL .com.br
Estructura de endeudamiento W auto-esTRADAS $/4

TRIANGULO DO SOL ATRIBUIBLE CONSOLIDACION (50%)

Vencimiento en

MII Euros Tipo Importe Moneda Coste Medio 06-09 Resto

Empréstitos - - - - -

Deuda a Largo Plazo

Préstamos y otros 22,3 Reais 6,0% 7,2 15,0
'l-" Empréstitos - - - - -
Deuda a Corto Plazo
Préstamos y otros 5,0 Reais 6,0% 5,0 0,0
.

ﬁ TOTAL 27,3 Reais 6,0% 44,9% 55,1%




TRIANGULO DO SOL.:
Principales hipotesis

TRIANGULO
DO SOL.com.br

AUTD-ESTRADAS S/A

HIPOTESIS BASE

2006 2007 08-09 10-19 20-29 30 a final
Tarifas 4,5% 4,5% 4,4% 4,0%
Trafico 3,5% 3,5% 2,5% 2,5%

2 (06/final concesion)

Total

Ingresos 3.287

Dividendos 1.054
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l1l. Valoracion Itinere



Valoracion ltinere: [M‘
Premisas basicas

El valor estimado de Itinere tiene como premisas basicas:

m Valor actual del flujo de dividendos a percibir por Itinere como accionista de las
concesiones existentes en la actualidad.

B Tasa de descuento exigible (7% Espafa, 8% Chile y Portugal y 17% Brasil), adecuada al
nivel de recurrencia, estabilidad y garantias regulatorias, dada la ubicacion de las
concesiones.

®m Se han utilizado las mismas hipoétesis de trafico y tarifas de la presentacion de julio
r 2004:
Variacion de tarifas:
Espafia 2,5% - 2%
Portugal 3,5% - 2%

Chile 2,5%
Brasil 4,5% - 3%
Traficos previstos:
Espafia 6% - 3%
Portugal 0% - 3%
Chile 5% - 4%

Brasil 3,5% - 2%




Valoracion ltinere: [M‘
Valor

Itinere tiene un valor
aproximado de 4.200
millones de euros




Valoracion de Itinere: [M‘
Incrementos desde valoracion julio 2004

Incremento de _
participacion en Ena ® 1.600 millones de euros.

del 50% al 100%

Nuevos convenios ® 270 millones de euros.
Chile

Incorporacion

Subgrupo Somague ® 200 millones de euros.

Refinanciaciones m 80 millones de euros.

Incremento de las

""—- tarifas en ® 50 millones de euros.
2004/2005/2006

. Autopistas del Valle

Incorporacion :

. Viastur
nuevas ® 50 millones de euros. < _ _

adjudicaciones Intercambiador Pza. Eliptica

. Pamasa
T deuda en Itinere ~

Infraestructuras, ® -50 millones de euros.




Valoracion de Itinere:
Incrementos desde valoracion julio 2004

50 4.200
1.600
1
2.000
-50
jul-04 50% Ena Convenio Chile Subgrupo Refinanciaciones Mejora IPC Nuevas Inc. Deuda ‘diciembre-05

Somague Incorporaciones




Valoracion Itinere: ‘M\
Mercados geograficos
m El valor residual de Itinere se distribuye un 84% en concesiones radicadas en Europa
(Espafa 80% y Portugal 4%) y un 16% en Iberoamérica (Chile, la economia mas estable y

desarrollada un 14% y Brasil y Costa Rica con un 1%), donde se exige una mayor tasa de
retorno y garantias adicionales sobre ingresos.

VALOR POR AREA GEOGRAFICA

- Portugal Brasil otras

4% 1% 19

Chile ‘
14%

Espana
80%




Valoracion Itinere:
Mercados geograficos

Valoracion Concesién atribuible Valoracién Concesioén atribuible
. Tasa de Descuento Tasa de Descuento
ESPANA PORTUGAL
MIl Euros 6,5% 7% 7,5% MIl Euros 7,5% 8% 8,5%
VAN 3.796 3.386 3.030 VAN 166 159 152
"
Valoracion Concesién atribuible Valoracién Concesioén atribuible
S Tasa de Descuento Tasa de Descuento
— CHILE BRASIL
E MIl Euros 7,5% 8% 8,5% MIIl Euros 16,5% 17% 17,5%
VAN 626 580 537 VAN 49 47 46

A esto habria que afadir Costa Rica con 26 millones de euros.




Valoracion ltinere [M‘

m [tinere, filial 91,37% de SyV, alcanza un valor estimado de 4.200 millones de euros.
m Alta contribucion de Itinere al valor del GRUPO SyV.

®m En la valoracién no estan incluidas las 4 concesiones obtenidas en 2006 (Barbanza,
Cuellar, Moncloa y Costa Rica).

®m En la valoracién no se ha tenido en cuenta el probable cambio de la ley del Impuesto
Sociedades, que con la bajada de tipos supondria un incremento de valor de 200
millones de euros.

s

Itinere posee una destacada capacidad de generacion de valor, lo que
de ser considerado, dado el potencial de obtencién de nuevas
concesiones en linea con su trayectoria reciente, aumentaria

sensiblemente su valor de mercado.
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