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VISION GENERAL

Los resultados del primer semestre de 2018 (1S 2018) contindan
mostrando la fortaleza operativa de los activos de infraestructuras
(407 ETR, Managed Lanesy HAH) con sélidos crecimientos de trdfico
y de dividendos.

Los resultados consolidados mostraron menores ventas (-2,1%)
impactadas por la inferior contribucién de Servicios (tanto por menor
actividad en Reino Unido como por Australia donde en el 1S 2017
contribuyeron los contratos de inmigracién que concluyeron en octubre de
2017) y la desconsolidacion de las autopistas portuguesas que si
contribuyeron en el primer semestre de 2017.

ELRBE consolidado alcanzé 122 millones de euros en 1S 2018 (469 millones
de euros en 1S 2017). Excluyendo elimpacto de la provisién de -237 millones
de euros (-208 millones de libras) registrada en 1T 2018 para el contrato de
Birmingham (BHM) en Servicios, el RBE habria alcanzado 359 millones de
euros. En términos comparables y excluyendo la provisién de BHM, el RBE
habria disminuido -16,7% vs 1S 2017.

En términos proporcionales, las ventas del primer semestre de 2018
alcanzaron 6.432 millones de euros y el RBE 550 millones de euros.
Excluyendo el impacto de la provision de Birmingham, el RBE
proporcional total habria alcanzado 787 millones de euros con una
aportacién de los activos de Infraestructuras del 68%.

La posiciéon neta de caja ex proyectos de infraestructuras, alcanzé
906 millones de euros a junio de 2018 (1.341 millones al cierre de 2017).
La deuda neta de proyectos se situd en 4.816 millones de euros (vs 4.804
millones en diciembre 2017). La deuda neta consolidada alcanzé 3.909
millones de euros (vs 3.463 millones de diciembre 2017).

PRINCIPALES ACTIVOS DE INFRAESTRUCTURAS

Sélido crecimiento operativo: las autopistas Managed Lanesen EE.UU.
(consolidacién global) aumentan su RBE en moneda local un +19,8% en
NTE y un +25,5% en LBJ. Asimismo, los activos de infraestructuras que se
integran por puesta en equivalencia contindan mostrando un fuerte
incremento de su RBE en moneda local: +11,4% en la autopista 407 ETR,
+8,7% en los aeropuertos regionales de Reino Unido (ACS) y +1,8% en el
aeropuerto de Heathrow.

Mayores distribuciones de fondos en los principales activos:

407 ETR distribuy6é 453 millones de délares canadienses en el
primer semestre de 2018, un +9% vs. 1S 2017. Los dividendos que
correspondieron a Ferrovial ascendieron a 130 millones de euros.

Heathrow repartié 228 millones de libras frente a los 188 millones
repartidos en el primer semestre de 2017. Los dividendos que
correspondieron a Ferrovial ascendieron a 66 millones de euros.

AGS repartié 23 millones de libras frente a los 101 millones en 1S
2017, que incluian una distribucién extraordinaria tras la
refinanciacién del 1T 2017. Ferrovial recibié 13 millones de euros en los
seis primeros meses de 2018.

Ferrovialinauguré el 19 de julio la autopista managed lane NTE35, con
tres meses de adelanto sobre la fecha fijada en contrato. Este forma parte
del proyecto de remodelacion y expansién de uno de los corredores mas
importantes del drea de Dallas/Fort Worth, una de las de mayor
crecimiento del pais. Ferrovial tiene una participacién de 53,67% en este
activo, el cual tiene una longitud de 16,4km y vencimiento en 2061.
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PRINCIPALES EVENTOS FINANCIEROS

En marzo, Ferrovial formalizé un programa de emisién de pagarés
(Euro Commercial Papen por unimporte méaximo de 1.000 millones de
euros, a través del cual, puede emitir pagarés (commercial paper
notes) con vencimientos entre 1y 364 dias, posibilitando una mayor
diversificacién de las fuentes de financiacién en el mercado de
capitales y una gestion mas eficiente de la liquidez disponible.

En mayo 2018, la 407 ETR acordd la emisién de 500 millones de
délares canadienses en bonos senior, al 3,72%, con vencimiento el 11
de mayo de 2048.

RESULTADOS DIVISIONALES

Autopistas: el trdfico de las principales autopistas ha mostrado una
evolucién muy positiva, ayudado por la recuperacién econémica en los paises
en los que se encuentran los principales activos y a pesar delimpacto negativo
de los temporales de invierno en febrero y marzo. 407 ETR, principal activo de
Ferrovial, mantuvo su fortaleza operativa con un crecimiento del tréfico del
+2,2% favorecido por el crecimiento econémico y mayor renta disponible.
Las Managed Lanes en Texas continuaron mostrando importantes
crecimientos de RBE cerca y por encima del +20% en el semestre, apoyados
en sélidos crecimientos de trdfico y tarifa.

Aeropuertos: el trafico de Heathrow alcanzé un nuevo record de pasajeros
con 38,1 millones (+2,5% frente al 1S 2017) con crecimiento en todos los
mercados, mostrando un crecimiento del RBE de +1,8%. Los aeropuertos
regionales (AGS) mostraron un crecimiento del RBE de +8,7%, si bien el
trafico en AGS disminuyé un -0,8% impactado por las condiciones
climatoldgicas adversas en febrero y marzo, provocando cancelaciones,
retrasos y cierres temporales de los aeropuertos.

Construccién: crecimiento de ventas (+16,6% en términos comparables),
con evolucién positiva en todas las dreas, y un 83% de facturacion
internacional. No obstante, la rentabilidad disminuyd vs. 2017 (margen RE
1,9% vs 4,0%) principalmente en la Divisién de Ferrovial Agroman por
madrgenes mds ajustados en los proyectos en ejecucién, asi como en
Budimex derivado de incrementos en costes de materiales y mano de obra.
La cartera se situé en 11.090 millones de euros (90% internacional)
mostrando una reduccién del -0,5% (-0,7% en términos comparables)
respecto a diciembre 2017. No estdn adn incluidas adjudicaciones por
importe superior a 700 millones de euros, entre las que destacan contratos
en Budimex, asi como la construccién de una Autopista en Colombia
(Bucaramanga-Barrancabermeja-Yondd).

Servicios: la cifra de ventas reportada (-11,4%) estuvo impactada por la
reduccién de la actividad en Reino Unido debido a la salida de contratos
no rentables y de la politica de licitacién selectiva aplicada por Amey en
los dltimos ejercicios, y en Australia por la finalizacién del contrato con el
Departamento de Inmigracién del Gobierno de Australia. En cuanto a la
rentabilidad de la Divisién, se vio afectada por la provisién de -237
millones de euros registrada en Reino Unido por el contrato de
Birmingham, alcanzando un RBE negativo de -83 millones de euros.



PRINCIPALES CIFRAS

PyG (Millones de euros) JUN-18 JUN-17
CIFRA DE VENTAS 5.935 6.059
RBE 122 469
Amortizacién de inmovilizado 157 194
Deterioros y enajenacién de inmovilizado -18 30
RE* -52 305
RESULTADO FINANCIERO -119 -147
Puesta en equivalencia 135 119
BAI -36 277
Impuesto sobre beneficios 17 -18
RDO CONSOLIDADO -53 259
Rdo. atribuido a socios externos -19 -19
RESULTADO DEL EJERCICIO -72 240

*Resultado de Explotacion después de deterioro y enajenacién de inmovilizado

PRINCIPALES CIFRAS EXCLUYENDO LA PROVISION DE BIRMINGHAM

PyG Ex-BHM (Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas ex-BHM 5.947 6.028 -1,4% 3,1%
RBE ex-BHM 359 473 -241% -16,7%
Margen RBE ex-BHM 6,0% 7,8%
RE ex-BHM * 185 309  -40,2% -17,7%
Margen RE ex-BHM 3,1% 5,1%
BHM (Contrato Birmingham)
PRINCIPALES CIFRAS REPORTADAS
Ventas (Millones de euros) JUN-18 VAR.
Autopistas 208 -5,8%
Aeropuertos 7 83,0%
Construccién 2.437 12,3%
Servicios 3.238 -11,4%
Otros 45 n.a.
Total 5.935 -2,1%
RBE (Millones de euros) JUN-18 VAR.
Autopistas 136 -12,9%
Aeropuertos -7 5,0%
Construccion 64 -37,5%
Servicios -83 -139,3%
Otros 12 n.a.
Total 122 -73,9%
Principales datos operativos JUN-18 VAR.
ETR 407 (Km recorridos 000) 1.292.106 2,2%
NTE (IMD) 34.740 3,9%
LBJ(IMD) 36.322 7,2%
Ausol | (IMD) 15.527 8,9%
Ausol Il (IMD) 17.098 4,5%
Heathrow (Mn pasajeros) 38,1 2,5%
AGS (Mn pasajeros) 7,0 -0,8%
Cartera de Construccién* 11.090 -0,5%
Cartera Servicios* 19.084 -1,3%
*Cartera comparada con diciembre 2017
:Si:;:;;in Neta de Tesoreria (Millones de JUN-18 DIC-17
PNT sin proyectos infraestructura 906 1.341
Autopistas -4.336 -4.274
Resto -479 -530
PNT proyectos infraestructura -4.816 -4.804
Posicién neta de tesoreria total -3.909 -3.463

PNT: Posicién Neta de Tesoreria. DN: Deuda Neta
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RESULTADOS PROPORCIONALES

Los principales activos de infraestructuras de Ferrovial estdn
consolidados por puesta en equivalencia. Para mostrar una imagen
mas realista de los resultados de la Compaiia, en las siguientes tablas se
incluyen los resultados proporcionales, ajustando por la participacién en
activos consolidados por Puesta en Equivalencia y por los minoritarios de
los activos consolidados Globalmente.

PyG JUN-18 (Millones de euros) REPORTADO PROPORCIONAL
Ventas 5.935 6.432
% var vs 1S 2017 -2,1% -3,0%
Total RBE 122 550
% var vs 1S 2017 -73,9% -36,5%
Total RE -34 269
% var vs 1S 2017 -112,5% -51,6%
RBE PROPORCIONAL

En el primer semestre de 2018, el RBE proporcional alcanzé 550 millones
de euros (vs 122 millones de euros de RBE reportado), reflejando un
descenso del -36,5% (-33,6% en términos comparables).

Excluyendo la provision de BHM, el RBE proporcional habria
alcanzado 787 millones de euros e Infraestructuras habria
representado cerca del 68% del RBE.

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Autopistas 277 280 -1,1% 7,8%
Aeropuertos 259 259 0,0% 2,5%
Construccién 52 81 -35,5% -35,3%
Birmingham -237 -4 n.s. n.s.
Servicios (ex-BHM) 191 248  -23,0% -20,3%
Otros 7 2 n.s. n.s.
Total RBE 550 865 -36,5% -33,6%
Total RBE ex-BHM 787 870 -9,6% -5,4%

BHM (Contrato Birmingham)

VENTAS PROPORCIONALES

Las ventas proporcionales alcanzaron 6.432 millones de euros
comparado con 5.935 millones de euros reportados, suponiendo un
descenso del -3,0% (+1,2% en términos comparables).

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Autopistas 405 391 3,6% 11,7%
Aeropuertos 463 460 0,6% 3,2%
Construccion 2.057 1.879 9,5% 14,2%
Birmingham -12 31  -140,0% -141,0%
Servicios (ex-BHM) 3.533 3.891 -9,2% -5,5%
Otros -13 -18 28,8% n.s.
Total ventas 6.432 6.634 -3,0% 1,2%
Total Ventas ex-BHM 6.445 6.603 -2,4% 1,9%

BHM (Contrato Birmingham)



AUTOPISTAS

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 208 221 -5,8% 14,8%
RBE 136 156 -12,9% 11,4%
Margen RBE 65,3% 70,6%
RE 99 121 -18,4% 10,9%
Margen RE 47,4% 54,7%

Las ventas de la division han crecido un +14,8% en términos
comparables en el primer semestre de 2018, impulsadas por la mayor
contribucién de las autopistas Managed Lanesen EE.UU. y el incremento
del tréfico en la mayoria de activos. El RBE crecié un +11,4% en 1S
2018, en términos comparables.

Las aportaciones de ventas y RBE de autopistas por paises excluyendo
matrices en el 1S 2018 se muestran en la siguiente tabla:

Aportacion por paises ex-matrices VENTAS RBE
EEUU 50% 49%
ESPANA 40% 43%
PORTUGAL 10% 8%
TOTAL EX-MATRICES 202 166

La evolucién comparable aisla el efecto por tipo de cambio y los cambios
de perimetro producidos en 2017. En concreto por las ventas de Norte
Litoral y Algarve formalizadas en 2017 con el fondo holandés DIF, por el

51% en Norte Litoral y 49% en Algarve:

Norte Litoral: la venta de la participacién se cerré en abril de 2017
(aprox. cuatro meses de contribucién en 2017) por 104 millones de
euros. Norte Litoral pasé a consolidar por puesta en equivalencia tras

el cierre de la operacién.

Algarve: la venta de la participacién se cerr en septiembre de 2017
(nueve meses de contribucién en 2017) por 58 millones de euros.
Algarve pasé a consolidar por puesta en equivalencia tras el cierre de

la operacién.

Autopistas consolidadas globalmente

(Millones de euros)
Integracién Global

NTE

LBJ

NTE 35W *

|-77*

TOTAL EEUU

Ausol |

Ausol ll

Autema

TOTAL ESPANA
Azores

Algarve**

Norte Litoral**

Via Livre

TOTAL PORTUGAL
TOTAL MATRICES
TOTAL AUTOPISTAS

VAR.

3,9%
7,2%

8,9%
4,5%
2,7%

4,8%
6,6%

TRAFICO (IMD)
JUN-18  JUN-17
34740 33.429
36322 33.896
20.882

15.527 14.253
17.098 16.360
18.831 18.328

9942  9.484
12.694  11.913
24,515 23.990

2,2%

JUN-18
44

49

8

101
27

53

80
14

7

21

6
208

VENTAS
JUN-17

41
44
0

85
25

50
75
13
18
14
7
52
10
221

VAR.

7,1%
12,6%
n.a.
n.a.
19,2%
7,2%

7,2%
7,2%
8,3%
n.a

n.a
4,1%
-59,9%
-35,8%
-5,8%
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Activos en explotacion

En 1S 2018, la evolucién del tréfico fue muy positiva en las principales
autopistas de Ferrovial, tanto en ligeros como en pesados.

Canada: el tréfico de 407 ETR crecié un +2,2% en el periodo (ligeros
+1,8% y pesados +8,5%), apoyado por el crecimiento econédmico y mayor
renta disponible.

EE.UU.: evolucién positiva del tréfico de las autopistas Managed Lanes
(NTE +3,9% y LBJ +7,2%) que se encuentran en periodo de ramp up.

Espafia: tendencia positiva del tréfico impulsada por una economia
nacional en crecimiento. Ausol acumula a junio un crecimiento en el
entorno del +8,9% en Ausol | y del +4,5% en Ausol Il, a pesar de que el
primer semestre se ha desarrollado bajo unas condiciones
meteoroldgicas muy desfavorables.

Portugal: evolucién positiva en el periodo apoyado por la recuperacién
econémica. En Algarve (+6,6%), el trdfico estuvo positivamente
impactado por las obras y la modificacién en la configuracién de su
principal via competidora. A partir de marzo, el impacto positivo parece
haber quedado consolidado, y los incrementos mensuales de doble digito
registrados se han moderado. En Azores +4,8%, el trdfico sigue
impulsado por el aumento del turismo tras la liberalizacién del mercado
de aerolineas.

Irlanda: evolucién positiva reflejo de la recuperacién del empleo. El
crecimiento del primer semestre estuvo impactado por el temporal de nieve
que afectd al pais entre finales de febrero hasta principios de marzo. EL
tréfico de los 4 primeros dias de marzo fue un -80% inferior al habitual
(evolucién tréfico en marzo: M4 -3.1% y M3 -5.2%). El trdfico en M4 crecié
al +4,9%, yen M3 +6,1%.

Grecia: las variaciones de IMD con respecto a 1S 2017 estdn distorsionadas
por la apertura de nuevos tramos en 2017 y 2018 en ambas concesiones
(-1,9% Nea Odos y -40,0% Central Greece). Excluyendo este impacto, la
variacion de IMD hubiese sido +17,0% en Nea Odos y +18,2% en Central
Greece. Por otra parte, el trafico de pesados sigue creciendo con fuerza
en todas las plazas de peaje debido a las restricciones al transito de
camiones por la red secundaria impuestas por el gobierno griego.

RBE MARGEN RBE DEUDA NETA
JUN-18  JUN-17 VAR. JU;; JUN-17 JUN-18  PARTICIP.
36 33 8,6% 83,0% 81,8% -871 63,0%
40 35 13,7% 81,4% 80,7% -1.251 54,6%
5 0 ns. 67,/% -629 53,7%
-1 0 n.a. -227 50,1%
81 69 18,1% -2.978
22 21 6,3% 812% 82,0% -456 80,0%
50 45 11,0% 93,3% 90,1% -610 76,3%
72 65 9,5% -1.066
12 1 13,1% 89,3% 85,5% -295 89,2%
16 n.a n.s. 88,9% 48,0%
12 n.a n.s. 89,2% 49,0%
1 1 8,7% 13,2% 12,7% 3 84,0%
13 40 -67,4% -292
-30 -18 -62,0%
136 156 -12,9% -4.337

* Activos en construccién. ** Contribucién Algarve hasta 26/09/2017 y Norte Litoral hasta 21/04/2017, cuando pasaron a consolidarse por puesta en equivalencia.



Autopistas consolidadas por puesta en equivalencia
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(Millones de euros) TRAFICO (IMD) VENTAS RBE MARGEN RBE DEUDA NETA
Puesta en Equivalencia JUN-18 JUN-17 VAR. JUN-18  JUN-17 VAR. JUN-18 JUN-17 VAR. JUN-18 JUN-17 JUN-18  PARTICIP.
407 ETR (Km recorridos 000) 1292106  1.263.951 2,2% 421 407 3,5% 368 352 4,7% 87,5% 86,5% -4.757 43,2%
M4 32.549 31.043 4,9% 14 14 4,7% 8 9 -6,1% 57,7% 64,3% -89 20,0%
M3 38.761 36.521 6,1% 1 12 -9,6% 8 8 -4,0% 73,0% 68,7% -142 20,0%
A-66 Benavente Zamora 12 12 -0,2% 1 1 -0,4% 91,0% 91,2% -156 25,0%
Central Greece 6.888 11486  -40,0% 7 5 44,2% 0 0 131,7% 2,9% 1,8% -330 21,4%
lonian Roads 17.618 17.955 -1,9% 48 31 532% 1 1 27,6% 1,6% 1,9% -64 21,4%
Serrano Park 3 3 4,7% 2 2 4,0% 62,2% 62,6% -39 50,0%
Algarve 12.694 11.913 6,6% 19 n.s. 17 n.s. 89,3% n.a. -114 48,0%
Norte Litoral 24515  23.990 2.2% 21 7 186,8% 19 7 1836%  889% na. -146 49,0%
407 ETR Otros ingresos financieros: 10 millones de délares canadienses (vs. 7
millones en 1S 2017) por mayor rendimiento de las inversiones.
Cuenta de resultados
407 ETR aport6 al resultado por puesta en equivalencia de Ferrovial
(Millones de délares canadienses) JUN-18  JUN-17 VAR. 57 millones de euros (+0,8% vs. 1S 2017), después de la amortizacién
Ventas 651 592 10,0% anual del intangible tras la venta del 10% en 2010, que se realiza a lo
RBE 570 512 1L,4% largo de la vida del activo en funcién de los trdficos previstos.
Margen RBE 87,5%  86,5%
RE 517 461 12,3% Dividendos 407 ETR
Margen RE 795%  77,9%
Resultado financiero -210 -172 -22,3% En los seis primeros meses de 2018, 407ETR ha repartido dividendos por
Resultado antes de impuestos 307 289 6,3% importe de 453 millones de délares canadienses, +9,0% vs. 1S 2017. En el
Impuesto de sociedades -81 -77  -54% 1S 2018, los dividendos que correspondieron a Ferrovial ascendieron a 130
Resultado neto 226 212 6,7% millones de euros.
Aportacién al resultado por puesta
en equivalencia de Ferrovial (Euros) 57 56 0,8% En el Consejo de julio ha sido aprobado el dividendo del 3T 2018 por

Nota: tras la transmisién del 10% realizada por Ferrovial en 2010, la autopista pasa a integrarse
por puesta en equivalencia, por el porcentaje de participacién que controla Ferrovial (43,23%).

Las ventas de 407 ETR crecieron +10,0% en moneda local en 1S 2018:

Ingresos de peaje (93% del total): crecieron un +10,9% hasta los 608
millones de délares canadienses, principalmente debido a la subida de
tarifas aplicada desde febrero de 2018 y la mejora del tréfico.

Ingresos de Cuota (“fee revenues”, 7% del total): alcanzaron 43
millones de délares canadienses (+12,2%), principalmente apoyado
por mayores intereses de demora.

El ingreso medio por viaje se incrementé un +9,2% (10,59 délares
canadienses frente a 9,70 ddlares en el primer semestre de 2017).

La autopista ha presentado ademds un crecimiento de RBE del +11,4%
en el primer semestre de 2018, con un margen RBE del 87,5%, frente al
86,5% de 1S 2017.

Resultado financiero: -210 millones de ddlares canadienses, 38
millones de mayor gasto vs. 1S 2017 (-22,3%). Principales componentes:

Gastos de intereses: -188 millones de délares canadienses. Se
incrementan en +11 millones frente al mismo periodo de 2017
principalmente por la mayor deuda, tras las emisiones de bonos senior
en 2017 y mayo 2018.

Gasto financiero no-caja, ligado a la inflacién: -32 millones de
délares canadienses vs. -2 millones de euros de gasto en la primera
mitad de 2017, debido principalmente al impacto negativo por el
incremento de la inflacién en 2018, parcialmente compensado por el
impacto positivo por el incremento de la tasa de descuento.

importe de 233,8 millones de délares canadienses (+8,7% vs 3T 2017).

(Millones de délares canadienses) 2018 2017 2016 2015 2014 2013
T1 226,3 207,5 1875 188 175 100
T2 226,3 207,5 1875 188 175 130
T3 233,8 215,0 207,55 188 175 200
T4 215,0 2075 188 205 250
TOTAL 845 790 750 730 680
Tréfico de 407 ETR

El trafico (kilémetros recorridos) crecié +2,2%, con mayor ndmero de viajes
(+1,5%) y mayor distancia media recorrida (+0,8%). El trdfico se ha visto
incrementado por viajes mas largos debido a las obras en vias alternativas y
ayudado por el crecimiento econdmico y mayor renta disponible.

Deuda neta de 407 ETR

La deuda neta a 30 de junio de 2018 era 7.302 millones de délares
canadienses (coste medio del 4,52%). Un 60% de la deuda tiene un
vencimiento superior a 15 afos. Los préximos vencimientos de deuda son
14 millones de délares canadienses en 2018, 15 millones en 2019 y 316
millones en 2020.

En mayo 2018, 407 ETR acordé la emisién de 500 millones de délares
canadienses en bonos senior, al 3.72%, con vencimiento el 11 de mayo de
2048.



Calificacién crediticia de 407 ETR

S&P: el 31 de mayo 2018 emitié su valoracién crediticia de la deuda,
manteniéndola en “A” (Deuda Senior), “A-" (Deuda Junior) y “BBB”
(Deuda subordinada) con perspectiva estable.

DBRS: el 17 de noviembre 2017 se reafirmé en su rating “A” (Deuda
Senior), “A low” (Deuda Junior) y “BBB” (Deuda subordinada) con
perspectiva estable.

Tarifas de 407 ETR

El1de febrero de 2018 se incrementaron las tarifas y se anuncié un nuevo
esquema tarifario incluyendo variaciones en funcién de la direccién del
viaje (ademds de por drea, dia y hora, que ya se hacia). En este nuevo
esquema se amplian las zonas de 3 en 2017 (Zona 1 Oeste, Zona 2 Centro
y Zona 3 Este) a 4 en 2018, al dividirse en 2 la antigua Zona 2 Centro.
Tarifas aplicadas desde el 1 de febrero de 2018 para vehiculos ligeros
(expresado en céntimos de délar canadiense/km):

(Délares canadienses ¢/km) ZONA1 ZONA2 ZONA3 ZONA4
DIRECCION ESTE

AM Peak Period: L-V: 6-7am, 9-10am 39,33 39,57 39,21 36,38
AM Peak Hours: £-V: 7am-9am 47,09 46,66 46,24 41,39
PM Peak Period: L-V/2:30-3:30pm, 6-7pm 38,11 41,05 42,17 40,68
PM Peak Hours: -V: 3:30-6pm 43,30 49,21 50,55 48,76
DIRECCION OESTE

AM Peak Period: .-V 6-7am, 9-10am 37,08 38,49 39,21 39,21
AM Peak Hours: .-V 7am-9am 42,18 43,78 446 46,24
PM Peak Period: L-V/2:30-3:30pm, 6-7pm 42,55 42,55 4217 37,75
PM Peak Hours: £-V: 3:30-6pm 51,00 4834 4791 42,89
Midday Rate

Laborables 10am-2:30pm 33,81 33,81 33,81 3381
Fines de semana y festivos 1lam-7pm 30,83 30,83 30,83 30,83
Off Peak Rate

Laborables 7pm-6am, fines de semana

J fastivos 7om-1lam 2338 2338 2338 23,38

Para mds informacién sobre los resultados de la autopista 407 ETR,
consulte aqui el MD&A report.
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NTE

(Millones de délares) JUN-18  JUN-17 VAR.

Ventas 53 45 18,0%

RBE 44 37 19,8%
Margen RBE 83,0% 81,8%

RE 33 27 21,0%
Margen RE 63,0% 61,5%

Resultado financiero -31 -31 -0,4%

Resultado neto 2 -3 173,0%

Aportacién al resultado de Ferrovial -

62,97% participacién (Euros) 1 -2 173,5%

En 1S 2018, las ventas crecieron un +18,0% frente al mismo periodo en
2017 como resultado del crecimiento del trdfico y las mayores tarifas.

El RBE ascendié a 44 millones de délares (+19,8% vs 1S 2017), con un
margen RBE del 83,0% (+122 puntos basicos frente al 1S 2017).

Evolucién semestral RBE (2015-2018)

44
37
83,0%
16
7%
152015 152016 15 2017 15208

RBE e RBE margen

El tréfico de la autopista continud incrementando su cuota de mercado
respecto al trafico del corredor. Durante el primer semestre de 2018, los
trabajos de construccién préximos a la NTE han tenido un impacto
negativo, particularmente en el Segmento 2. Sin embargo, la mayor
parte del impacto en el trafico ha sido durante periodos de menor
afluencia de tréfico y los fines de semana, por lo que el efecto en ventas
es bajo. Las obras del corredor SH183, que conectardn NTE con LBJ, se
estima que finalicen en 4T 2018. Se prevé que habrd un impacto positivo
en el trdfico con la apertura de este nuevo proyecto. Por el contrario, el
fuerte crecimiento del trdfico a lo largo del corredor 135W, tras las
aperturas parciales de Managed Lanes en el corredor, estd teniendo un
impacto positivo en el tréfico de NTE.

Tréficos y RBE por trimestres estancos

En términos de tréfico en 2T 2018, NTE alcanzé 7,2 millones de
transacciones, +3,1% frente al mismo periodo de 2017 (7,0 millones de
transacciones).

El RBE muestra una evolucién muy positiva, con un crecimiento del
+18,1% comparado con 2T 2017, apoyado en el buen comportamiento
de los ingresos y el control de los gastos operativos.

Trimestres estancos T2'18 T2'17 VAR.
Transacciones (millones) 7,2 7,0 3,1%
RBE (USS) 23,6 20,0 18,1%

La tarifa media por transaccién de NTE en 2T 2018 alcanzé los 3,9
délares frente a los 3,5 délares de 2T 2017 (+13,3%).

Deuda neta NTE

La deuda neta de NTE, a 30 de junio de 2018, alcanzé 1.017 millones de
ddlares (1.028 millones en diciembre 2017), con coste medio del 5,30%.

Calificacién crediticia NTE

PAB TIFIA
Moody’s Baa3
FITCH BBB- BBB-


https://ferrovial365-my.sharepoint.com/:b:/g/personal/c064p_ferrovial_com/EZ_XqwUUh0VLsfxmhdYbaCUBSq4ujiUTbkUAWMPbAx3rjQ?e=pwN24v

LBJ

(Millones de délares) JUN-18 JUN-17 VAR.

Ventas 59 48 24,2%

RBE 48 39 25,5%
Margen RBE 8L4%  80,7%

RE 36 27 33,5%
Margen RE 60,5% 56,3%

Resultado financiero -43 -43 -1,5%

Resultado neto -7 -16 53,8%

Aportacién al resultado de Ferrovial -

54,6% participacién (Euros) -3 -7 55,2%

LBJ alcanzé durante 1S 2018 unas ventas de 59 millones de délares
(+24,2% respecto 1S 2017) como resultado del continuo crecimiento del
trafico durante la fase de ramp-upy las mayores tarifas.

ELRBE ascendi6 a 48 millones de délares (+25,5% vs 2017) impactado por
el fuerte crecimiento del trafico. El margen RBE alcanzé un 81,4%
apoyado en la importante mejora de los ingresos.

Evolucién semestral RBE (2015-2018)
48

al4%

15.2%

15 2006 152017 15 2018

RBE == RBE margen
Durante 2T 2018, el tréfico de LBJ ha estado impactado negativamente
por las actividades de construccién en curso cerca de la autopista, a
medida que la construcciéon se intensificé en la conexién entre el
Segmento 1de LBy las nuevas Managed Lanesen SH183. Se espera que
las obras se completen en 4T 2018 con un impacto positivo en el tréfico,
tras la finalizacién del proyecto que conecte NTE con LBJ a través de la
SH183. Por otro lado, la fuerte recuperacién del tréfico a lo largo de I35E
desde la apertura de las nuevas Managed Lanes (mayo de 2017) estd
teniendo un impacto positivo en el trafico del Segmento 1 en LBJ,
mostrando una sélida evolucion frente al mismo periodo del 2017 conun
promedio de viajes diarios cuyo crecimiento fue del doble que el del resto
del sistema.

Traficos y RBE por trimestres estancos

En términos de trdafico, durante 2T 2018 se han alcanzado 11,4 millones
de transacciones, +8,6% frente 2T 2017 (10,5 millones de transacciones).

El RBE en 2T 2018 alcanzé 26,2 millones de délares mostrando un
crecimiento significativo del +28,2% frente a 2T 2017:

Trimestres estancos T2'18 T2'17 VAR.
Transacciones (millones) 1,4 10,5 8,6%
RBE (US$S) 26,2 20,4 28,2%

La tarifa media por transaccién de LBJ ha alcanzado los 2,8 délares en
2T 2018 frente a los 2,5 délares en el 2T 2017 (+11,9%).

Deuda neta LBJ

La deuda neta de LBJ a 30 de junio de 2018 ascendia a 1.461 millones de
délares (1.463 millones en diciembre 2017), con coste medio del 5,39%.

Calificacién crediticia LBJ
PAB TIFIA

Moody’s Baa3
FITCH BBB- BBB-
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ACTIVOS FINANCIEROS

En aplicacién de la IFRIC 12, los contratos de concesiones se clasifican en
activo intangible y financiero. Son activos intangibles (el operador
asume el riesgo de tréfico) aquellos cuya retribucién proviene de cobrar
las correspondientes tarifas en funcion del grado de utilizacién. Son
activos financieros (sin riesgo de tréfico para la concesionaria) aquellos
en los que la retribucién consiste en un derecho contractual incondicional
de recibir efectivo u otro activo financiero, bien porque la entidad
concedente garantice el pago de importes determinados o porque
garantice la recuperacién del déficit entre los importes recibidos de los
usuarios del servicio publico y los citados importes determinados.

Los activos financieros en explotacién son Autema, 40/ East Ext Phase |,
M8, Algarve, A66, Norte Litoral y Eurolink M3 (excepto Autema, todos
consolidados por puesta en equivalencia).

ACTIVOS EN DESARROLLO
' CAPITAL CAPITAL DEUDA
(Millones de euros) INVERTIDO COMP'B&N[I)E"'!"I“[_)I% 13%‘&2 PARTICIP.
Integracién Global
Activos intangibles -200 103 -856
NTE 35W -183 7 -629 54%
-77 -16 96 -227 50%
Puesta en Equivalencia
Activos intangibles 652 -819
I-66 652 -819 50%
Activos financieros -59 77 -610
407-East Extension Il 9 -237 50%
Ruta del Cacao -47 8 59 40%
Toowoomba -11 -172 40%
Bratislava 30 -207 35%
OSARs 30 -52 50%

NTE 35W: el 5 de abril tuvo lugar la apertura anticipada de 4 millas
(longitud total del segmento de 6,2 millas). EL19 de julio ha tenido lugar
la apertura completa del proyecto.

I-77: los trabajos de construccion que comenzaron en 2015 han
alcanzado un 72% de avance, estando prevista la apertura para finales
de 2018.

407 East Extension Phase /I en enero 2018 se realizé la apertura del
Segmento Fase 2A, conforme al calendario previsto. El grado de avance
de los trabajos de construccién es del 74%, con el objetivo de finalizar la
Fase 2B en diciembre 2019.

I-66: Cintra fue adjudicataria del proyecto 7ransform /-66 WVirginia,
EE.UU.) cuyo cierre comercial se firmé el 8 de diciembre 2016. El cierre
financiero se realizé en noviembre de 2017 con la emisién de bonos PABs
por importe de 800 millones de dédlares. El proyecto comprende la
construccion de 35 kilémetros en el corredor de la |-66 (entre la Ruta 29,
en las proximidades de Gainesville, y la circunvalacién de Washington
D.C., 1-495, Condado de Fairfax). El plazo de construccién es hasta 2022,
mientras que la concesién alcanza los 50 afos desde el cierre comercial.
El grado de avance de los trabajos de disefio y construccion es del 12%.

“Western Roads Upgrade” (0SARs) en Melbourne: Cintra se adjudicd el
proyecto OSARs en Australia en octubre 2017. Un proyecto de pago por
disponibilidad con un plazo de concesién de 22 afios y medio, que consiste
en la mejora y mantenimiento de la red de carreteras y vias interurbanas
de Melbourne. El cierre comercial se produjo el 11 de diciembre y el cierre
financiero el 19 de diciembre de 2017. El grado de avance de los trabajos
de disefio y construccién es del 10%.



Toowoomba: el grado de avance de los trabajos de disefio y construccién
es del 94%.

Ruta del Cacao: se continda avanzando en el cierre financiero.

PROYECTOS EN LICITACION

En EE.UU., se sigue prestando mucha atencién a las iniciativas privadas.

El Departamento de Transporte de Maryland (MDOT), emitié en
septiembre una solicitud de informacién (RFI) para los proyectos |-
495/1-95 (Capital Beltway) e 1-270 Congestion Relief Improvements. El
MDOT estd considerando un proyecto de disefio, construccion,
financiacién, operacién y/o mantenimiento para ambos proyectos,
que tendrian forma de Managed Lanes. Estos proyectos encajan
perfectamente en la estrategia de Cintra, en la medida que son
concesiones de alta complejidad (High Complexity Concessions) en los
que Cintra ha sido histéricamente muy competitiva.

EL/-10 Mobile River Bridge en Alabama, cuya oferta se presentard en
abril de 2019. Se trata de un contrato de disefio, construccién,
financiacién, operacién y mantenimiento, con riesgo de trdfico para la
construccién y operacién de un puente atirantado sobre el rio Mobile
con una inversién aproximada de 2.000 millones de délares.

La actual coyuntura econémica y politica en EE.UU. es favorable al
desarrollo de infraestructuras y estamos siguiendo diversos proyectos
de interés en estados como Maryland, Illinois, Virginiay Texas, varios de
ellos con esquemas Managed L anes.

En Australia, Cintra estd analizando los proyectos de carreteras “Roads
Upgrade (South East and North Packages/’, en fase de precalificacién
actualmente y fase de oferta esperada para finales de 2018 - principios
de 2019. Con una inversién total aproximada de 1.000 millones de
délares australianos, ambos proyectos consisten en la mejora y
mantenimiento de la red de carreteras y vias interurbanas en distintas
zonas del extrarradio de Melbourne.

En otros mercados, Cintra ha sido precalificada para el proyecto
“Silvertown Tunnel’ en Londres (Reino Unido), con una inversion
estimada de 1.235 millones de euros y con fecha de presentacién de
oferta el 30 de enero de 2019.

FERROVIAL - RESULTADOS ENERO - JUNIO 2018 L 8

NTE35W

Q&Y Participacion de FER 53,67%
Vencimiento en 2061 (43 afos restantes)
@ Capital invertido Ferrovial 231 millones de euros

@, 16,4km de longitud

Ferrovial inauguré el 19 de julio la autopista NTE35, con tres meses
de adelanto sobre la fecha fijada en contrato (octubre 2018). Este
activo sigue en esquema de Managed Lanes, es decir, autopistas de
peaje dindmico construidas dentro de una autovia urbana, y forma
parte del proyecto de remodelacién y expansion de uno de los
corredores mds importantes del drea de Dallas/Fort Worth, la
quinta zona metropolitana de EE.UU. y una de las de mayor crecimiento
del pais.

Aligual que las autopistas NTE y LBJ, este activo cuenta con un sistema
tarifario dindmico, es decir, que permite flexibilidad en la
determinacion de la tarifa en funcién del nivel de congestién. La
velocidad estd garantizada a un minimo de 50 millas por hora (unos
80km/h). Las tarifas se pueden modificar cada 5 minutos.

El proyecto ha utilizado cuatro fuentes de financiacién:
Emisién de bonos Private Activity Bonds(PABs): 274 millones de délares

Crédito TIFIA de largo plazo de 531 millones de délares, otorgado por
el Departamento de Transportes de EE.UU.

Aportaciones de los socios (430 millones de délares) y el Departamento
de Transportes de Texas (109 millones de délares).
Estructura accionarial: junto con Cintra, "21’;::"‘ APG
gestor de referencia del activo con un 53,67% 29%
del capital, conforman el consorcio el fondo de
infraestructuras APG (29%) y Meridiam (17%).

Cintra54%
Mapa del corredor
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AEROPUERTOS

Aeropuertos aporté 57 millones de euros al resultado por puesta en
equivalencia de Ferrovial en el primer semestre de 2018, frente a los 43
millones en 1S 2017.

HAH: 56 millones de euros en el 1S 2018 (47 millones en 1S 2017),
principalmente por la evolucién positiva del mark to market de las
coberturas por menores expectativas de inflacién y subida de tipos de
interés.

AGS: 0,3 millones de euros de contribucién a la puesta en equivalencia
de Ferrovial en el primer semestre de 2018 (vs -4 millones en 1S 2017).

En cuanto a las distribuciones a los accionistas:

Heathrow repartié 228 millones de libras (al 100%), frente a los
188 millones de libras repartidas en 1S 2017. Ferrovial recibié 66
millones de euros por su participacién.

AGS distribuyé 23 millones de libras (al 100%), frente a los 101
millones en 1S 2017, que incluian una distribucién extraordinaria tras
la refinanciacién del 1T 2017. Ferrovial recibié 13 millones de euros en
el primer semestre de 2018.

HEATHROW
Tréfico de Heathrow

En el primer semestre de 2018, el tréfico de Heathrow alcanzé un nuevo
record con 38,1 millones de pasajeros (+2,5%) con crecimiento en todos
los mercados, y viajando en mds aviones mds silenciosos y menos
contaminantes. El ndmero medio de plazas por avién aumenté +0,6% a
213,3(1S2017: 212,1).

En mayo, Heathrow anuncié nuevos servicios directos a las ciudades
chinas de Wuhan y Sanya, siendo la conexién con Sanya la primera en
Europa. Estas rutas permitiran incrementar la capacidad de transporte de
mercancias y mds de 110,000 asientos nuevos para pasajeros
anualmente. Durante marzo, Heathrow se convirti6 en el primer
aeropuerto europeo en realizar un vuelo sin escalas a Australia, a través
de la aerolinea Qantas con destino Perth. Asimismo, Beijing Capital
Airlines comenz6 a operar dos vuelos directos por semana a Qingdao.

(Millones de pasajeros) JUN-18 JUN-17 VAR.
Reino Unido 2,4 2,3 2,6%
Europa 15,9 15,5 2,6%
Intercontinental 19,8 19,3 2,5%
Total 38,1 37,1 2,5%

Los crecimientos de trafico intercontinental y de corta distancia en el
primer semestre de 2018 estuvieron mas equilibrados, reflejando el éxito
de la estrategia de precios con el objetivo de impulsar la conectividad
doméstica con el 50% de descuento adicional en las tasas aeroportuarios
para vuelos domésticos.

El trafico intercontinental aumenté un+2,5%, mientras que el de
corta distancia incluido el trafico doméstico, aumentd un +2,6% en el
periodo. El trdfico intercontinental estuvo impulsado principalmente
por las rutas con destino América del Norte (+2,5%) y Asia (+1,8%),
incluidos vuelos adicionales a Boston, Mumbai y Estambul.

Eltrafico europeo (+2,6%) registré un mayor crecimiento en los factores
de ocupacién, especialmente en las rutas a Estambul, Roma, Amsterdam
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y Barcelona. El tréfico doméstico crecié un +2,6%, mostrando los
beneficios procedentes del descuento de Heathrow en vuelos nacionales,
junto con los servicios adicionales de Flybe a Escocia.

Los volimenes de transporte de mercancias de Heathrow mostraron un
sélido crecimiento (+2,2%) alcanzando 841.449 toneladas, impulsado
por un mayor intercambio con China a través de cuatro nuevas rutas.

Ingresos y RBE Heathrow SP

Crecimiento de las ventas (+2,3%), apoyado en el crecimiento sélido del
trdfico junto alimpulso continuado de los ingresos comerciales.

(Millones de libras) JUN-18 JUN-17 VAR.
Aeronduticos 828 814 1,7%
Comerciales 328 313 4,8%
Otros ingresos 249 247 0,8%
TOTAL 1.405 1.374 2,3%

Los ingresos aeronduticos se incrementaron un +1,7% impulsados por
el crecimiento del tréfico y de la tarifa nominal a pesar de la dilucién de
la rentabilidad que se recupera a futuro debido a mds aviones silenciosos
y menos contaminantes. El ingreso aerondutico medio por pasajero
disminuyd ligeramente (-0.8%) a 21,75 libras (21,92 libras en 1S 2017).

El ingreso comercial (+4,8%) apoyado particularmente en el
crecimiento en las concesiones retai, la restauracién y publicidad, que
reflejan el sélido crecimiento del trafico y el incremento de pasajeros que
compra en la terminal. Los ingresos en restauracién también se vieron
favorecidos por las reformas en los restaurantes de la T5. El ingreso
comercial neto por pasajero se incrementé +2,2% alcanzando las 8,62
libras, frente 8,43 libras en 1S 2017.

EL RBE de Heathrow SP crecié un +1,6% en el primer semestre de 2018,
alcanzando 848 millones de libras, debido al crecimiento del trafico y el
sélido rendimiento de los ingresos comerciales, minorados por mayores
costes debidos al impacto del mayor volumen de pasajeros, mejora del
servicio, las condiciones climatoldgicas adversas y los mayores gastos
relacionados con la expansién.

Satisfaccién de usuarios

En el primer semestre de 2018, Heathrow continda situdndose por
delante de los principales competidores europeos en cuanto a
satisfaccion de usuarios con una puntuaciéon de 4,17 sobre 5 de
satisfaccion, segin Ajport Service Quality(ASQ), y el 81% de los pasajeros
encuestados calificaron su experiencia como “excelente” o “muy buena”.

En 2018, la Terminal 2 de Heathrow ha sido nombrada “Mejor Terminal
del mundo” por primera vez por Skytrax World Airport Awards. Ademas
de este premio, que fue votado por pasajeros de todo el mundo, se
reconocié a Heathrow como “Mejor Aeropuerto de Europa Occidental”
por cuarta vez consecutiva, y “Mejor aeropuerto para ir de compras” por
noveno ano consecutivo.

Aspectos regulatorios
Regulatory Asset Base (RAB): el RAB a 30 de junio de 2018 alcanzé los
15.952 millones de libras (15.786 millones en diciembre de 2017).

Periodo regulatorio: La Givil Aviation Authority(CAA) continda desarrollando
el marco regulatorio para el préximo periodo (H7) con una nueva consulta
lanzada en abril, titulada “Economic regulation of capacity expansion at



Heathrow: policy update and consultation”. Las respuestas han sido
recogidas hasta el 29 de junio de 2018.

El objetivo fundamental de la CAA en el desarrollo del marco regulador del
proximo periodo (H7) consiste en alcanzar un equilibrio adecuado entre la
viabilidad econémica y la financiacién.

El periodo regulatorio actual (Q6) se extenderd probablemente hasta el final
de 2021, segtin la consulta de la CAA, para alinear elinicio del periodo H7 con
el comienzo del programa de construccién de la expansién. Para los afos
2020-2021, la CAA propone mantener la tarifa de Q6 existente de RPI-1.5%,
ajustando alguno de los pardmetros del cdlculo de la tarifa, como el
pronéstico de pasajeros, ingresos comerciales y coste del capital.

La CAA proporcionard claridad adicional sobre el marco regulatorio en el 2S
2018 cuando publique sus préximos documentos de consulta.

Expansién: el 25 de junio de 2018, el Parlamento apoyé mayoritariamente
la expansién de Heathrow alvotar a favor el NPS (NMational Policy Statement.

Heathrow iniciard la sequnda consulta publica sobre sus planes de expansion
antes de presentar su DCO (Development Consent Oden que previsiblemente
se aprobard en 2021. Si Heathrow obtiene la aprobacién del DCO, la
construccién comenzaria en 2021y la nueva pista abriria en 2026.

Cuenta de resultados Heathrow Airports Holding (HAH)

(Millones de libras) JUN-18 JUN-17 VAR.
Ventas 1.405 1.375 2,2%
RBE 852 836 1,8%
Margen RBE 60,6% 60,8%

Amortizaciones 374 350 -6,9%
RE 477 486 -1,8%
Margen RE 34,0% 35,4%

Resultado financiero -226 =277 18,1%
Rtdo. antes de impuestos 251 210 19,7%
Impuesto de sociedades -53 -47 -12,2%
Resultado neto 198 163 21,9%
Aportacién a Pta. equivalencia 56 47 19,0%

de Ferrovial (Euros)
Deuda neta HAH
A 30 de junio de 2018, el coste medio de la deuda externa de Heathrow

fue del 5,54%, teniendo en cuenta todas las coberturas por tipo de
interés, tipo de cambio e inflacién (5,62% en diciembre 2017).

(Millones de libras) JUN-18 JUN-17 VAR.
Loan Facility(ADI Finance 2) 75 0 n.a.
Subordinada 1311 1.325 -1,1%
Grupo securitizado 12.170 12.234 -0,5%
Cajay ajustes -33 -40 -18,6%
Total 13.522 13.519 0,0%

La cifra de deuda neta hace referencia a FGP Topco, sociedad cabecera de HAH.

Para maés informacién, consulte aqui la nota de resultados de HAH.
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AEROPUERTOS REGIONALES DE REINO UNIDO (AGS)
Resultados AGS

En 1S 2018, el RBE se increment6 +8,7% principalmente motivado por un
crecimiento de las ventas del +4,1% junto con eficiencias de gastos
operativos, parcialmente impactados por la pérdida de ingresos y mayores
costes de operacion debido a condiciones climdticas adversas.

(Millones de libras) JUN-18 JUN-17 VAR.
Total Ventas AGS 100,7 96,7 4,1%
Glasgow 58,2 54,8 6,3%
Aberdeen 27,8 26,8 3,6%
Southampton 14,7 15,1 -2,9%
Total RBE AGS 42,4 39,0 8,7%
Glasgow 26,7 23,6 13,1%
Aberdeen 10,8 10,1 7,0%
Southampton 4.9 53 -7,6%
Total Margen RBE 42,1% 40,3% 179,1
Clasgow 45,8% 43,0% 276,1
Aberdeen 39,0% 37,7% 124,4
Southampton 33,1% 34,7% -167,2

Deuda neta bancaria AGS

A30 dejunio de 2018, la deuda neta bancaria de los aeropuertos alcanzd
669 millones de libras.

Trafico AGS

En 1S 2018, el nimero de pasajeros alcanzé los 7 millones en AGS y se
redujo un -0,8% frente a 1S 2017, debido a las condiciones
climatoldgicas adversas durante 1T 2018, que provocaron cancelaciones,
retrasosy cierres temporales. Excluyendo el clima adverso, el trafico subié
+0,6% en 1S 2018.

(Millones de pasajeros) JUN-18 JUN-17 VAR.
Glasgow 4.5 4.6 -1,2%
Aberdeen 15 15 1,0%
Southampton 1,0 1,0 -1,3%

Total no requlados 7,0 7,1 -0,8%

Glasgow: 4,5 millones de pasajeros (-1,2%). El trdfico doméstico
disminuyd -2,6% debido al descenso de las rotaciones a Londres Stansted,
junto con el clima adverso en todo el Reino Unido en 1T 2018, provocando el
cierre temporal del aeropuerto. El tréfico internacional disminuyé (-0,1%)
debido a la suspensién del servicio de United a Nueva York durante elinvierno,
el cese del servicio de Air France y la cancelacién de la ruta Wizz a Varsovia,
Gdansk y Poznan. Estos impactos fueron parcialmente compensados por
nuevas rutas de Ryanair (Lisboa, Valencia, Frankfurt, Madrid y Cracovia) y
nuevos servicios de Lufthansa (Munich y Frankfurt).

Aberdeen: 1,5 millones de pasajeros (+1,0%), a pesar del mal tiempo.
El tréfico doméstico aumentd +2,0%, impulsado por la ruta Flybe a
Londres Heathrow desde 2T 2017. El trdfico internacional disminuyé -
1,2% debido a la pérdida de los servicios Lufthansa Frankfurt y Wizz
Warsaw en 1T 2018, parcialmente compensado por el crecimiento de las
rutas de ocio, incluyendo el afio completo de las rutas de Ryanair a
Alicante, Mdlaga, Faro y la nueva ruta a Malta.

Southampton: 1,0 millén de pasajeros (-1,3%). El trdfico doméstico cayd
-0,6% debido al menor niimero de rotaciones en los servicios Flybe de
Newcastle, Glasgowy Edimburgo parcialmente compensados por factores de
ocupacion favorables a las Islas del Canal. El tréfico internacional disminuyd
(-2,4%) debido a los servicios cancelados de BMly Flybe a Lyon, Mélaga y Paris
Orly parcialmente compensados por el nuevo servicio de EasyJet a Ginebra 'y
el aumento del nivel de ocupacién en la ruta de KLM aAmsterdam.


https://ferrovial365-my.sharepoint.com/:b:/g/personal/c064p_ferrovial_com/EQieVr5oIWlGoxh46qd4a90BkiGG30XV1QPJGD1nUtSG_w?e=11mgKk

CONSTRUCCION

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 2.437 2.169 12,3% 16,6%
RBE 64 103 -37,5% -37,2%
Margen RBE 2,6% 4.7%

RE 47 87  -46,4% -46,5%
Margen RE 1,9% 4,0%

Cartera* 11.090 11.145 -0,5% -0,7%

*Cartera comparada con diciembre 2017

Las ventas se incrementaron +16,6% en términos comparables, con
evolucién positiva en todas las dreas. La facturacién internacional supone
el 83% de las ventas de la division, muy centrada en nuestros mercados
estratégicos tradicionales: Polonia (31%) y Norteamérica (30%).

La rentabilidad disminuyé vs. 2017 (margen RE 1,9% vs 4,0%)
principalmente en la Divisién de Ferrovial Agroman por mdrgenes mds
ajustados en los proyectos en ejecucion, asi como en Budimex derivado de
incrementos en costes de materiales y mano de obra.

BUDIMEX

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 732 624 17,3% 17,2%
RBE 35 55 -36,5% -36,6%
Margen RBE 4,8% 8,8%

RE 29 51 -422% -42,3%
Margen RE 4,0% 8,2%

Cartera* 2.464 2.467 -0,1% 4,7%

*Cartera comparada con diciembre 2017

Las ventas en términos comparables crecieron +17,2%, con crecimientos
en todos los segmentos de actividad, destacando la aceleracién de
proyectos industriales, impulsados también por los niveles de
contratacién conseguidos en el ario 2017. Por el contrario, se produjo una
disminucién en la rentabilidad (-36,6% de RBE comparable) debido
principalmente a mayores costes de los subcontratistas, materiales y
salarios, que superan el efecto de los beneficios obtenidos de la
liquidacién de contratos finalizados.

La cartera se mantuvo en niveles de récord histérico, aumentando un
+4,7% en términos comparables con respecto a diciembre de 2017. La
contratacién a junio 2018 alcanza mds de 825 millones de euros,
correspondiendo en torno a un 36% a contratos de Obra Civil, en gran
parte al amparo del programa Nuevo Plan de Carreteras 2014-2020, y
un 46% a proyectos de Edificacion no Residencial. Adicionalmente,
Budimex cuenta con contratos pendientes de firma o firmados con
posterioridad a 30 de junio de 2018 por importe superior a 400 millones
de euros.
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WEBBER

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 399 377 5,8% 16,7%
RBE 19 17 15,7% 29,9%
Margen RBE 4,8% 4,4%

RE 15 12 26,1% 42,5%
Margen RE 3,7% 3,1%

Cartera* 1.338 1171 14,2% 11,0%

*Cartera comparada con diciembre 2017

Las ventas se han incrementado un +16,7% principalmente por la
aceleracién de proyectos de Obra Civil, si bien se ha producido también un
incremento en Edificacion no Residencial. EL margen RE se mantiene en
niveles muy similares a los del afio anterior.

La cartera aumenté un +11,0% en términos comparables gracias a la
elevada contratacién en el sequndo trimestre, que ha permitido superar los
500 millones de euros en lo que va de afo.

FERROVIAL AGROMAN

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 1306 1168 11,8% 16,3%
RBE 10 32 -67,0% -68,3%
Margen RBE 0,8% 2,7%

RE 2 25 -89,9% -90,5%
Margen RE 0,2% 2,1%

Cartera* 7.288 7.507 -2,9% -4,3%

*Cartera comparada con diciembre 2017

Las ventas crecieron (+16,3% en términos comparables) principalmente en
EE.UU. tras el comienzo de trabajos iniciales y de disefio en Grand Parkway
en Houston, la I-66 de Virginia y el Aeropuerto de Denver. La rentabilidad
disminuyé a junio 2018 (margen RE 0,2%) respecto al afio anterior
principalmente por el menor grado de complejidad y margenes mds
ajustados en los proyectos en ejecucion.

CARTERA

(Millones de euros) JUN-18 DIC-17 VAR.
Obra civil 8.462 8.635 -2,0%
Edif. Residencial 347 382 -9,2%
Edif. No Residencial 1.602 1.347 19,0%
Industrial 679 782 -13,2%
Total 11.090 11.145 -0,5%

*Cartera comparada con diciembre 2017

La cartera disminuyd -0,7% en términos comparables respecto a diciembre
2017. El segmento de obra civil continda siendo el de mayor peso (un 76%)
y se mantiene un criterio muy selectivo en la presentacién a concursos. La
cartera internacional ascendié a 9.934 millones de euros, muy superior ala
cartera domeéstica (1.156 millones de euros), representando un 90% del
total.

La participacion de Cintra en la cartera de construccion, excluyendo
Webber y Budimex, representd un 41,5% de la cartera a junio 2018, frente
al 42,9% en diciembre 2017.

La cifra de cartera a junio 2018 no incluye contratos preadjudicados y
pendientes del cierre comercial o financiero por importe superior a 700
millones de euros, entre los que destacan los proyectos comentados en
Budimex, asi como la construccién de una Autopista en Colombia
(Bucaramanga-Barrancabermeja-Yondd).



(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 3.238 3.654 -11,4% -7,8%
RBE -83 212 -139,3% -140,6%
RBE Ex-BHM 153 217 -29,1% -26,7%
Margen RBE -2,6% 5,8%
Margen RBE Ex-BHM 4,7% 6,0%
RE -183 72 n.s. n.s.
RE Ex-BHM 54 76  -28,7% -27,8%
Margen RE -5,6% 2,0%
Margen RE Ex-BHM 1,7% 2,1%
Cartera (*) 19.084 19.329 -1,3% 0,3%

BHM (Contrato Birmingham) *Cartera comparada con diciembre 2017

En el primer semestre de 2018, las ventas de Servicios alcanzaron los
3.238 millones de euros, lo que supone una disminucién del -11,4%
frente al mismo periodo de 2017. Esta variacion refleja la reduccion de la
actividad en Reino Unido fruto de la finalizacién de la fase de
construccién de proyectos que han entrado en explotacién, la politica de
licitacién selectiva aplicada por la compadia que implica la salida de
contratos no rentables, posiciondndose hacia actividades de mayor
rentabilidad (Consluting & Rai). En la caida de actividad también
contribuyé Australia, fruto de la finalizaciéon del contrato con el
Departamento de Inmigracién del Gobierno de Australia.

Las ventas en Espana crecieron +3,8% impulsadas por el buen
comportamiento de la actividad de tratamiento y mantenimiento
industrial. Internacional incrementé la facturacion +14,2% en términos
comparables, gracias a la positiva evolucién del negocio en todas las
geografias, destacando Norte América, Polonia y Portugal.

ELRBE se situé en -83 millones de euros, 295 millones de euros inferior al
alcanzado en 1S 2017 como consecuencia del impacto del contrato de
Birmingham en Reino Unido. Excluyendo este efecto y en términos
comparables, el RBE de Servicios se situé en 153 millones de euros (4,7%
margen RBE) un -26,7% inferior a 1S 2017, fundamentalmente por la
finalizacién del contrato de inmigracién en Australia en octubre de 2017.

La cartera disminuyé un -1,3% frente a diciembre de 2017 hasta los
19.084 millones de euros.

ESPANA

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 968 933 3,8% 3,8%
RBE 101 98 3,2% 3,2%
Margen RBE 10,4% 10,5%

RE 56 52 8,8% 8,8%
Margen RE 5,8% 5,5%

Cartera* 4.945 4,992 -0,9% -0,9%

*Cartera comparada con diciembre 2017

La facturacién en Espana crecié +3,8% frente a junio de 2017 impulsada,
principalmente, por los mayores volimenes en tratamiento vy
mantenimiento industrial. Este crecimiento en ventas se traslada en
términos porcentuales al RBE, que crecié en un +3,2%.

Elvolumen de cartera a junio de 2018 se situd en 4.945 millones de euros
(-0,9% frente a diciembre 2017). La evolucién de cartera estd
directamente relacionada con la ralentizacién de la licitacién publica,
cuyo impacto en ventas se ve compensado por el consecuente
otorgamiento de prérrogas. Durante 2017 se prorrogaron contratos por
valor de 460 millones de euros que, de haberse materializado en
adjudicaciones, habrian supuesto un incremento de cartera de 1.243
millones de euros (+15% sobre la cartera de 2017).
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Entre las adjudicaciones del primer semestre destacaron la nueva
contratacién del servicio de alquiler de bicicletas en Barcelona (121
millones de euros, 10 afios), el contrato de concesién del centro deportivo
de Torrején de Ardoz (47 millones de euros, 40 afios), el contrato de
servicio de asistencia a personas de movilidad reducida de Aena en los
aeropuertos de Mdlaga, Sevilla y Jerez (31 millones de euros, 4 afos) y la
ampliacién del contrato de gestién integral de servicios en el Hospital de
Ourense (39 millones de euros, 11 anos y 4 meses). En el apartado de
renovaciones y prérrogas, destacaron la renovacién del servicio de
atencién al ciudadano de Madrid, linea 010 (42 millones de euros, 4
anos), la renovacién del contrato de limpieza en las estaciones de las
lineas 1y 7 del Metro de Madrid (25 millones de euros, 4 afios), la prérroga
del contrato de limpieza viaria y recogida en Pontevedra (15 millones de
euros, 3 afios) y la prérroga del contrato de conservacion de carreteras M-
40y A-3 (6 millones de euros, 1 aio).

REINO UNIDO
(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 1.162 1329 -12,6% -10,4%
RBE -220 31 n.s. n.s.
RBE Ex-BHM 17 35 -51,6% -50,4%
Margen RBE -18,9% 2,4%
Margen RBE Ex-BHM 1,5% 2,7%
RE -233 13 n.s. n.s.
RE Ex-BHM 3 17 -80,1% -79,6%
Margen RE -20,1% 1,0%
Margen RE Ex-BHM 0,3% 1,3%
Cartera (*) 9.347 8.895 5,1% 4,6%

BHM (Contrato Birmingham) *Cartera comparada con diciembre 2017

En Reino Unido, la facturacién frente al primer semestre de 2017 disminuy6
un -12,6% (-10,4% en términos comparables). Como ya se ha anticipado,
la caida de actividad vino marcada por la finalizacién de la fase de capex
en los grandes contratos de carreteras y medio ambiente, el abandono de
contratos no rentables que se compensan en parte con un mayor volumen
principalmente Consulting & Rail. Se espera una contribucién mayor de
estos contratos en 25 2018.

La evolucién del margen vino muy marcada por el contrato de
Birmingham. Excluyendo este efecto, el margen RBE hubiera sido del 1,5%.
Este resultado, estd en linea con las expectativas fijadas para el periodo.
Hay que destacar que en el primer semestre se han completado las fases de
construccién de Sheffield y de Milton Keynes, lo que ha supuesto unas
pérdidas puntuales de -17 millones de euros. Ajustando este impacto, la
compaiia hubiera alcanzado un RBE de 30 millones de euros pasando de
un margen RBE de 1,5% al 3,1%.

La compania sigue focalizada en la mejora de los contratos con baja
rentabilidad y en la salida de contratos no rentables. En este punto, destacé
la finalizacién del contrato de Liverpool en enero de 2018, como
continuacion a las salidas a finales de 2017 de ASC 6&8 en Highways y
Affinity Water. En 2S 2018, Amey seguird focalizada en el plan de
desinversiones de activos centrado en PFls y en Joint Ventures en sectores
no estratégicos. Con todo ello, la compania espera que los mdrgenes
mejoren para situarse en el rango esperado para el afo.

EL 22 de febrero de 2018, el Tribunal de Apelacién de Reino Unido fallé al
respecto en favor del Ayuntamiento de Birmingham acordando la
ejecucién de las obras adicionales que fuesen necesarias conforme a la
interpretacién del cliente. Con ello anulé la sentencia que el High Court
habia dictado a favor de Amey en septiembre de 2016. En las
conversaciones con el Ayuntamiento para la ejecucién del fallo se constaté
que dichas inversiones deben ejecutarse durante la fase inicial de inversién
(capex) y no como parte del ciclo de vida que era la hipétesis hasta la fecha.
Dado que dicha fase de capex tiene agotado elingreso correspondiente, se



doté una provisién por los costes pendientes relacionados con la ejecucién
efectivadelfallo. Adicionalmente, se reevaluaron las expectativas respecto
al nivel de penalizaciones y deducciones extraordinarias fruto del
posicionamiento observado en estos Ultimos meses por parte del
Ayuntamiento, en los que las viene aplicando por un importe muy elevado.
Todo ello motivé que la Compadia haya dotado una provisién adicional en
el primer trimestre de 2018, por importe de -237 millones de euros en
concepto de contrato oneroso.

Respecto a la carteraq, se situ en junio en 9.347 millones de euros, con un
crecimiento del +5,1% frente a diciembre 2017. En este incremento es
especialmente destacable el reciente contrato con el departamento de
transporte de Gales, que combina la operacién del servicio de trenes por 15
anos, el disefio y transformacién de la actual red de ferrocarriles por 5 afios
y la gestién de la infraestructura (15 afios). Este contrato, que se ejecutard
en consorcio con Keolis, aporta una cartera de 472 millones de euros por el
disefio y gestion de la infraestructura. Adicionalmente, destacan la
prérroga del mantenimiento de carreteras en el Area 7 por 368 millones de
euros (12 anos), los 180 millones de euros correspondientes a la compra de
los contratos de Carillion para la electrificacién en las lineas ferroviarias de
Midland y Noroeste (2 afnos) y la nueva contratacién del disefo y
construccion de subestaciones eléctricas en el sur de Reino Unido con un
valor de 71 millones de euros (5 afos). En el tercer trimestre, sujeto a la
autorizacion de las Autoridades de Competencia Europeas, Amey integrard
el 100% de los contratos de Defensa que actualmente desarrolla en Joint
Venture con Carillion. Elimpacto anual esperado asciende a 570 millones
de euros con un margen del 7%.

SERVICIOS AUSTRALIA
(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 862 1164  -25,9% -19,3%
RBE 25 77  -67,8% -64,9%
Margen RBE 2,9% 6,6%
RE -7 9 -172,5% -179,0%
Margen RE -0,8% 0,8%
Cartera* 3.505 3.981 -12,0% -9,6%

*Cartera comparada con diciembre 2017

Las ventas de Servicios Australia alcanzaron los 862 millones de euros en
1S 2018 representando una disminuciéon de -19,3% en términos
comparables frente 1S 2017. Esta disminucién se explica por dos hechos: la
finalizacién del contrato de inmigracién, que aportd unas ventas de 198
millones de euros en los seis primeros meses de 2017 (excluido este contrato
y en términos homogéneos, las ventas habrian disminuido -1%) y la
estrategia de finalizacién de contratos no rentables como East NOC
(mantenimiento de carreteras en Nueva Zelanda) o University of Newcastle
(facility managemend. En linea con este dltimo punto, también cabe
destacar que en junio de 2018 se ha procedido a la venta del contrato de
servicios de transporte urbano de autobuses ligeros en un sector de
Adelaida.

Servicios Australia aporté un RBE de 25 millones de euros (2,9% margen
RBE) en 1S 2018, en linea con las previsiones para el afo. La cuenta de
Servicios Australia incluye un gasto de 10 millones de euros correspondiente
a la amortizacién del activo intangible generado por la adquisicién. EL
intangible neto asciende a 84 millones de euros y su amortizacion se ird
reduciendo progresivamente en los préximos 8 afos.

La cartera en junio de 2018 se situé en 3.505 millones de euros, lo que
supone una disminucién del -9,6%, en términos comparables, respecto a
diciembre de 2017. Esta disminucién obedece, principalmente, al retraso en
adjudicaciones de los grandes contratos de la administracién, donde la
compania estd licitando y cuyo resultado se espera conocer en los préximos
meses. (Adicionalmente, destacar que este retraso se estd viendo
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compensado con prérrogas en contratos, como caso de servicios de facility
management en escuelas de New South Wales por 50 millones de euros,
que habrian supuesto un incremento de cartera de 375 millones de euros
aproximadamente (+10%) en el caso de haberse renovado.) Por dltimo,
destacar que la compadia estd en posicién de preferred bidder en contratos
por valor de 450 millones de euros, lo que representa un 12% de la cartera
a cierre de junio.

Entre las adjudicaciones del semestre, destacaron la prérroga de los
servicios publicos de limpieza en escuelas y edificios gubernamentales en 3
regiones (Norte y Oeste de Sydney y Hunter Valley) por un importe de 51
millones de euros (8 meses), la renovacién del contrato de operacién y
mantenimiento del tratamiento de aguas residuales de Northland (Nueva
Zelanda) por unimporte de 50 millones de euros (7 afos), la renovacion del
contrato de mantenimiento de carreteras en Far North (Nueva Zelanda) por
28 millones de euros (4 afos) y la construccion de una planta de
tratamiento de aguas residuales en Queensland (24 millones de euros, 2
afios. Destacan también las oportunidades identificadas en el pais, que
ascienden a 16 billones de euros, frente a los 20 billones reportados
anteriormente, en las principales lineas de negocio de la compania:
transportes, recursos naturales, defensa, servicios maritimos y medio
ambiente. La reduccién obedece a una mds rigurosa seleccion de
oportunidades y encaje estratégico.

SERVICIOS INTERNACIONAL

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Ventas 245 229 7,2% 14,2%
RBE 11 7 56,7% 59,5%
Margen RBE 4.5% 3,0%

RE 1 -3 148,5% 153,3%
Margen RE 0,5% -1,1%

Cartera* 1.287 1.460 -11,9% 51%

*Cartera comparada con diciembre 2017

La facturacién de la actividad internacional ascendié a 245 millones de
euros en 1S 2018, creciendo +14,2% en términos comparables. Esta
mejoria ha sido generalizada en todas las geografias destacando Norte
América, Polonia y Portugal.

ELRBE mostré también una evoluciéon positiva, alcanzando 11 millones de
euros, suponiendo una mejoria del +59,5% respecto a 1S 2017, en
términos comparables. Al igual que en las ventas, todos los paises
contribuyeron en esta mejoria salvo Chile, que empeoré 2 millones de
euros frente a 1S 2017 (-23,3%), fruto del retraso en la contratacién.

La cartera se situd en 1.287 millones de euros. En términos comparables
(eliminando tipo de cambio y homogenizando criterio de cdlculo con el
resto de negocios) se incrementd en un +5,1%. Entre las adjudicaciones
del afo, destacaron el contrato de mantenimiento de carreteras en
Duval, Florida (EE.UU.) por un importe de 72 millones de euros (10 afos),
la nueva contratacién del mantenimiento de carreteras de Peel Halton
por 60 millones de euros (7 afos) y el servicio de operacién y
mantenimiento de la planta hidrometaldrgica en la division Salvador
(Chile) por 24 millones de euros (5 afos).



BALANCE

(Millones de euros)

ACTIVO NO CORRIENTE

Fondo de comercio de consolidacién

Activos intangibles

Inmovilizado en proyectos de infraestructuras

Inversiones inmobiliarias

Inmovilizado material

Inversiones en sociedades asociadas

Activos Financieros no corrientes
Inversiones a largo plazo con empresas asociadas
Cajarestringida y otros activos financieros no corrientes
Resto de cuentas a cobrar

Impuestos Diferidos

Derivados financieros a valor razonable

ACTIVO CORRIENTE
Activos clasificados como mantenidos para la venta
Existencias
Clientes y otras cuentas a cobrar
Clientes por ventas y prestaciones de servicios
Otros deudores
Activos por impuestos sobre las ganancias corrientes
Tesoreria e inversiones financieras temporales
Sociedades proyectos de infraestructuras
Caja restringida
Resto de tesoreria y equivalentes
Resto de sociedades
Derivados financieros a valor razonable
TOTAL ACTIVO

CUENTA DE RESULTADOS

(Millones de euros)

CIFRA DE VENTAS

Otros ingresos de explotacion

Total ingresos de explotacién

Total gastos de explotacién

RESULTADO BRUTO DE EXPLOTACION
Margen %

Dotaciones a la amortizacién de inmovilizado

RESULTADOQ DE EXPLOTACION ANTES DE DETERIORO Y
ENAJENACION DE INMOVILIZADO

Margen %
Deterioros y enajenacion de inmovilizado

RESULTADO DE EXPLOTACION DESPUES DE DETERIORO Y
ENAJENACION DE INMOVILIZADO

Margen %

RESULTADO FINANCIERO

Financiacién de proyectos de infraestructuras

Derivados y otros ajustes valor razonable y resto de proyectos
Financiacién ex proyectos.

Derivados y otros ajustes valor razonable y resto ex proyectos
Participacién en beneficios de sociedades puesta en equivalencia
RESULTADO CONSOLIDADO ANTES DE IMPUESTOS
Impuesto sobre beneficios

RESULTADO DE ACTIVIDADES CONTINUADAS

Resultado neto operaciones discontinuadas

RESULTADO CONSOLIDADO DEL EJERCICIO

Resultado del ejercicio atribuido a socios externos

RESULTADO DEL EJERCICIO ATRIBUIDO A LA SOCIEDAD
DOMINANTE
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JUN-18 DIC-17 (Millones de euros) JUN-18 DIC-17
15321 14.927 PATRIMONIO NETO 6.004 6.234
2.059 2.062 Patrimonio neto atribuido a los accionistas 5.273 5.503
404 431  Patrimonio neto atribuido a los socios externos 731 731
7.320 6.917 Ingresos a distribuir en varios ejercicios 1.159 1.037
6 6
661 694  PASIVOS NO CORRIENTES 10.158 9.871
2.657 2.687  Provisiones para pensiones 27 66
853 769  Otras provisiones 757 808
351 312 Deuda financiera 7.870 7.511
353 285 Deuda financiera proyectos de infraestructuras 5.526 5.363
150 172 Deuda financiera resto de sociedades 2.344 2.149
1.063 1.035 Otrasdeudas 203 198
298 326 Impuestos diferidos 931 900
Derivados financieros a valor razonable 369 387
8.131 8.063
0 0  PASIVOS CORRIENTES 6.131 5.848
644 629  Pasivos clasif. mantenidos para la venta 0 0
2.915 2.635 Deuda financiera 742 839
2.411 2.032 Deuda financiera proyectos de infraestructuras 66 207
504 603 Deuda financiera resto de sociedades 676 631
141 143  Derivados financieros a valor razonable 93 65
4380 4.601 Deudas por operaciones de trafico 4.298 4.221
394 463 Acreedores comerciales 2.318 2.283
43 58 Otras deudas no comerciales 1.980 1.938
351 405  Pasivos por impuestos sobre sociedades 112 94
3.985 4137  Provisiones para operaciones de trafico 886 629
52 55
23.452 22990 TOTALPASIVO 23.452 22.990
MRS umon g VRO MR,
RAZONABLE RAZONABLE RAZONABLE
5.935 5.935 6.059 6.059
2 2 3 3
5.937 5.937 6.062 6.062
5.815 5.815 5.593 5.593
122 122 469 469
2,1% 2,1% 7,7% 7,7%
157 157 194 194
-34 -34 275 275
-0,6% -0,6% 4,5% 4,5%
5 -22 -18 25 5 30
-30 =22 -52 300 5 305
-0,5% -0,9% 4,9% 5,0%
-130 11 -119 -187 40 -147
-120 -120 -132 -132
-3 0 -4 -3 -3
3 3 -20 -20
-9 1 2 -31 40 8
104 31 135 87 32 119
-55 19 -36 200 77 277
-20 3 -17 -16 -2 -18
75 22 -53 184 75 259
75 22 -53 184 75 259
-19 0 -19 -19 0 -19
-94 22 -72 165 75 240



VENTAS

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR.  COMPARABLE
Autopistas 208 221 -5,8% 14,8%
Aeropuertos 7 4 83,0% 98,2%
Construccién 2.437 2.169 12,3% 16,6%
Servicios 3.238 3.654 -11,4% -7,8%
Otros 45 11 n.a. n.a.
Total 5.935 6.059 -2,1% 2,4%
RESULTADO BRUTO DE EXPLOTACION

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR.  COMPARABLE
Autopistas 136 156 -12,9% 11,4%
Aeropuertos -7 -7 5,0% 8,5%
Construccion 64 103 -37,5% -37,2%
Servicios -83 212 -139,3% -140,6%
Otros 12 5 n.a. n.a.
Total 122 469 -73,9% -71,4%
AMORTIZACIONES

Las amortizaciones disminuyeron en el 1S 2018 respecto al mismo periodo
del ano anterior en -19,3% (-15,3% en términos homogéneos), hasta los
194 millones de euros.

RESULTADO DE EXPLOTACION
(Antes de deterioro y enajenacién de inmovilizado)

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR. COMPARABLE
Autopistas 99 121 -18,4% 10,9%
Aeropuertos -8 -8 4,4% 6,4%
Construccién 47 87 -46,4% -46,5%
Servicios -183 72 n.s. n.s.
Otros 1 3 n.a. n.a.
Total -34 275 -112,5% -114,2%

DETERIOROS Y ENAJENACION DE INMOVILIZADO

Los deterioros y enajenacién de inmovilizado ascendieron a -18 millones
de euros a 30 de junio de 2018, recogiendo el deterioro adicional de
Autema (-18 millones de euros). En 1S 2017, esta cifra ascendié a 30
millones de euros.

RESULTADO FINANCIERO

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR.
Proyectos de infraestructuras -120 -132 9,6%
Ex-proyectos de infraestructuras 3 -20 112,8%
Rdo. fro. por financiacién -117 -153 23,4%
Proyectos de infraestructuras -4 -3 -29,5%
Ex-proyectos de infraestructuras 2 8 -79,1%
Rdo. fro. por derivados y otros -2 6 -133,5%
Resultado Financiero -119 -147 19,2%

El gasto financiero en 1S 2018 fue inferior frente al mismo periodo de
2017, combinando los siguientes impactos:

Resultado por financiacién: 36 millones de euros de menor gasto
hasta -117 millones de euros. La variacién frente a 1S 2017 se debié
principalmente a lo siguiente:
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En el area de infraestructuras, 12 millones de euros de menor gasto,
derivado principalmente de la desconsolidacion de activos en 2017:

e Norte Litoral: (4 meses de consolidacién global en 2017
generando 3 millones de gasto financiero).

¢ Algarve (9 meses de consolidacién global en 2017 generando 6
millones de gasto financiero).

En el area ex-proyectos, 3 millones de euros de ingreso financiero
frente a los 20 millones de gasto en 1S 2017, fundamentalmente la
mejora de las condiciones tras la reestructuracion de Servicios
Australia junto con la amortizacién del bono emitido en 2013, por
500 millones de euros.

Resultado por derivados y otros: 8 millones de euros de mayor gasto
financiero hasta -2 millones de euros en el primer semestre de 2018 vs.
6 millones de ingreso financiero en 1S 2017, debido principalmente a
las coberturas de equity swapsligados a los planes de retribucién, sin
impacto en caja. Dichas coberturas supusieron un gasto de -1 millén
de euros al cierre del 1S 2018 debido a la evolucién negativa de la
accién, frente a la evolucién positiva en 1S 2017, tal y como se muestra
en la siguiente tabla:

FECHA PRECIO DE CIERRE (€)
31-dic-16 17,00
30-jun-17 19,44
31-dic-17 18,93
30-jun-18 17,58

RESULTADOS POR PUESTA EN EQUIVALENCIA

A nivel de resultado neto, las sociedades consolidadas por puesta en
equivalencia aportaron 135 millones de euros netos de impuestos (119
millones de euros en 1S 2017).

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17 VAR.
Autopistas 68 64 7,1%
Aeropuertos 57 43 30,2%
Construccion 0 -1 106,2%
Servicios 10 13 -25,0%
Total 135 119 12,8%

Esta mejora se debié al desarrollo positivo en Autopistas (beneficio neto
de 407 ETR subié un +6,7%) junto con el incremento en la contribucién
de Heathrow (57 millones de euros en 1S 2018), principalmente por la
evolucién positiva del mark to marketde las coberturas de inflacion.

IMPUESTOS

El gasto por impuesto de sociedades en el primer semestre ascendié a
-17 millones de euros, comparado con -18 millones al cierre de 1S 2017
(éste dltimo impactado principalmente por las plusvalias obtenidas de la
desinversion de la autopista Norte Litoral).

Adicionalmente, hay una serie de impactos a considerar para el cdlculo
de la tasa efectiva del impuesto de sociedades, entre los que destacan:

Los resultados de sociedades integradas por puesta en equivalencia
que, conforme a la normativa contable, se presentan ya netos de su
impacto fiscal, por importe de 135 millones de euros.

Dotacién de provisidn por el contrato de Birmingham sin impacto fiscal
dentro del drea de servicios por importe de -237 millones de euros.



Pérdidas generadas en proyectos de construccién y servicios
desarrollados fuera de Espafia que no generan crédito por impuesto,
por importe de -23 millones de euros.

Ajustando estos efectos, el resultado fiscal ascenderia a 88 millones de
euros y la tasa efectiva se situaria en un 20% (-18 millones de euros de
gasto por impuesto de sociedades sobre 88 millones de euros de
resultado fiscal).

DEUDA NETA Y RATING CORPORATIVO

DEUDA NETA

La posicion neta de tesoreria, excluidos proyectos de
infraestructuras, se situé en 906 millones de euros a 30 de junio 2018
frente a los 1.341 millones en diciembre 2017.

Entre los principales movimientos que han afectado a la posicién de caja
neta ex-proyectos de infraestructuras se encuentran:

Mayores inversiones que ascendieron a -135 millones de euros en el
primer semestre de 2018 frente a -126 millones de euros en 1S 2017.

Menores desinversiones que alcanzaron los +48 millones de euros en
1S 2018, frente a los +167 millones de euros en 1S 2017, de los cuales
59 millones de euros fueron de la venta de un 3,9% de participacién en
Budimex y 104 millones de euros de la venta del 51% de Norte Litoral.

Mayor retribucién al accionista de -197 millones de euros frente a los
-129 millones de euros en 1S 2017, debido a un incremento de la compra
de autocartera durante el primer semestre de 2018 frente al mismo
periodo de 2017.

Evolucién del fondo de maniobra que ascendié a -482 millones de
euros en 1S 2018, frente a los -529 millones de euros en 1S 2017.

Dividendos recibidos de proyectos y devoluciones de capital (+307
millones de euros): esta cifra supone unincremento del +18,5% frente
al dividendo en 1S 2017 (259 millones de euros). En 1S 2018 destaca la
contribucién de 407 ETR (130 millones de euros), junto con
Aeropuertos, que distribuyé 87 millones de euros, suponiendo un
descenso frente a 113 millones de euros en 1S 2017 por la contribucién
de AGS que incluia un dividendo extraordinario tras su refinanciacién
en 1T 2017. La contribucién de dividendos de Servicios alcanzé los 81
millones de euros (vs 13 millones en 1S 2017), en su mayoria procedente
de proyectos en Servicios Espana (+69 millones de euros).

La deuda neta de proyectos se situd en 4.816 millones de euros (4.804
millones en diciembre 2017). Esta deuda neta incluye 856 millones de
euros relacionada con autopistas en construccién (NTE 35W e I-77).

La deuda neta consolidada del Grupo a 30 de junio de 2018 se situd en
3.909 millones de euros (frente a 3.463 millones en diciembre 2017).
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RESULTADO NETO

El resultado neto se situd en -72 millones de euros en el primer semestre
de 2018 (240 millones de euros en 1S 2017). Este resultado recoge una
serie de impactos, entre los que destacan:

Impacto de la provisién dotada por el contrato de Birmingham en
Servicios: -237 millones de euros.

Ajustes de valor razonable por derivados: +38 millones de euros (55
millones de euros en 1S 2017), principalmente impactado por los
derivados de Autopistas en délares canadienses parcialmente
compensado por los derivados de HAH como se ha comentado
anteriormente.

Deterioro de Autema: -13 millones de euros (-14 millones en 1S 2017).

(Millones de euros) JUN-18 DIC-17
PNT ex-proyectos infraestructura 906 1.341
Autopistas -4.336 -4.274
Resto -479 -530
PNT proyectos infraestructura -4.816 -4.804
Posicién neta de tesoreria total -3.909 -3.463
(Millones de euros) JUN-18 DIC-17
Deuda Financiera Bruta -8.622 -8.367
Deuda Bruta Ex-proyectos -3.030 -2.797
Deuda Bruta Proyectos -5.592 -5.570
Tesoreria 4.713 4.904
Tesoreria Ex-proyectos 3.968 4.156
Tesoreria Proyectos 745 748
Posicién neta de tesoreria total -3.909 -3.463
RATING CORPORATIVO
AGENCIA CALIFICACION PERSPECTIVA
S&P BBB Estable
Fitch Ratings BBB Estable
VENCIMIENTOS DE DEUDA EX-PROYECTOS
ANO VENCIMIENTOS DEUDA CORPORATIVA
2018* 610
2019 87
2020 4
2021-2031 2.304
2031 -2041 0
>2041 4

(*) En 2018, la deuda ex-proyectos incluye la emision de ECP (Furo
Commercial Paper) con saldo contable en 1S 2018 de 586 millones de
euros con tipo medio de -0,25%.



FLUJO DE CAJA CONSOLIDADO

JUN-18

RBE

Provision BHM sin efecto en caja

Cobro de dividendos

Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a

pagary otros)

Flujo operaciones sin IS

Pago de impuestos del ejercicio

Flujo operaciones

Inversién

Desinversion

Flujo de inversién

Flujo de actividad

Flujo de intereses

Flujo de capital procedente de socios externos
Dividendo Flexible
Compra de autocartera

Remuneracién al accionista Ferrovial

Resto remuneracién accionistas minoritarios participadas

Variacién tipo de cambio

Variacion préstamos puente (financiacién proyectos)

Cambios en perimetro de consolidacién

Otros movimientos de deuda (no flujo)

Flujo de financiacién

Variacion PNT

Posicién neta inicial

Posicién neta final

JUN-17

RBE

Cobro de dividendos

Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a

pagary otros)

Flujo operaciones sin IS

Pago de impuestos del ejercicio

Flujo operaciones

Inversién

Desinversion

Flujo de inversién

Flujo de actividad

Flujo de intereses

Flujo de capital procedente de socios externos
Dividendo Flexible
Compra de autocartera

Remuneracién al accionista Ferrovial

Resto remuneracién accionistas minoritarios participadas

Variacién tipo de cambio

Variacién préstamos puente (financiacién proyectos)

Cambios en perimetro de consolidacién

Otros movimientos de deuda (no flujo)

Flujo de financiacién

Variacién PNT

Posicién neta inicial

Posicién neta final

FLUJO DE CAJA
EXCLUIDAS
SOCIEDADES
CONCESIONARIAS
-93

198

307

-482

-156

-100
-97
-197
-48
-16

-5

1

-278

-434

1.341

906

FLUJO DE CAJA
EXCLUIDAS
SOCIEDADES
CONCESIONARIAS
243

259

-529

-27
-12
-38
-126
167
41

2
-39
-1
-93
-35
-129
-46
-8

33
-191
-188
697
509

FLUJO DE CAJA
SOCIEDADES
CONCESIONARIAS

216

-57

159
-2
156
74

74
230
-95
66

-78
-90

-45
-242
-12
-4.804
-4.816

FLUJO DE CAJA
SOCIEDADES
CONCESIONARIAS

226

-1

215
-4
211
-164

-164
47
-108
44

2
244

-36

97

145
-4.963
-4.819
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ELIMINACIONES

=77

77

43

ELIMINACIONES

-2
23

23
21

FLUJO DE CAJA
CONSOLIDADO

122
198
229

-539

1

=1
10
-27
48
22
32
-118
31
-100
-97
-197
-48
-106

-5
34
-478
-446
-3.463
-3.909

FLUJO DE CAJA
CONSOLIDADO

469
257

-540

187
-16
171
-267
167
-100
71
=147
20
-93
-35
-129
-46
236

-36
-12
-114

-4.266
-4.310



FLUJO EX-PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS

Flujo de actividad ex-proyectos*:

El detalle del flujo de actividad ex-proyectos antes de impuesto de
sociedades es el siguiente:

F.INVERSION
2018 F.OPERACIONES* NETA F.ACTIVIDAD*
Dividendos Autopistas 138 -36 102
Dividendos Aeropuertos 87 0 87
Construccién -169 =1B} -182
Servicios -75 -38 -113
Otros -52 0 -52
Total -71 -87 -158

F.INVERSION
2017 F.OPERACIONES* NETA F.ACTIVIDAD*
Dividendos Autopistas 134 70 203
Dividendos Aeropuertos 113 0 113
Construccion -260 40 -220
Servicios 62 -68 -6
Otros -75 -1 -76
Total -27 41 14

*Antes de Impuesto de Sociedades, cobros y pagos de Operaciones

Flujo de operaciones ex-proyectos

El flujo de operaciones ex-proyectos de infraestructuras a cierre de
junio 2018 se situé en -71 millones de euros (antes de impuestos),
inferior a los -27 millones en junio de 2017, debido principalmente a la
evolucién del flujo de operaciones de Servicios. Por su parte, Construccién
ha mejorado su flujo respecto al afio pasado en +91 millones de euros, si
bien se mantiene negativo por el impacto negativo transitorio del fondo
de maniobra de Budimex.

Por el contrario, los principales proyectos de infraestructuras mejoraron
su contribucién a través del cobro de dividendos (307 millones de euros
en 1S 2018 vs 259 millones de euros en 1S 2017).

La evolucién del flujo de operaciones ex-proyectos de Infraestructuras,
por segmentos en 2018 frente a 2017, se muestra en la siguiente tabla:

Flujo de operaciones JUN-18 JUN-17
Dividendos Autopistas 138 134
Dividendos Aeropuertos 87 113
Construccion -169 -260
Servicios -75 62
Otros -52 =75
Flujo de operaciones sin impuestos -71 -27
Pago Impuesto de sociedades 2 -2
Total -69 -38

En la partida “Otros” se incluye el flujo de operaciones correspondiente a
Corporacion, las matrices de Aeropuertos, Autopistas y el negocio
inmobiliario en Polonia.
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Detalle del flujo de Construccion y Servicios:

Construccién JUN-18 JUN-17
RBE 64 103
RBE proyectos 7 7
RBE Ex proyectos 57 96
Cobro de dividendos 1 0
Variacién de provisiones sin impacto en caja 4 -25
Variacién descuento de factoring -16 -12
Fondo de maniobra ex Budimex 5 -108
Fondo de maniobra Budimex -220 =211
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, 7 357
cuentas a pagar y otros)
Flujo operaciones sin IS -169 -260
Servicios JUN-18 JUN-17
RBE -83 212
RBE proyectos 39 42
RBE Ex proyectos -123 170
Provisién BHM sin efecto en caja 198
Cobro de dividendos 81 13
Variacién descuento de factoring -17 20
Pago de Pensiones Reino Unido -7 -17
Fondo de maniobra ex Reino Unido -17 3
Fondo de maniobra Reino Unido -190 -127
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a o 11
cobrar, cuentas a pagar y otros)
Flujo operaciones sin IS -75 62

El detalle por negocios de Servicios se incluye en la siguiente tabla:

= REINO AUSTRA  INTERNAC TOTAL

ESPANA UNIDO LIA IONAL SERVICIOS
RBE Ex proyectos 66 -224 25 11 =123
Dividendosy
otras 69 10 0 2 81
devoluciones
Variacién
descuento de -12 0 -6 -17
factoring
Pago de 0 7 0 0 7
pensiones
Var. fondo de 15 7 10 21 10
maniobra
Flujo de
operaciones sin 139 -213 8 -8 -75
impuestos

Detalle del flujo de Autopistas y Aeropuertos:

En Autopistas, se incluye dentro del flujo de operaciones 138 millones de
euros en 2017, procedente de dividendos y devoluciones de fondos
propios de las sociedades titulares de proyectos de infraestructuras de
autopistas.

Dividendos y devoluciones de capital JUN-18 JUN-17
ETR 407 130 131
Autopistas irlandesas 0,4 1
Autopistas portuguesas 3 0
Autopistas griegas 2 0
Autopistas espafiolas 0,3 1
Resto 1 0

Total 138 134



Los dividendos y devoluciones de capital de Aeropuertos (87 millones de
euros) incluyen los dividendos recibidos de HAH (66 millones de euros) y
de ACS (13 millones de euros). El dividendo de AGS en 1S 2017 (58 millones
de euros) se situé por encima de los de 1S 2018 debido al reparto
extraordinario tras la refinanciacién alcanzada en 1T 2017.

Aeropuertos JUN-18 JUN-17
HAH 66 55
ACS 13 58
Otros 7 0
Total 87 113

Flujo de inversion ex-proyectos

La siguiente tabla muestra el detalle por segmentos de negocio del flujo
de inversién sin incluir proyectos de infraestructuras, separando en cada
una los desembolsos por inversiones acometidas y los cobros por
desinversiones producidas:

JUN-18 INVERSION DESINVERSION FLUJO DE INVERSION
Autopistas -36 0 -36
Aeropuertos 0 0 0
Construccién -20 7 -13
Servicios -79 41 -38
Otros 0 0 0
Total -135 48 -87
JUN-17 INVERSION  DESINVERSION FLUJO DE INVERSION
Autopistas -34 104 70
Aeropuertos 0 0 0
Construccién -22 63 40
Servicios -68 0 -68
Otros -2 0 -1
Total -126 167 41

El flujo neto de inversion en 2018 (-87 millones de euros) incluye:

Las inversiones ascendieron a -135 millones de euros frente a -126
millonesen 152017. En 1S 2018, las inversiones excluyendo adquisiciones
alcanzaron -133 millones de euros.

Las desinversiones alcanzaron +48 millones de euros en 1S 2018:
e Elcobro de 34 millones de euros en Servicios, obtenidos tras la venta
de Servicios Australia del 20% de participacién que mantenia en

Ratch-Australia.

o El cobro de 6 millones de euros en Construccion por la desinversion
de Cadagua, tras la venta de Al Ghubrah.
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Flujo de financiacién ex-proyectos

El flujo de financiacién incluye:

Flujo de remuneracién al accionista: -197 millones de euros para
accionistas de Ferrovial, que incluye el pago en efectivo del scrip
dividend de -100 millones y la recompra de acciones propias de -97
millones de euros. Adicionalmente, los dividendos a minoritarios de
participadas ascendieron a -48 millones de euros.

El pago neto de los intereses del semestre (-23 millones de euros).

Impacto del tipo de cambio (-16 millones de euros), que tiene su
origen en la caja operativa de los negocios fuera de la zona euroy en
posiciones en divisa, principalmente en délares americanos y
canadienses (-55 millones de euros), parcialmente compensado por
la liquidacién de derivados de tipo de cambio por importe de +38
millones de euros.

Otros movimientos de deuda no flujo (+11 millones de euros), donde
se incluyen los movimientos contables de la deuda que no afectan al
flujo, como los intereses devengados no pagados, cuyo origen estd
principalmente en el devengo de los intereses de los bonos
corporativos.

FLUJO DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS

Flujo de operaciones de proyectos

En cuanto al flujo de operaciones de las sociedades titulares de proyectos
de infraestructuras concesionarias, se recoge bdsicamente la entrada de
fondos de aquellas sociedades que se encuentran en explotacién, si bien
incluye también las devoluciones y pagos de IVA correspondientes a
aquellas que se encuentran en fase de construccién.

A continuacién, se muestra un cuadro en el que se desglosa el flujo de
operaciones de proyectos de infraestructuras.

(Millones de euros) JUN-18 JUN-17
Autopistas 130 184
Resto 27 27
Flujo de operaciones 156 211

Flujo de inversién de proyectos

La siguiente tabla muestra el desglose del flujo de inversion de los proyectos
deinfraestructuras, principalmente desembolsos realizados correspondientes
ainversién en capex, levadas a cabo en el semestre.

Flujo de Inversién JUN-18 JUN-17
LBJ =3 -7
North Tarrant Express -1 -6
North Tarrant Express 35W -100 -107
I-77 -88 -4
Autopistas portuguesas 0 -1
Autopistas espafiolas -1 -1
Resto 0 0
Total Autopistas -194 -166
Resto 126 -22
Total proyectos -68 -188
Subvenciones de capital 142 24

Total flujo inversién neto proyectos 74 -164



Flujo de financiacién de proyectos

En el flujo de financiacién, se recogen los pagos de dividendos y
devoluciones de fondos propios realizados por las sociedades
concesionarias a sus accionistas, asi como los desembolsos de
ampliaciones de capital recibidos por estas sociedades. Estos importes
corresponden en el caso de concesionarias que consolidan en Ferrovial
por integracién global, al 100% de las cantidades desembolsadas y
recibidas por las sociedades concesionarias, independientemente de cudl
sea el porcentaje de participacién que la compafia mantiene sobre las
mismas. No se incluye ningtn dividendo o devolucién de Fondos Propios
de las sociedades que se integran por puesta en equivalencia.

El flujo de intereses corresponde a los intereses pagados por las
sociedades concesionarias, asi como otras comisiones y costes en
estrecha relacién con la obtencién de financiacién. El flujo por estos
conceptos se corresponde con el gasto por intereses relativos al periodo,
asi como cualquier otro concepto que supone una variacién directa de la
deuda neta del periodo.

REMUNERACION AL ACCIONISTA

La sociedad celebrd su Junta General de Accionistas el 5 de abril de 2018.
En la misma aprobé dos aumentos de capital social, mediante la emisién
de nuevas acciones ordinarias, sin prima de emisién, de la misma clase y
serie que las actualmente en circulacién, con cargo a reservas.

La primera de las ampliaciones de capital liberadas (equivalente al
dividendo complementario de 2017) tuvo lugar el pasado mes de mayo
de 2018, y el resultado de la misma fue el siguiente:

Detalles Dividendo Flexible MAY-18
Precio fijo garantizado de compra derechos 0,314
Nimero derechos para recibir accién nueva 56
% accionistas optaron a acciones 53,91%
% accionistas eligieron pago en efectivo 46,09%
Namero de acciones nuevas emitidas 7.049.868
Numero de derechos adquiridos 337.472.827

RECOMPRA Y AMORTIZACION DE ACCIONES

En la Junta General de Accionistas celebrada el 5 de abril se aprobé asi
mismo una reduccién de capital social mediante adquisicién y posterior
amortizacién de acciones propias. El programa tiene como finalidad
coadyuvar a la politica de retribucién al accionista de la Sociedad
mediante el incremento del beneficio por accién.

Este programa de recompra alcanzard como maximo 275 millones de
euros 0 19 millones de acciones, siendo el plazo de duracién del 5 de
junio 2018 al 27 de noviembre de 2018.

Adicionalmente al plan de recompra de acciones propias mencionado, a
cierre de junio 2018, Ferrovial mantenia 7.290.736 acciones propias de
las cuales 1.439.148 acciones fueron adquiridas en 2017 y estd previsto
amortizar a lo largo de 2018.

El capital social de Ferrovial, a 30 de junio de 2018 era de 147.863.068
euros, y se encuentra totalmente suscrito y desembolsado. El capital
social estaba integrado por 739.315.340 acciones ordinarias, de una
Unica clase y valor nominal de veinte céntimos de euro (0,20€) cada una
de ellas.
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Flujo de intereses JUN-18 JUN-17
Autopistas Espana -31 -31
Autopistas EE.UU. -38 -44
Autopistas Portugal -7 -14
Resto autopistas 0 0
Total autopistas =77 -89
Resto -18 -19
Total -95 -108

Adicionalmente, se incluye en el flujo de financiacién el impacto que la
variacién del tipo de cambio ha tenido en la deuda nominada en moneda
extranjera, que en el primer semestre de 2018 ha sido negativa por 90
millones de euros, derivado fundamentalmente de la apreciacién del
délar americano respecto al euro, lo que ha tenido un impacto
significativo en la deuda neta de las autopistas americanas.

ESTRUCTURA ACCIONARIAL

Particiones significativas en el capital de Ferrovial S.A., tal y como se
refleja en la Comisién Nacional del Mercado de Valores (CNMV):

Rijn Capital BV, (sociedad controlada por Rafael del Pino y Calvo-
Sotelo): 20,1%

Menosmares, S.L.U., (sociedad controlada por Maria del Pino y Calvo-
Sotelo): 8,1%.

Siemprelara S.L.U., (sociedad controlada por Leopoldo del Pino y
Calvo-Sotelo): 5,0%.

Blackrock, mantenia un 3,184% al cierre de junio de 2018.

Fidelity International Limited mantenia un 1,001% al cierre de junio
de 2018.
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Tipo de cambio expresado en unidades de moneda por Euro, significando las variaciones negativas depreciaciones del Euro y las variaciones positivas

apreciaciones del Euro.

TIPO DE CAMBIO (CIERRE BALANCE)

Libra Esterlina 0,8851
Délar Americano 1,1677
Délar Canadiense 1,5350
Zloty Polaco 43765
Délar Australiano 1,5793

EL 5 de abril, Ferrovial comunica los acuerdos adoptados en la
Junta General Ordinaria de Accionistas 2018.

EL 26 de abril, Ferrovial comunicaba una provisién adicional de
208 millones de libras (237 millones de euros) en relacién con el
contrato relativo a la rehabilitacién y posterior mantenimiento y
reposicion de determinadas infraestructuras de la ciudad de
Birmingham, gestionado por Amey.

El 11 de mayo, Ferrovial acuerda llevar a efecto el aumento de
capital liberado con cargo a reservas como instrumento para
implementar el sistema de retribucién al accionista denominado
“Ferrovial Dividendo Flexible”. Asimismo, Ferrovial acuerda llevar a
cabo el Programa de Recompra con la finalidad de reducir el capital
social de la compania mediante amortizacién de acciones propias,
siendo la finalidad de tal reduccién de capital coadyuvar a la politica
de retribucién al accionista de la Sociedad mediante el incremento del
beneficio por accién.

Las actividades de Ferrovial se desarrollan en diversos paises, con
diferentes entornos socioeconémicos y marcos reguladores. En este
contexto, Ferrovial estd expuesta, tanto a riesgos relativos a la evolucién
de la economia mundial, como a riesgos de diversa naturaleza
consustanciales a los negocios y sectores en los que opera la compaiia.

Dichos riesgos, asi como los sistemas de gestién que se utilizan para su
seguimiento, se comentan en detalle tanto en el informe de gestion del
ejercicio 2017 como en el informe de gobierno corporativo. Las politicas
de gestion de riesgos financieros se analizan también con mas detalle en
la nota 5.4 de las cuentas anuales consolidadas de 2017.

1. RIESGOS E INCERTIDUMBRES DE LAS AREAS DE ACTIVIDAD

A continuacién, se describen los principales riesgos e incertidumbres que
afrontan nuestras areas de actividad en el sequndo semestre de 2018:

SERVICIOS

En el Reino Unido, sigue existiendo incertidumbre sobre las consecuencias
que tendrd la decisién unilateral de abandonar la Unién Europea, siendo

Var. 18-17 TIPO DE CAMBIO MEDIO (PYG) Var. 18-17
-0,44% 0,8802 2,43%
-2,87% 1,2067 10,30%

1,93% 1,5468 6,35%
4,81% 4,2461 -0,10%
2,63% 1,5730 8,98%

EL 5 de junio, Ferrovial anuncia la finalizacién del periodo de
negociacion de los derechos de asignacién gratuita
correspondientes al aumento de capital liberado a través del cual
se instrumenta el sistema de retribucién al accionista denominado
“Ferrovial Dividendo Flexible”. Al finalizar el periodo de negociacion
de los derechos de asignacién gratuita el 31 de mayo de 2018, los
titulares de un 53,91% de los derechos (un total de 394.792.608
derechos) han optado por recibir nuevas acciones de Ferrovial. EL
ndmero definitivo de acciones ordinarias de veinte céntimos de euro
(0,20%€) de valor nominal unitario que se han emitido en el aumento
de capital es de 7.049.868. Los titulares del 46,09% de los derechos
de asignacién gratuita han vendido sus derechos a Ferrovial, quien ha
adquirido un total de 337.472.827 derechos (105.966.467,68 euros). El
aumento de capital ha quedado cerrado con fecha 5 de junio de 2018.

la evolucién de la divisa y el crecimiento econémico del pais las variables
que se podrian ver mds afectadas en funcién del desarrollo de los
acontecimientos. La divisién de Servicios cuenta con una presencia
relevante en el pais a través de su filial Amey, que representa un 36% de
las ventas de dicha division en el primer semestre de 2018.

Adicionalmente, tras las elecciones generales en el Reino Unido de mayo
de 2015, los gobiernos locales vieron recortados sus presupuestos de
manera considerable, con el objetivo de alcanzar el superdvit en los
préximos 5 afos, lo que ha incidido negativamente en la rentabilidad de
nuestra actividad en el pais. Por Gltimo, el nivel de externalizacion de los
servicios por parte del cliente pdblico estd siendo cuestionado, hecho que
podria afectar, de nuevo, a nuestra actividad.

Independientemente de la evolucion de los factores macro
anteriormente indicados, la principal incertidumbre que afronta el
negocio de servicios en el Reino Unido en el segundo semestre de 2018,
es cudl va a ser la evolucién del contrato con el Ayuntamiento de
Birmingham tras la sentencia de 22 de febrero de 2018 del Tribunal de
Apelacién de Reino Unido en favor del Ayuntamiento de Birmingham, y



elregistro, en relacién al mismo, durante el primer semestre del ejercicio,
de una provisién por valor de 208 millones de libras.

En relacién a Australia,la principal incertidumbre en el segundo semestre
del ejercicio estd relacionada con la adjudicacién de nuevos contratos, y
en qué medida se puede recuperar la evolucién de la cartera, que en el
primer semestre del ejercicio experimentd una reduccién del 10% frente
a la cifra de diciembre de 2017. Finalmente en relacién a Espafa, el
entorno macroeconémico parece coger la senda positiva después de unos
anos con crecimiento limitado. Se espera que esta situacién continde en
el sequndo semestre del afio. No obstante, el cumplimiento del déficit
sigue provocando restricciones presupuestarias en la Administracion.
Otros factores externos como la intencién del BCE de terminar con los
incentivos al crecimiento o una posible subida de los tipos de interés
pueden tener impacto negativo en el negocio de Ferrovial Servicios en
Espana.

CINTRA

Durante el sequndo semestre continuard la actividad de licitacién en las
regiones objetivo de la compania (Norte América, Europa, Australia,
Nueva Zelanda, Colombia, Chile y Perd) con un enfoque prioritario en
proyectos greenfield complejos, dado su elevado potencial de creacién
de valor.

También continuardn los trabajos de construccién en distintos proyectos
como la autopista 166 en Virginia (EE.UU.), la autopista D4R7 en
Eslovaquia y el proyecto adjudicado y financiado a finales de 2017 en
Melbourne (Australia), Western Roads Upgrade. Se espera que varios
proyectos que se encuentran actualmente en fase de construccién entren
en operacién durante el sequndo semestre de 2018, en el mes de julio la
autopista NTE 35W localizada en Texas (EE.UU.) y a finales del segundo
semestre de 2018, la autopista 177 en Carolina del Norte (EE.UU.). Se
sigue avanzando en el cierre financiero del proyecto Ruta del Cacao, en
Colombia.

El tréfico ha tenido una evolucién muy positiva en la mayoria de las
concesiones, destacando el crecimiento de las autopistas americanas
NTE y LBJ. En el sequndo semestre del afio se espera que los tréficos
sigan creciendo de forma consistente, en linea con la evolucion de los
indicadores macroeconémicos prevista por la mayoria de los organismos
econémicos.

Respecto a la 407 ETR, durante el primer semestre del afo el tréfico
crecié un 2,2% (VKT) con respecto al mismo periodo de 2017. Esto se
debe, principalmente, al crecimiento econémico de la regién de Ontario.
Se espera que el crecimiento se ralentice en el sequndo semestre.

Por dltimo Autema, se verd impactada por la evolucién del pleito que la
sociedad concesionaria tiene abierta con la Generalitat de Catalufia en
relacién al cambio de régimen concesional..

AEROPUERTOS

Elnegocio actual de la divisién de Aeropuertos de Ferrovial estd centrado
en el Reino Unido a través del 25% de participacién en el aeropuerto de
Heathrow (HAH) y del 50% en los Aeropuertos de Aberdeen, Glasgow y
Southampton (AGS). En diciembre de 2017 se alcanz6 el cierre financiero
del proyecto del aeropuerto internacional de Denver que actualmente se
encuentra en la fase de construccién, cuya duracién estimada es de 4
anos.
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Los principales riesgos que afrontan estos activos se concentran
principalmente en potenciales shocks de dmbito macroeconémico, actos
terroristas, potencial impacto de normativas regulatorias (ruido,
medioambientales, restricciones en equipos electrénicos con USA u otros
paises), condiciones medioambientales extremas vy catdstrofes
medioambientales. Las companias del Grupo, con objeto de minimizar
los efectos de estos eventos en sus operaciones, disponen de planes de
contingencias para minimizar potenciales impactos negativos.

Otra incertidumbre a la que se enfrentan las compafias del grupo es el
proceso salida del Reino Unido de la UE (Brexit),. La principal
incertidumbre que genera el Brexit en relacién a estos activos es el
potencial impacto que podria tener la posible desaceleracion de la
economia britdnica en los mismos.

En el caso de Heathrow, dicho impacto se puede ver en parte mitigado
por encontrarse el activo en el limite de su capacidad y por la relevancia
que dicho activo tiene para el Reino Unido, habiendo demostrado en el
pasado su resistencia a situaciones de desaceleracion econdmica.
Igualmente, en el corto plazo, un aumento de la inflacién puede ser un
factor positivo en la evolucién del activo al estar sus ingresos vinculados
a la evolucién de la misma, asi como sus activos regulados.

Por otro lado, tras la decision del gobierno britdnico de apoyar la
expansién de Heathrow, uno de los principales objetivos del aeropuerto
ha sido conseguir la aprobacién del NPS (National Policy Statement) para
la construccién de una tercera pista, aprobacién alcanzada finalmente
en el Parlamento britdnico el 25 de junio de 2018. Al mismo tiempo,
Heathrow continia manteniendo conversaciones con los diferentes
grupos de interés (aerolineas, regulador, gobierno y comunidades) en
este proyecto de contribucién tan decisiva para la economia britanica.

En lo que respecta al préximo periodo regulatorio (H7), se ha iniciado el
periodo de consulta con el regulador aeroportuario britdnico. En
particular, en el documento de consulta lanzado por la CAA en abril
2018, el regulador britanico asume la ampliacién del periodo regulatorio
en dos anos adicionales a la extensién ya aprobada hasta diciembre de
2019, por lo que el nuevo periodo regulatorio comenzaria en 2022,
aunque la aprobacién de esta ampliacién depende de los préximos pasos
del proyecto de expansién. Durante este periodo se realizardn las
consultas para la ampliacién de la tercera pista, asi como para la
regulacién aplicable al nuevo periodo regulatorio.

En lo que respecta al drea de lineas de transmision, el grupo ostenta el
100% de Transchile, compania adquirida en 2016, y se estd trabajando
en sequir creciendo en esta nueva actividad aprovechando las
credenciales de este activo y su conocimiento.

Ademés, Ferrovial Aeropuertos continuard su actividad de licitacion
participando en proyectos de Aeropuertos en el continente americano y
europeo, asi como en lineas de transmisién de electricidad en Chile y
EEUU, entre otros.

CONSTRUCCION

Ferrovial Agroman enfoca su actividad al mercado internacional,
caracterizado por una fuerte competencia de constructoras globales y
empresas locales. Su planteamiento estratégico diferencial con otros
competidores concentra la actividad en grandes paises seleccionados,
con economias desarrolladas, una apuesta decidida por modernizar sus
infraestructuras y grandes proyectos complejos técnicamente y en su
gestion.



La evolucién prevista, riesgos e incertidumbres en los principales
mercados es la siguiente:

En Norteamérica es previsible que continde aumentando la inversién en
Infraestructuras de Transporte, con apoyo federal del Fast Act de EE.UU.
y del Plan de Infraestructuras Federal de Canadd, asi como con
incrementos en los presupuestos de los estados y provincias. Este impulso,
en el que destacan numerosos proyectos P3/DBF donde Ferrovial, junto
con Ferrovial Agroman como constructor, son lideres, dard continuidad a
grandes adjudicaciones de 2017 como la I-66 en Virginia, la SH-99 Grand
Parkway en Texas o el Aeropuerto de Denver (Great Hall) en Colorado. Si
bien el pipeline de proyectos en licitacién es amplio, los largos procesos
de adjudicacién de estos contratos de gran tamafo hacen que las
adjudicaciones tengan menor recurrencia en el tiempo que en otros
mercados. El fuerte crecimiento en la cartera en 2017, y los contratos en
ejecucién de afos anteriores, deberia permitir incrementar el nivel de
actividad en el sequndo semestre de 2018, si bien con inferior rentabilidad
respecto a 2017 por el menor peso de los contratos concesionales a pleno
ritmo de ejecucion.

En Polonia, la licitacion de contratos contintia con un buen nivel asociado
al marco de los Fondos Europeos de 2014-20, habiéndose anunciado
una ampliacién en la dotacién y plazo de los planes a largo plazo. Para
el sequndo semestre de 2018, se espera que la facturacién en el pais
continde su crecimiento gracias a la buena contratacién en 2017y a la
entrada en nuevos sectores como el de obras hidrdulicas y maritimas. Sin
embargo, en términos de rentabilidad, el sector estd sufriendo la presién
ejercida por los precios de los subcontratistas y las subidas en salarios y
precios de materiales. Para cubrir estos riesgos, se esta licitando de forma
selectiva, negociando con los clientes la indexacién de retribuciones que
compense las subidas de precios en recursos y materias primas y
reforzando la contratacién de personal tanto en obra como en oficinas
centrales.

En Espafia, pese a la mejora econdémica general, se prevé un
estancamiento en el nivel de ventas durante 2018, debido al insuficiente
crecimiento y la alta competencia en la licitacién puiblica, acrecentados
por la ralentizacién e incertidumbres tras el cambio de Gobierno de junio
de 2018, que sélo se compensan parcialmente por la mayor actividad en
edificaciéon privada. Continuamos por tanto en un entorno de baja
actividad y riesgos de licitacion relevantes, que nos hace mantener un
enfoque de contratacién selectiva priorizando rentabilidad sobre
volumen.

En Reino Unido, la exposicidn es reducida representando un 6,5% tanto
en ventas como en cartera de la divisién a junio de 2018, tras la
conclusién de los trabajos en la Autopista M8 de Escocia. A pesar de los
riesgos e incertidumbres del Brexit, la voluntad politica sigue siendo
promover grandes obras del plan de infraestructuras, incluyendo varios
proyectos PPP tanto a corto como a medio plazo, lo que hace que
mantengamos nuestro interés estratégico en el pais. En el sequndo
semestre de 2018 continuard la ejecucién de grandes obras como la
ampliacién de la Northern Line del Metro de Londres, el Thames Tideway
Tunnel, obras para el Q6 de Heathrow y trabajos preliminares para la
Central Section del HS2, si bien las ventas en 2018 se prevén inferiores a
las del afio precedente.

Igualmente, en Australia se mantiene el fuerte pipeline promovido por el
Plan de Infraestructuras del Gobierno, si bien las ventas para 2018 no
crecerdn respecto a anos anteriores por la inferior contratacién en 2017.
Ferrovial Agroman mantiene su interés en el pais, ligado a las
perspectivas de nuevas licitaciones de grandes proyectos con términos
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adecuados de competencia frente las grandes empresas locales, y la
adecuacién de los riesgos en contratos por parte de los clientes.

Como conclusién, los principales riesgos e incertidumbres en esta drea de
actividad de cara al sequndo semestre del ejercicio 2018, se centran en
los largos plazos de adjudicacién de los proyectos en Norteamérica, el
control del alza de precios en Polonia, la recuperacién y los riesgos de
licitacién en el negocio en Espadia, el impacto de la negociacién del Brexit
y en la elevada competencia a nivel internacional que genera margenes
reducidos en el sector y en las principales competidoras internacionales.
Ferrovial Agroman tiene como objetivos confirmar el crecimiento de
ventas previsto para 2018 gracias principalmente de EE.UU. y Polonia,
aprovechar el favorable pipeline en varios de sus principales mercados
estratégicos y mantener sus mdrgenes de rentabilidad estables, en linea
con los de 2017, gracias a una cartera selectiva con riesgos controlados a
nivel global y a la continuidad en nuestra disciplina estratégica de
seleccién de paises y licitacién de proyectos.

2. RIESGOS FINANCIEROS Y CAPITAL

Los principales riesgos de cardcter financiero y capital a los que estd
expuesto Ferrovial se describen de forma detallada en las cuentas
anuales consolidadas del ejercicio 2017.

A continuacién, se mencionan los principales riesgos financieros y de
capital:

- Variaciones en los tipos de interés

- Variaciones de tipo de cambio

- Riesgo de crédito y de contrapartida
- Riesgo de liquidez

- Riesgo de renta variable

- Riesgo de inflacién

- Riesgo en la gestion del capital

Respecto a la exposicién al riesgo de tipo de cambio, es de destacar que
la compania tiene contratadas coberturas por un nocional de 713
millones de délares americanos, 2.036 millones de délares canadienses y
491 millones de libras, que cubren un tipo de medio de 1,2482 €/USD,
1,4677 €/CADy 0,8571 CBP/€.

En cuanto a los anos de dividendos cubiertos, en el caso del GBP estan
cubiertos los dividendos de aproximadamente 3 afios basados en los
dividendos repartidos por la divisién de aeropuertos en 2017. Para el caso
de CAD, las coberturas que hay vivas cubren por un lado el gran volumen
de caja que tenemos en CAD y en parte futuros dividendos. En USD lo que
tenemos cubierto no serian dividendos si no coberturas del valor de la
caja que tenemos en EE.UU.

Destacar que la compania afronta el sequndo semestre con una fuerte
posicion de liquidez, tal y como se detalla en la siguiente tabla:

Lineas Total  Vencimientos
" 3 %
Millones de euros Caja Total () disponibles Liquidez a 12 meses
Ex-Proyectos 3.968 1.299 5.267 618
Proyectos 745 9 838 57
Infraestructuras
Total Ferrovial 4.713 1.392 6.105 675

(*) Dentro de los saldos de caja algunos proyectos de infraestructura
mantienen saldos cuya disponibilidad estd restringida, tanto a corto
como a largo plazo, con objeto de poder hacer frente a determinadas
obligaciones relativas al pago del principal o intereses de la deuda, asi
como al mantenimiento y operacion de la infraestructura.
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La compadia presenta sus resultados de acuerdo con la normativa contable generalmente aceptada (NIIF). Adicionalmente, la Direccién proporciona
en el Informe de Gestién Intermedio y de los Estados Financieros Consolidados resumidos Intermedios de junio otras medidas financieras no requladas
en las NIIF, denominadas APM’s, (Alternative Performance Measures) segin las Directrices del £uropean Securities and Markets Authority (ESMA). La
Direccién utiliza estos APMs en la toma de decisiones y para evaluar el rendimiento de la compafiia. A continuacién, se detallan los desgloses requeridos
por el ESMA para cada APM sobre definicidn, reconciliacién, explicacién del uso, comparativa y coherencia. Se proporciona informacién mds detallada
en la pdgina web corporativa: http://www.ferrovial.com/es/accionistas-e-inversores/informacion-financiera/informacion-financiera-trimestral/

EBITDA = RESULTADO BRUTO DE EXPLOTACION (RBE)

v Definicién: resultado de explotacién antes de dotaciones a la
amortizacién de inmovilizado.

v'Reconciliacién: la compafia presenta el cdlculo del EBITDA en la
Cuenta de Resultados Consolidada (ver Cuenta de Resultados
Consolidada del Informe de Gestién Intermedio y de los Estados
Financieros Consolidados resumidos Intermedios de junio) como:
Resultado bruto de explotacién = Total Ingresos de Explotacién -
Total Gastos de Explotacién (excluyendo los relativos a la dotacién
de la amortizacién del inmovilizado que se reportan en una linea
separada).

v Explicacién del uso: el EBITDA/RBE proporciona un andlisis de los
resultados operativos excluyendo la depreciacién y amortizacién, al
ser variables que no representan caja y que pueden variar
sustancialmente de compania a compadia, dependiendo de las
politicas contables y del valor contable de los activos. ELEBITDA es

la mejor aproximacién al flujo de caja operativo antes de impuestos
y refleja la generacién de caja antes de la variacién del fondo de
maniobra. Se utiliza el EBITDA como punto de partida para calcular
el flujo de caja afadiendo la variacién del fondo de maniobra. Por
altimo, es un indicador APM ampliamente utilizado por inversores a
la hora de valorar negocios (valoracién por mdltiplos), asi como por
agencias de rating y acreedores para evaluar el nivel de
endeudamiento comparando el EBITDA con la deuda neta.

v Comparativa: la compaiia presenta comparativas de afos
anteriores.

v Coherencia: el criterio utilizado para calcular el EBITDA es el mismo
que el afo anterior.

COMPARABLE ("L/IKE FOR LIKE GROWTH")

v Definicién: variacién relativa interanual en términos comparables
de la cifra de ventas, el EBITDA/RBE el resultado de explotaciény la
cartera. El comparable se calcula ajustando el afo actual y el
anterior acorde a las siguientes reglas:

- Eliminacién del efecto por tipo de cambio, calculando los
resultados de ambos periodos con el tipo del periodo actual.

- Eliminacién del resultado de explotacién de ambos periodos
del impacto por deterioros de inmovilizado y resultados por

desinversiones en compadias (corresponde con la cifra
reportada en la linea “deterioros y enajenacién de
inmovilizado”

- En el caso de desinversiones de companias y pérdidas de
control, la homogeneizacién del resultado operativo se
realiza eliminando los resultados operativos de la compadia
vendida cuando el impacto ocurrié el afo anterior, o si ocurre
en el afio bajo andlisis, considerando el mismo ndmero de
meses en ambos periodos.

- Eliminacién en ambos periodos de los costes de
reestructuracion.

- En adquisiciones de nuevas compariias, que se consideren
materiales, eliminando en el periodo actual los resultados
operativos derivados de esas compaias, excepto en el caso de
que dicha eliminacién no sea posible por el alto grado de
integracién con otras unidades de reporting (compadias
materiales son aquellas cuya cifra de ventas representa 25%
de la cifra de ventas de la unidad de reporte antes de la
adquisicion).

- Eliminacién en ambos periodos de otros impactos no
recurrentes (principalmente relacionados con impactos
fiscales y de personal) considerados relevantes para un mejor
entendimiento de los resultados subyacentes de la compaiiia.

- Nota: los nuevos contratos en el negocio de Autopistas que
entren en explotacion no se consideran adquisiciones y, por lo
tanto, no se ajustan en el comparable.

v Reconciliacién: el crecimiento comparable se presenta en
columnas separadas en la seccién Evolucién de los negocios del
apartado de Principales cifras del Informe de Gestién Intermedio.

v Explicacién del uso: el comparable es utilizado para proporcionar
una medida més homogénea del rendimiento subyacente de los
negocios, excluyendo aquellos elementos no recurrentes que
inducirian a una malinterpretacion de los crecimientos reportados, o
impactos como variaciones en el tipo de cambio o cambio o en el
perimetro de consolidacién que distorsionan la comparabilidad de
la informacién. Permite, adicionalmente, presentar la informacién
homogénea asegurando asi su uniformidad, proporcionando un
mejor entendimiento de la evolucién de cada uno de los negocios.

v Comparativas: el comparable se desglosa sélo para el periodo
actual comparado con el periodo anterior.

v’ Coherencia: el criterio utilizado para calcular el Comparable es el
mismo que el afo anterior.


http://www.ferrovial.com/es/accionistas-e-inversores/informacion-financiera/informacion-financiera-trimestral/

AJUSTES POR VALOR RAZONABLE

v Definicién: los ajustes a la Cuenta de Resultados Consolidada
relativa a resultados procedentes de: cambios en el valor razonable
de derivados y otros activos y pasivos financieros, deterioro de
activos e impacto de los dos elementos previos en "participacién en
beneficios de sociedades puestas en equivalencia”.

v'Reconciliacién: un desglose detallado de los Ajustes por Valor
Razonable se incluye en la Cuenta de Resultados Consolidada (ver
Cuenta de Resultados Consolidada del Informe de Gestion
Intermedio y de los Estados Financieros Consolidados resumidos
Intermedios de junio).

v Explicacién del uso: los Ajustes por Valor Razonable pueden
resultar utiles para inversores y analistas financieros al evaluar la
rentabilidad subyacente de la compafiia, al ser capaces de excluir
elementos que no generan caja y que pueden variar
sustancialmente de un afo a otro debido a la metodologia contable
de cdlculo del valor razonable.

v Comparativas: la compadia presenta comparativas de afios
anteriores.

v’ Coherencia: el criterio utilizado para calcular los Ajustes por Valor
Razonable es el mismo que el afo anterior.

DEUDA NETA CONSOLIDADA

v Definicién: es el saldo neto de Tesorerfa y equivalentes (incluyendo
caja restringida a corto y largo plazo), menos deudas financieras a
corto y largo plazo (deuda bancaria y bonos), incluyendo el saldo
relativo a derivados por tipo de cambio que cubren tanto emisién de
deudas en moneda distinta de la moneda de la sociedad emisora
como posiciones de caja con riesgo de cambio.

v'Reconciliacién: la reconciliacién detallada viene desglosada en el
apartado de Deuda Neta y Rating Corporativo del Informe de
Gestion Intermedio y en la Nota 6 Posicién Neta de Tesoreria de los
Estados Financieros Consolidados resumidos Intermedios de junio.

v Explicacién del uso: es un indicador financiero utilizado por
inversores, analistas financieros, agencias de rating, acreedores y
otras partes para determinar la posicién de endeudamiento de una
compania. Adicionalmente, se desglosa la Deuda Neta en dos
categorias:

- Deuda Neta de Proyectos de Infraestructuras. Es la deuda
asegurada (“ring-fenced’) que no posee recurso para el
accionista o con recurso limitado a las garantias otorgadas
(ver Nota 10.2. Garantias de los Estados Financieros
Consolidados  resumidos Intermedios). Es la deuda
correspondiente a las sociedades consideradas Proyecto.

- Deuda Neta ex Proyectos. Es la deuda neta del resto de los
negocios, incluyendo compaiiias holding del grupo y del resto
de negocios que no tengan el tratamiento de sociedades
Proyecto. La deuda incluida en este cdlculo es con recurso, y
es, por lo tanto, la medida utilizada por inversores, analistas
financieros y agencias de rating para valorar el
apalancamiento, fortaleza financiera, flexibilidad y riesgos de
la Compaiiia.
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v Comparativas: la compadiia presenta comparativas de afios

anteriores.

v' Coherencia: el criterio utilizado para calcular la deuda neta es el

mismo que el afo anterior.

CARTERA

v' Definicién: los ingresos pendientes de ejecucién correspondientes a

contratos que la compaiia tiene firmados a la fecha y sobre los que
tiene certeza respecto a su futura ejecucién. Los ingresos totales de
un contrato se corresponden con el precio acordado o canon
correspondiente a la entrega de bienes y/o prestacién de servicios
acordados. En el caso de que la puesta en marcha de un contrato
esté pendiente del cierre de su financiacién, los ingresos de dicho
contrato no se suman a la cartera hasta el momento en que la
financiacién esté cerrada. La cartera se calcula sumando los
contratos del afo actual al saldo de la cartera de contratos de
finales del afo anterior, restando, posteriormente, los ingresos
reconocidos en el afo actual.

Reconciliacién: la cartera se presenta en las secciones Principales
cifras de las secciones Servicios y Construccion del Informe de Gestion
Intermedio. No hay ninguna medida financiera comparable en NIIF.
Sin embargo se proporciona una conciliacién con la cifra de ventas
de construccién y servicios detallada en la nota Ingresos de
explotacién de los Estados Financieros Consolidados resumidos
Intermedios de junio. Dicha conciliacién se realiza en base a que el
valor de cartera de una obra determinada se compone del valor de
contratacién de la misma menos la obra ejecutada, la cudl es el
principal componente de la cifra de ventas. La diferencia entre la
obra ejecutada y la cifra de ventas de Construccién y Servicios
reportada en los Estados Financieros de Ferrovial, se debe a que en
la dltima se anaden los ajustes de consolidacién, suplidos, venta de
maaquinaria, ingresos por confirmingy otros ajustes. Adicionalmente
a las adjudicaciones y a la obra ejecutada, también impacta sobre
el movimiento entre la cartera a origen (correspondiente al ejercicio
anterior) y la cartera final (del ejercicio en curso), elimpacto por tipo
de cambio de las adjudicaciones realizadas en el pasado en moneda
distinta al euro, las rescisiones (se da si hay finalizacién anticipada
de un control), o los movimientos por cambio de perimetro, tal y
como se muestra en las tablas al final del presente documento.

Explicacién del uso: la Direccién cree que la cartera es unindicador
Gtil respecto a los ingresos futuros de la compaiia, ya que la cartera
para una obra determinada serd la venta final de dicha obra menos
la obra ejecutada neta a origen.

Comparativas: la compadia presenta comparativas de anos
anteriores.

Coherencia: el criterio utilizado para calcular la cartera es el mismo
que el afo anterior.
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VARIACION DEL FONDO DE MANIOBRA

v' Definicién: es la medida que explica la conciliacién entre el RBE y el

RESULTADOS PROPORCIONALES

v' Definicién: es la contribucién a los resultados consolidados en

flujo de caja operativo antes de impuestos. Proviene de la parte del
resultado bruto no convertible en efectivo principalmente por
cambios en el saldo de deudores y deudas comerciales.

Reconciliacion: en laNota 7 Flujo de caja de los Estados Financieros
Consolidados resumidos intermedios de junio, la compadia
proporciona una reconciliacion entre la variacién del capital
circulante recogido en el Balance (ver descripcién en Seccion 4.6
Capital Circulante de los Estados Financieros Consolidados
resumidos Intermedios) y la variacién del fondo de maniobra
mostrado en el Estado de Flujos de Caja.

Explicacién del uso: la variacién del fondo de maniobra refleja la
capacidad de la compaiia para convertir el Resultado bruto de
explotacién antes de impuestos en caja. Es el resultado de las
actividades de la compadia relacionadas con la gestién de
existencias, cobro de clientes y pagos a proveedores. Es Gtil para
usuarios e inversores porque permite medir tanto la eficiencia como
la situacién financiera a corto plazo de la compaiia.

Comparativas: la compafiia presenta comparables de afos
anteriores.

Coherencia: el criterio utilizado para calcular la variacién del fondo
de maniobra es el mismo que el afio anterior.

funcién del porcentaje de participacién que ostenta Ferrovial en las
sociedades del grupo, independientemente del criterio de
consolidacién utilizado. Esta informacién se prepara para la cifra de
ventas, el resultado bruto de explotacion y el resultado de
explotacion.

Reconciliacién: la reconciliacién entre las cifras totales y las cifras
proporcionales viene desglosada en el Anexo a este documento.

Explicacién del uso: los resultados proporcionales pueden resultar
dtiles para inversores y analistas financieros con el objeto de
entender cudl es el peso real de las diferentes divisiones del grupo en
los resultados operativos del mismo, especialmente teniendo en
cuenta el peso que tienen en el valor del grupo determinados activos
consolidados por puesta en equivalencia como la autopista 407 ETR
en Toronto y el aeropuerto de Heathrow. Es un indicador que
presentan otros competidores con participaciones significativas en
proyectos de infraestructura consolidados por puesta en
equivalencia.

Comparativas: la compadia presenta comparativas de afos
anteriores.

Coherencia: el criterio utilizado para calcular los resultados
proporcionales es el mismo que el afio anterior, sin embargo, este es
el primer semestre en el que se presenta esta informacién.
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APROBACION DEL CONSEJO

Las paginas que anteceden comprenden elinforme de gestidn intermedio consolidado de Ferrovial, S.A. y sus sociedades dependientes correspondiente
al primer semestre del ejercicio 2018, que ha sido aprobados por el Consejo de Administracién en sesién celebrada en Madrid el 26 de julio de 2018, de
conformidad con lo establecido en el articulo 119 del texto refundido de la Ley del Mercado de Valores aprobado por el Real Decreto Legislativo 4/2015,
de 23 de octubre, y demds normas aplicables (entre ellas las Instrucciones de la CNMV para la elaboracién del Informe Financiero Semestral (modelo
general), apartado C.2.2); y que los administradores asistentes a la reunién firman a continuacion.

D. Rafael del Pino y Calvo-Sotelo D. Santiago Bergareche Busquet
Presidente Vicepresidente

D. Joaquin Ayuso Garcia D. fﬁigo Meirds Amusco

Vicepresidente Consejero Delegado

D. Juan Arena de la Mora Dfa. Maria del Pino y Calvo-Sotelo
Consejero Consejera

D. Santiago Ferndndez Valbuena D. José Fernando Sénchez-Junco Mans
Consejero Consejero

D. Joaquin del Pino y Calvo-Sotelo D. Oscar Fanjul Martin

Consejero Consejero

D. Philip Bowman Dna. Hanne Birgitte Breinbjerg Serensen
Consejero Consejera

Diligencia que extiende el Secretario no Consejero del Consejo de Administracion para hacer constar que no estampa su firma en este
documento D. Oscar Fanjul Martin por encontrarse ausente debido a exigencias profesionales ineludibles, habiendo delegado su representacién
en el Consejero Externo D. Santiago Bergareche Busquet. Asimismo, no me consta la disconformidad del Sr. Fanjul Martin con la aprobacién del
informe de gestién intermedio consolidado de Ferrovial, S.A. correspondiente al primer semestre del ejercicio 2018.

D. Santiago Ortiz Vaamonde
Secretario no Consejero del Consejo de Administracién
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