


AVISO LEGAL

La informacién financiera de 1S 2021 que se incluye en el presente informe refleja el impacto del brote de COVID-19, principalmente desde la
segunda mitad de marzo de 2020. Habida cuenta de la incertidumbre respecto al ritmo y magnitud de recuperacién de la actividad, no es posible
predecir cémo influird la crisis sanitaria en los estados financieros de 2021 del Grupo Ferrovial, sobre todo en relacién con los test de deterioro de
activos, el valor razonable de las actividades discontinuadas o las provisiones por contratos onerosos. Ferrovial sequird vigilando de cerca las
condiciones comerciales y las futuras pruebas sobre los impactos econdmicos de cardcter mds general.

Este informe puede contener afirmaciones a futuro sobre la sociedad. Dichas afirmaciones se basan en las estimaciones y previsiones financieras,
asi como en los supuestos subyacentes a las mismas, los informes sobre planes, objetivos y expectativas, que remiten, entre otras cosas, a
estimaciones sobre el futuro crecimiento de las diferentes lineas de negocio y la actividad internacional, la cuota de mercado, los resultados
financieros y otros aspectos relativos a la actividad y situacién de la sociedad. Dichas afirmaciones a futuro no constituyen, por su naturaleza,
ninguna garantia sobre el futuro rendimiento, puesto que estdn sujetas a riesgos e incertidumbres, y otros factores importantes que podrian
provocar hechos o resultados diferentes de los expresados en dichas afirmaciones a futuro. Salvo de conformidad con sus obligaciones juridicas o
reglamentarias, la sociedad no se compromete a actualizar ni revisar ninguna afirmacién a futuro para reflejar cambios en acontecimientos,
condiciones ni circunstancias en los que se base cualquier afirmacién.

Este informe y la informacién en él contenida, no debe interpretarse como una oferta de compra, venta o canje, o una solicitud de una oferta de
compra, venta o canje de valores, o una recomendacién o asesoramiento sobre ningtn valor.
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Ferrovial resultados enero - junio 2021

Radpida recuperacidon del trafico de Autopistas con el levantamiento de las restricciones a la movilidad, los Aeropuertos siguen viéndose
afectadosy Construccién y Servicios muestran una sélida evolucién en la primera mitad de 2021.

« El trafico en las MLs de Texas mostré una rapida recuperacién una vez se levantaron las restricciones el pasado 10 de marzo, con la
excepcién del impacto de las fuertes lluvias de mayo. En junio, el trafico en NTE35W y NTE estuvo por encima de los niveles de junio de 2019
(+19,4% y +6,4%, respectivamente), mientras que en LBJ fue un 13,6% inferior. Las tarifas mds altas y una mayor proporcién de vehiculos
pesados favorecieron una evolucién adn mas sélida en las ventas y los ingresos medios por viaje en todas las Managed Lanes durante el 1S
2021: NTE 35W +13%, NTE +10% y LBJ +8% vs. 1S 2020. En junio, Ferrovial recibié 48 millones de euros en dividendos de NTE y LBJ.

El trafico en 407 ETR estuvo afectado por las fuertes restricciones y los confinamientos impuestos durante 1S 2021 (caida del tréfico en un
-14,7% vs 1S 2020) hasta el 11 de junio, cuando comenzé la reapertura en tres fases con la primera etapa. Toronto entré en la fase 3 de la
reapertura el 16 de julio. La mayor proporcién de vehiculos pesados y las mayores tarifas (los precios aumentaron en febrero de 2020) han
tenido un impacto positivo en los ingresos por trayecto (+6,2% vs 1S 2020). No se distribuyeron dividendos en 1S 2021, aunque el Consejo de la
407 ETR seguird monitorizando la situacién de la pandemia y analizard cualquier posible reparto de dividendos en 2021.

Las restricciones a los viajes aéreos siguieron afectando al trafico de aeropuertos: Heathrow -75,1% y AGS -66,7% en 1S 2021. La CAA
(Autoridad de Aviacién Civil) aprobd en abril un ajuste temporal del RAB por valor de 300 millones de libras. Este ajuste estd por muy debajo
de lo necesario para al menos restaurar la amortizacién regulatoria, en linea con los principios regulatorios del Reino Unido. La CAA deberd
hacer un andlisis mds completo sobre todas las cuestiones y potenciales ajustes en el préximo periodo regulatorio H7. EL 19 de julio, Heathrow
lanz6 una dispensa preventiva del covenant ICR para 2021 en Heathrow Finance.

Evolucién sélida en Construccién: Margen RE del 2,4% (excl. impacto de desinversiones) frente al -0,7% del 1S 2020 (que incluia -44
millones de euros de impacto por el COVID-19). Evolucién especialmente positiva de Budimex (8,3% de margen RE), incluyendo 15 millones de
euros relacionados con la division Inmobiliaria previos a la desconsolidacién. Excluyendo este impacto, el margen RE de Budimex alcanzé el
6,2% (2,8% en 1S 2020).

+ La venta de activos no estratégicos en Construccion ha tenido un impacto muy positivo en el flujo de caja, con 356 millones de
euros en 1S 2021, incluyendo principalmente el negocio inmobiliario de Budimex y URBICSA. La venta de Nalanda (portal de
intermediacién para contratistas y proveedores) se cerrd en julio, por lo que no se incluyé en 1S 2021. Las ventas de Figueras y SCC
(Reciclado de aridos de Webber) se han acordado, pero estdn pendientes de las autorizaciones definitivas.

La divisién de Servicios también mostré una evolucién operativa muy positiva, con mayor actividad principalmente en Reino Unido y
Espafia, junto con un aumento continuado de la rentabilidad (8,2% de margen RBE), donde destaca Espana (margen RBE del 12,7%) y Amey
(4,9%). EL flujo de caja operativo alcanzé los 184 millones de euros en Servicios.

Sélida situacion financiera: altos niveles de liquidez alcanzando los 6.510 millones de euros y 1.859 millones de euros de posicién neta de caja
ex-infraestructuras.

CUENTA DE RESULTADOS FLUJO DE OPERACIONES
(Millones de euros) JUN-21 JUN-20 Flujo de operaciones JUN-21 JUN-20
VENTAS 2.965 2.937 Dividendos Autopistas 53 98
RBE 251 136 Dividendos Aeropuertos 0 29
Amortizacién de inmovilizado -116 -109 Construccién -120 -125
Deterioros y enajenacién de inmovilizado 17 -20 Servicios 184 159
RE* 152 7
RESULTADO FINANCIERO 75 127 Otros* 92 -10
Puesta en equivalencia 245 _226 Flujo de operaciones sin impuestos 26 52
BAI -268 -346 Pago Impuesto de sociedades -17 -31
Impuesto sobre beneficios -30 3 Total 9 20
RDO NETO ACTIVIDADES CONTINUADAS -298 -343
RDO NETO ACTIVIDADES DISCONTINUADAS 208 -34 A ¢
RESULTADO CONSOLIDADO -90 -377 POSICION NETA DE TESORERIA
Rdo. atribuido a socios externos -87 -7 A
RESULTADO DEL EJERCICIO 177 -384 (Milones de euros) JUN-21 DIC-20
PNT ex-proyectos infraestructura 1.859 1.991
* RE después de deterioros y enajenacion del inmovilizado. PNT proyectos infraestructura -4.667 -4.532
RBE CONSOLIDADO Autopistas -4.378 -4.216
Resto -289 -316
(Millones de euros) JUN-21  JUN-20 VAR. COMPARABLE Posicién neta de tesoreria total -2.808 -2.541
Autopistas 161 152 57 % 46,0 % PNT: Posicién neta de tesorerifa. Incluye actividades discontinuadas
Aeropuertos -9 -8 -9,2% -6,0 %
Construccién 112 28 n.s. n.s. TRAFICO
Otros -13 -36 64,8 % n.s.
Total RBE 251 136 84,7 % 88,9 % 3L1% 28,2% 21.4%
9,2% ’
RBE PROPORCIONAL
(Millones de euros) JUN-21 JUN-20 COMPARABLE -14,7%
Autopistas 218 186 17,6%
Aeropuert.cis -22 56 -139,2% -75,1% -66,7%
Construccidn 12 28 s 4O7ETR  NTE NTE* LBJ* I-77*  Heathow  AGS
Otros -14 0 n.s. km 350
Total RBE 294 269 9,0% recoridos)

Cifras comparables. - )
Transacciones



Mds de un afio después desde que la OMS declarase el COVID-19
como pandemia global, los avances hacia la inmunidad de rebafio
gracias al desarrollo de las vacunas han facilitado que algunos
paises en los que Ferrovial opera hayan levantado parcial o
totalmente las restricciones a la movilidad y a la actividad econémica
que se establecieron practicamente desde el inicio de la pandemia.
De esta forma se han logrado mejoras en la recuperacién de la
demanda de las actividades de Ferrovial, aunque de forma desigual
en los distintos segmentos. Los activos de infraestructuras se vieron
muy afectados por las restricciones a la movilidad, los
confinamientos y las cuarentenas impuestas. El levantamiento de
estas restricciones tuvo un impacto muy positivo en la evolucién de
nuestras autopistas principales. El impacto en Construccién y
Servicios no ha sido significativo en 1S 2021. Aeropuertos ha sido la
division mas afectada por el COVID-19 dadas las restricciones todavia
vigentes para el trafico aéreo.

Ante el COVID-19, Ferrovial ha adoptado como maxima prioridad
todas las medidas necesarias para proteger la salud y la
seguridad de sus empleados y clientes como maxima prioridad.

La Compaiia sigue centrada en mantener una sélida posicién
financiera y en trabajar en la creacion de oportunidades de
inversién que aporten valor. A junio de 2021, la liquidez a nivel de
ex-proyectos de infraestructuras alcanzaba los 6.510 millones de
euros, incluidas las lineas de liquidez disponibles por valor de 1.195
millones de euros. La posiciéon neta de tesoreria ex-infra se situaba
en 1.859 millones de euros (incluyendo actividades discontinuadas).

A nivel operativo, la pandemia del COVID-19 ha afectado a las
actividades de Ferrovial en 1S 2021, en especial al trafico aéreo y
a autopistas, donde las restricciones de movilidad seguian
vigentes:

+ Autopistas: el trafico comenzd el afo afectado por el fuerte
impacto de la pandemia del COVID-19 en todos los activos, debido
a un nuevo aumento de los contagios, pero se ha ido recuperando
a medida que se levantaban las restricciones a la movilidad.

+ Managed Lanes en Texas: desde marzo se aprecié una continua
recuperacién del trdfico gracias al levantamiento de las
restricciones de movilidad, parcialmente impactado por las
fuertes lluvias de mayo (60% por encima de mayo de 2020). En
junio, el tréfico habia alcanzado los niveles anteriores a la
pandemia (febrero de 2020) en NTE y NTE 35W y se mantenia
por debajo en LBJ. En 1S 2021, el crecimiento del tréfico en las
Managed Lanes fue el siguiente: NTE 28,2%, LBJ 9,2% vy
NTE35W 31,1% en 1S 2021.

407 ETR: en Toronto, el tréfico en 1S 2021 estuvo afectado por
varios confinamientos intermitentes, pero mostré mejoras a
finales de junio, cuando la provincia de Ontario entré en la fase 2
del proceso gradual de reapertura. El trafico de 407 ETR en 1S
2021 cayé un -14,7% .

« En Aeropuertos, el trdfico continu6 muy impactado por el
COVID-19 en 1S 2021 debido a los cierres de las fronteras, las
cuarentenas impuestas y otras restricciones a la movilidad:

+ Heathrow: el nimero de pasajeros cayd un -75,1% en 1S 2021.
En mayo, el Gobierno de Reino Unido aprobé la reapertura
gradual de los viajes internacionales aplicando un sistema de
semaforo en funcién del riesgo (paises en rojo, amarillo o verde).
El nimero de paises en verde era muy limitado a finales de junio
de 2021, por lo que el impacto positivo en el tréfico ha sido bajo.

Heathrow continda operando con el objetivo de mantener sus
costes al minimo para preservar su liquidez y proteger su posicién
financiera, al mismo tiempo que garantiza que la salud y la
seguridad siguen siendo su primera e innegociable prioridad. Las
iniciativas de reduccién de costes provocaron un descenso del
opex del 22% en el 1S 2021 frente a 1S 2020. Ademds, el capex
de Heathrow se redujo desde 296 millones de libras en el 1S
2020 hasta 96 millones de libras en el 1S 2021.

+ AGS también ha experimentado una caida significativa de los
niveles de trafico (-66,7% en 1S 2021). AGS alcanzd un ahorro
neto de 10 millones de libras en su opex vs 1S 2020 (20%).

+ Construccién y Servicios: no tuvieron un impacto material en
produccién en 15 2021.

Elimpacto del COVID-19 en el flujo de caja se mide con la reduccién
de los dividendos recibidos de nuestros principales activos de
infraestructuras; principalmente Heathrow y 407 ETR, que no
abonaron dividendos en 1S 2021, en comparacién con los 146
millones de euros recibidos de 407 ETR y los 58 millones de euros
recibidos de Heathrow en el 1S 2019.

Ventas alcanzaron 2.965 millones de euros (+6,3% comparable)
gracias al aumento de ventas en Construccion (+6,3% comparable)
y Autopistas (+30,8% comparable).

« RBE: 251 millones de euros (136 millones de euros en 1S 2020,
impactado por la provisién de -39 millones de euros relativa al
plan de restructuracion de la compadia).

Los dividendos de proyectos recibidos por Ferrovial alcanzaron 65
millones de euros en 1S 2021 (133 millones de euros en 1S 2020):

+ 407 ETR: no se abonaron dividendos a los accionistas en el 1S 2021
(312,5 millones de délares canadienses en 1S 2020, 89 millones de
euros para Ferrovial). El Consejo de 407 ETR seguird
monitorizando la situacién actual de la pandemia y analizard
cualquier otro posible reparto de dividendos a los accionistas,
segln corresponda.

+ Managed Lanes de Texas: Ferrovial recibié 48 millones de euros
de NTE (21 millones de euros) y LBJ (27 millones de euros), mientras
que en 1S 2020 no distribuyeron dividendos.

Heathrow: no se permiten dividendos de Heathrow hasta que el
RAR se sitde por debajo de 87,5% de acuerdo a las condiciones del
waiver de 2020. HAH repartié 100 millones de libras en 1S 2020
(29 millones de euros para Ferrovial).

+ Resto Autopistas: 5 millones de euros (8 millones de euros en 1S
2020).

- Servicios: 10 millones de euros en dividendos de proyectos, (5
millones de euros de dividendos en 1S 2020).

+ Los 2 millones de euros restantes son dividendos de Construccién y
de Tratamiento de Residuos en Reino Unido.

Acuerdo de venta del negocio inmobiliario de Budimex: el 22 de
febrero de 2021, la filial de construccién de Ferrovial en Polonia,
Budimex, acordé la venta de su negocio inmobiliario (Budimex
Nieruchomosci), que se clasificé como actividad discontinuada. En
junio, la venta se materializé al precio acordado de 1.513 millones de
zloties (330 millones de euros después de gastos de transacci6n),
suponiendo una plusvalia antes de impuestos y minoritarios de 131
millones de euros.

Acuerdo de venta de Prisiones Figueras y URBICSA: en diciembre
2020 se alcanzé un acuerdo de venta de las participaciones que
Ferrovial tiene en la Concesionaria de Prisiones Figueras (100%) y del
22% de URBICSA con Aberdeen Infrastructure (Holdco) IV B.V. por 41
y 17 millones de euros, respectivamente. A 30 de junio, la transaccién
de URBICSA se ha completado y el acuerdo de Figueras estd
pendiente de autorizacién por parte de los organismos competentes.

Acuerdo de venta de Nalanda: en marzo de 2021, se alcanzé un
acuerdo para la venta del 19,86% de Ferrovial en Nalanda Global
(plataforma digital para la gestién documentall a PSG por 17
millones de euros. El acuerdo se ha completado en julio, por lo que
no se incluye en los resultados del 1S 2021.



Acuerdo de venta de SCC (Southern Crushed Concrete): en junio
de 2021, Ferrovial alcanzé un acuerdo para vender la actividad de
reciclaje de dridos de Webber por 140 millones de délares. Esta
transaccién estd pendiente de autorizacién por parte de los
organismos competentes.

Venta de autopistas portuguesas: Ferrovial vendié su participacion
en dos autopistas portuguesas basadas en pagos por disponibilidad,
siguiendo la estrategia de rotacién de activos maduros. El 14 de
septiembre de 2020, Ferrovial alcanzé un acuerdo a través de Cintra
para vender el 49% de participacién en Norte Litoral y su 48% de
participacién en Via do Infante (Algarve) a DIF Capital Partners por
172 millones de euros. Como parte del acuerdo, Cintra mantendrd un
contrato de gestién de ambos activos. Ferrovial recibié 100 millones
de euros en el proceso de venta en 2020, 72 millones de euros estan
pendientes.

Acuerdo de desinversion de la actividad de Medioambiente de
Ferrovial Servicios en Espafia y Portugal, posterior al cierre de los
resultados financieros del primer semestre de 2021 (julio):
Ferrovial ha llegado a un acuerdo con PreZero International GmbH
(compaiiia del Grupo Schwarz) para la venta de la actividad de Medio
Ambiente en Espana y Portugal por un valor de empresa (enterprise
value) de 1.133 millones de euros, y un valor de las acciones implicito
(equity value) de 950 millones de euros. El cierre de la transaccién,
esperado durante 2S 2021, estd sujeto a la aprobacién por parte de
las autoridades de competencia y el precio final se ajustard con
referencia a un balance preparadao a esa fecha (Completion
Accounts). El negocio de Medioambiente de Ferrovial Servicios en
Espana y Portugal registr6 en 2020 un RBE de aproximadamente
130 millones de euros, incluyendo 101 millones de euros ex-
proyectos y 29 millones de euros de proyectos (que generan unos
dividendos anuales normalizados de aproximadamente 10 millones
de euros). La plusvalia después de impuestos estimada, en base al
valor en libros de este negocio a 31 de diciembre de 2020, es de
aproximadamente 317 millones de euros.

Autopistas: Las ventas ascendieron un +30,8% comparable y el RBE
un +46,0% comparable. ELRBE se situd en 161 millones de euros.

El trafico de las Managed Lanes en Texas estuvo impactado por el
COVID-19 desde principios de afo, pero mostré una sélida
recuperacién desde marzo, cuando las restricciones de movilidad se
levantaron. Ademads, las tormentas invernales de febrero y las fuertes
lluvias de mayo también afectaron negativamente. Nuestros activos
tuvieron resultados sélidos respecto al 1S 2020:

+ NTE: generd unas ventas de 82 millones de délares (+40,2%),
apoyado en una mayor contribucién de los vehiculos pesados y
unas tarifas mads altas. El RBE ascendié a 71 millones de délares
(+44,3%). ELmargen RBE fue del 86,8% (+248 puntos basicos).

NTE 35W: alcanzé unas ventas de 63 millones de délares (+47,5%),
también gracias a la mayor contribucién del trafico de vehiculos

pesados y unas tarifas mds altas. EL RBE ascendié a 53 millones de
délares (+48,4%), con margen RBE de 83,3% (82,8% en 1S 2020).

LBJ: registré unas ventas de 60 millones de ddlares (+17,1%). El
RBE ascendié a 48 millones de délares (+19,7% frente al 1S 2020),
con un margen RBE del 80,6% (78,9% en 1S 2020).

1-77 Managed Lanes alcanzé unas ventas de 14 millones de délares
(+68,6% respecto al 1S 2020) como resultado de la rdpida
recuperacién del trafico tras la mejora de la situacién del COVID-19,
y alcanzé niveles anteriores a la pandemia en junio. EL RBE ascendié
a 7 millones de délares (281,2% frente al 1S 2020), con un margen
RBE del 48,5% (21,4% en 1S 2020).

407ETR obtuvo unas ventas que cayeron un -8,7% en 1S 2021 por el
menor trafico, derivado de las medidas de confinamiento hasta el 2
de junio, aunque la caida se compensé parcialmente con una mayor
proporcién de vehiculos pesados y tarifas mds altas desde febrero de
2020. EL RBE en 407 ETR alcanzé 310 millones de délares
canadienses (-6,6%) y el margen RBE fue del 81,4%.

Aeropuertos: Heathrow y AGS se consolidan por puesta en
equivalencia.

+ Heathrow: las ventas cayeron -51,1% y el RBE ajustado -114,9%
en Heathrow SP. Heathrow revisé sus previsiones de trafico para
2021, publicadas en su Investor Report de junio, estimando 21,5
millones de pasajeros en funcién de la demanda contenida de
viajes, lo que refleja el aumento progresivo de los paises en la "lista
verde" del gobierno. Segln esta prevision, el margen para el
covenant ICR del Grupo es limitado, dadas las presiones para la
generacion de flujo de caja. En consecuencia, Heathrow ha
adoptado medidas proactivas para hacer frente al riesgo de
incumplimiento de los ratios ICR del Grupo, solicitando a los
acreedores de Heathrow Finance una dispensa del covenant ICR
del Grupo para el ejercicio 2021. Esta solicitud se anuncié el 19 de
julio de 2021. Heathrow ha aumentado su liquidez hasta 4.759
millones de libras, suficiente para satisfacer todas las necesidades
previstas hasta 2025 en el escenario base de prevision de tréfico, o
hasta octubre de 2022 en un caso extremo sin ingresos.

AGS: las ventas disminuyeron un -41,0% a causa del menor tréfico
en los tres aeropuertos. EL RBE ascendié a -14 millones de libras (-6
millones de libras en 1S 2020), compensando parcialmente los
menores ingresos con reducciones de opex.

El proceso de modificacion y extensién de vencimiento (A&E) de la
deuda se ha completado con una inyeccién por parte de los
accionistas de 20 millones de libras y unos fondos adicionales
comprometidos por importe de 30 millones de libras (cifras al
100%). La liquidez total, incluyendo el capital comprometido,
alcanzé 55 millones de libras a 30 de junio de 2021.

Construccion: Las ventas aumentaron un +6,3% comparable,
siendo el 84% aportacién internacional. El RE alcanzé 66 millones
de euros (-19 millones de euros en 1S 2020). El margen RE alcanzé
2,4% en 1S 2021. La cartera se situdé en 9.724 millones de euros
(-5,8% comparable), sin incluir contratos pre-adjudicados por un
importe aproximado de 2.650 millones de euros.

Servicios (actividad discontinuada): el resultado neto de Servicios
incluidos en actividades discontinuadas se situé en 93 millones de
euros, incluyendo el resultado positivo de Servicios en Espania de 101
millones de euros en el 1S 2021 (sin amortizacién, de acuerdo a la
NIIF 5), 9 millones de euros de Servicios en Reino Unido y un impacto
negativo por ajustes de valor razonable en Servicios Internacionales
(-17 millones de euros).

1.859 millones de euros de caja neta ex-infraestructuras (incluyendo
actividades discontinuadas) frente a 1.991 millones de euros en
diciembre 2020. La deuda neta infra se situé en 4.667 millones de
euros (4.532 millones de euros en diciembre 2020). La deuda neta
consolidada alcanzé 2.808 millones de euros (2.541 millones de
euros en diciembre 2020).



La sostenibilidad sigue estando en la base de nuestra estrategia. En 1S 2021:

« Ferrovial nombré 2 nuevos Directores del Consejo (mayo 2021)
Alicia Reyes y Hildegard Wortmann. El Consejo se compone
actualmente de un 30% de mujeres y un 75% de miembros
independientes.

Ferrovial ha sido una de las primeras empresas del mundo que
incluyé una estrategia para el clima y un plan de reduccién de
emisiones de gases de efecto invernadero (GHG emissions) en su
Junta General de Accionistas de 2021, para someterlos a
votacién de los accionistas. Ambos fueron aprobados con mds del
96% de los votos a favor.

El Cadigo ético del proveedor de Ferrovial se publicé en la web,
recogiendo los principios bdsicos que deben seguir los proveedores
en su relacién comercial con Ferrovial.

.

AGS lanzé su nueva estrategia de sostenibilidad con una hoja
de ruta para alcanzar cero emisiones netas a mediados de los
2030s. La estrategia se integra en los Objetivos de Desarrollo
Sostenible de Naciones Unidas y se centra en el progreso social, el
crecimiento econdémico y la proteccién medioambiental como
principales pilares.

+ Durante el 1S 2021 Ferrovial ha reforzado su posicionamiento
en todos los indices principales de sostenibilidad: Dow Jones
Sustainability Index (DJSI), FTSE4Good, Carbon Disclosure Project
(A for Climate Change, A for Water Security & B for Forests), MSCI
(A), VIGEQ (Euronext-Vigeo Eurozone 120 & Europe 120), STOXX,
ISS ESG Prime, GRESB (A+) y Bloomberg Gender-Equality Index.
Reconocimientos: La AECA (Asociacién Espaiiola de Contabilidad
y Administracién de Empresas) reconocié la transparencia
empresarial de Ferrovial, los premios SEAL (Sostenibilidad, Logros
Medioambientales y Liderazgo, por sus siglas en inglés) nombraron
a Ferrovial como una de las Compafias Mundiales Mds Sostenibles
de 2020 y Ferrovial se colocé en el tercer puesto de sostenibilidad
entre las compadias del IBEX35 con un resultado del 92,5% por EL
Economista, segtn informacién de S&P Global, Sustainalytics, ISS,
CDPy Bloomberg.




Autopistas

Ventas 236 +30,8%

RBE 161 +46,0°/0

407 ETR (43,23%, puesta en equivalencia)

COvID-19

A principios de 2020 se confirmé la presencia del COVID-19 en varios
paises del mundo vy, el 11 de marzo de 2020, la OMS declaré la
pandemia. Desde marzo de 2020 y hasta junio de 2021, la provincia
de Ontario declaré varios confinamientos, cierres y reaperturas
intermitentes. La evolucién de las restricciones en la provincia por
el COVID-19 durante 2021 es:

+ 8 Abril: la provincia de Ontario aprobé una orden provincial de
confinamiento domiciliario.

+ 2 Junio: fin de los confinamientos. Desde entonces, la regién aplicé
un plan de reapertura en funcién de las tasas de vacunacién e
indicadores relevantes de salud publica. El Gobierno provincial
anuncié que la ensenanza a distancia sequiria vigente el resto del
afo académico.

11 Junio: Fase 1, centrado en retomar las actividades al aire libre
en grupos reducidos (hasta 10 personas).

30 Junio: Fase 2, con un 70% de adultos con la primera dosis y un
20% con la vacuna completa. Prosigue la apertura de actividades
al aire libre y se abren de forma limitada los servicios en interiores
(comercio minorista no esencial con aforo del 25%)

16 Julio: Fase 3, (70-80% con la primera dosis y 25% completa)
se aumentan los aforos en interiores.

Aunque la 407 ETR ha experimentado reducciones significativas en el
volumen de trafico desde el comienzo de la pandemia del COVID-19,
se observaron mejoras graduales en el volumen de trafico con
cada fase de reapertura.

Los voldmenes de trafico no han sufrido un impacto tan considerable
en los confinamientos de 1T y 2T respecto a los cierres iniciales de
marzo de 2020. Se esperan mds mejoras en los voldmenes de trafico
de la 407 ETR a medida que aumenten los niveles de vacunacién en
toda la provincia y se levanten gradualmente las restricciones
relacionadas con el COVID-19.

La pandemia del COVID-19, junto con la contraccién econémica
resultante, contindan teniendo un impacto en la demanda de viajes
por carretera en GTA. A pesar de los menores ingresos, la 407 ETR
mantuvo suficiente liquidez para satisfacer todas sus obligaciones
financieras en 2020 y se espera que mantenga suficiente liquidez
para satisfacer todas sus obligaciones financieras en 2021.

TRAFICO
JUN-21 JUN-20 VAR.
Longitud media (km) 20,36 20,48 -0,6%
Trafico/trayecto (mn) 29,41 34,25 -14,1%
VKTs (mn) 599 702 -14,7%
Ingreso medio por trayecto (CAD) 12,77 12,02 6,2%

VKT (kilémetros recorridos)

En 1S 2021, los km recorridos (VKTs) cayeron un -14,7%. El
volumen de tréfico total sigue siendo menor a causa de la pandemia
del COVID-19, medidas de confinamiento y restricciones en vigor
durante la mayor parte del 1S 2021. En el 2T 2021, los niveles de
tréfico aumentaron como resultado de la reapertura gradual de las
empresas, las actividades en exteriores y los espacios publicos de la
provincia, todo ello unido al menor impacto de las érdenes de
confinamiento y cierres en comparacién con el ejercicio anterior.
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PORTUCAL

Ventas 77,3%

EE.UU. [ ESPANA B MATRICES

Evolucién mensual del trafico

La provincia declaré el 17 de marzo de 2020 su primera orden de
confinamiento domiciliario para hacer frente a la expansién del
COVID-19, y posteriormente establecié confinamientos y reaperturas
intermitentes, por lo que la evoluciéon mensual del trafico en 2021 no
es comparable a la de 2020.

121,4%
65,2%
37,2%
-47,8%
o -14,7%
-548%  -567%  -565% 2% .530%
1T Abril Mayo Junio 1S
vs 2020 vs 2019
P&G
(Millones de délares canadienses) JUN-21 JUN-20 VAR.
Ventas 381 417 -8,7%
RBE 310 332 -6,6%
margen RBE 81,4% 79,6%
Resultados para el 100% de 407 ETR
Desglose de ventas
89% 12%

Ingresos de peaje Ingresos de cuota

Las ventas disminuyeron un -8,7% en 1S 2021, alcanzando 381
millones de délares canadienses.

Ingresos de peajes (89% del total): -11,3% hasta 341 millones de
délares canadienses, debido principalmente al impacto constante
de la pandemia del COVID-19. No obstante, el volumen de tréfico
mejoré en el 2T 2021 respecto al 2T 2020 gracias a la reapertura
gradual de las empresas. El ingreso medio por vigje aumenté
+6,2% respecto a 1S 2020.

+ Ingresos de cuota (11% del total 41 millones de délares
canadienses (+20,8%) a causa de la suspensién temporal de las
cuotas de arrendamiento, los recargos por pagos retrasados y las
comisiones por notificacién inicial de Denegacién de Matriculacion
en el 2T 2020 a causa del COVID-19.

OPEX -16,7% debido principalmente a un descenso de los costes
operativos por clientes derivado de la disminucién de los costes de
plantilla, de los costes bancarios, de los menores costes de
facturacién y de la menor provisién para cuentas de dudoso cobro,
unido a menores costes generales derivados de las donaciones sin
animo de lucro realizadas por 407 ETR con motivo de la pandemia
del COVID-19.

RBE -6,6%, a causa del descenso de los ingresos debido a la
pandemia del COVID-19, parcialmente compensado por el descenso
del opex. El margen RBE fue del 81,4% frente al 79,6% de 1S 2020.



Dividendos: No se abonaron dividendos a los accionistas en 2T 2021
y 2T2020. El Consejo de la 407 ETR seguird monitorizando la
situacion actual de la pandemia y analizard cualquier posible
reparto de dividendos a los accionistas, segtin corresponda.

Deuda neta a cierre de junio: 8304 millones de ddlares
canadienses (coste medio 4,11%). Un 54% de la deuda tiene un
vencimiento superior a 15 afios. Los préximos vencimientos de bonos
son 18 millones de délares canadienses en 2021, 318 millones de
délares canadienses en 2022 y 20 millones de délares canadienses
en 2023.

Calificacién crediticia de 407 ETR

+ S&P: “A” (Deuda Senior), “A-" (Deuda Junior) y “BBB” (Deuda
subordinada) con perspectiva estable, publicado el 8 de junio de
2021.

+ DBRS: “A” (Deuda Senior), “A low” (Deuda Junior) y “BBB” (Deuda
subordinada) con perspectiva negativa, publicado el 17 de junio de
2021.

Vencimientos de los bonos de 407 ETR

Junior Bonds Senior Bonds [ Subordinated Bonds

800
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0 i
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Tarifas 407 ETR

El importe de las tarifas no ha variado desde febrero de 2020,
cuando la 407 ETR adopté una nueva estructura de tarifas
estacionales para afrontar los patrones de viaje de los clientes y para
gestionar el flujo general de trdfico en la 407 ETR, asi como para
optimizar los ingresos. Dado el impacto del COVID-19, 407 ETR no
aplicé los cambios previstos en las tarifas estacionales, excepto el
incremento de febrero de 2020.

Schedule 22

Debido a la pandemia del COVID-19 junto con los cierres en toda la
provincia y confinamientos relacionados con la misma, el tréfico en
la 407 ETR ha sido significativamente inferior, por lo que los
umbrales de trafico minimos establecidos en el Schedule 22 no se
pueden alcanzar.

407ETR y la Provincia han acordado que la pandemia COVID-19
constituye un evento de Fuerza Mayor, segtn las disposiciones del
Contrato de Concesién y Arrendamiento de Terrenos (CGLA), y por lo
tanto la 407 ETR no estd sujeta a pagos del Schedule 22 en 2020 y
hasta el final del evento de fuerza mayor.

407 ETR y la Provincia también acordaron que el evento de Fuerza
Mayor finaliza cuando los volimenes de trafico en la 407 ETR
alcancen niveles pre-pandemia (medidos como el promedio de 2017
a 2019), o cuando haya un incremento en las tarifas o en los cargos a
los usuarios.

Al finalizar el evento de Fuerza mayor, la 407 ETR estard sujeta al
pago de Schedule 22, si aplica, a partir del afio siguiente.

MANAGED LANES DE TEXAS (EE.UU.)

En el 1S 2021, el tréfico en las Managed Lanes de Texas (MLs) estuvo
afectado por las restricciones de movilidad hasta el 10 de marzo,
cuando Texas reabri6 por completo, y por las condiciones
meteoroldgicas adversas, como las nevadas de febrero (las tres
concesiones cerraron durante 7 dias) y las fuertes lluvias de mayo
(que fueron un 60% superiores a la media de mayo de 2020).

EL 10 de marzo, el Gobernador de Texas emitié una Orden Ejecutiva
que acabd con la obligatoriedad de la mascarilla y aumenté el aforo
de todas las instalaciones y negocios en el estado al 100%.
Actualmente no hay ninguna medida relevante por el COVID-19 que
atana directamente a la movilidad. A 16 de julio de 2021, entre el
55% y el 69% de la poblacién mayor de 12 afos en Dallas-Fort
Worth cuenta con una dosis de la vacuna.

Ha habido una répida recuperacién desde la reapertura gracias a los
avances de la vacunacién: el trafico en NTE35W y NTE superd los
niveles anteriores al COVID-19 (febrero de 2020) en junio. Todas las
MLs lograron sélidos ingresos medios por viaje: NTE 35W +13%, NTE
+10% y LBJ +8%. Los ingresos de las tres MLs ya han alcanzado
practicamente o superado los niveles previos a la pandemia (feb
2020).

En 1S 2021, el tréfico se incrementé un 28,2% vy se situé por
encima de los niveles pre-COVID-19, tras una fuerte recuperacién del
2T gracias a la reapertura completa de Texas desde mediados de
marzo, parcialmente compensada por las malas condiciones
climatolégicas en febrero y mayo. El trdfico mostré una rdpida
recuperacién en junio gracias al buen tiempo y a la retirada de las
restricciones, incluyendo mds eventos de mandatory mode en junio
de 2021 que en febrero de 2020 (antes del COVID-19). Los
volimenes de trdfico al mediodia en NTE ya son superiores a los
niveles anteriores a la pandemia, mientras que en hora punta de la
tarde estdn en niveles cercanos.

JUN-21 JUN-20 VAR.
Transacciones (mn) 15 12 28,2%
Ventas (USD mn) 82 58 40,2%
RBE (USD mn) 71 49 44,3%
margen RBE 86,8 % 84,3 %

La tarifa media por transaccién alcanzé los 5,4 délares frente a los
4,9 délares de 1S 2020 (+9,6%), impactado positivamente por la
mayor proporcién de vehiculos pesados (multiplicador de tarifa de
ligeros 2x - 5x) y mayores tarifas. Esto favorecié que las ventas
alcanzaran 82 millones de délares (40,2% frente a 1S 2020).

El RBE ascendié a 71 millones de délares (44,3% vs. 1S 2020). EL
margen RBE fue del 86,8% (+248 puntos bdsicos respecto a 1S
2020).

Evolucion del RBE de NTE
41
34
TN R
b 87,4%
825%  8a% SO  opob. o
212007 212018 272019  2T2020  2T2021

RBE == margen RBE

La deuda neta de NTE a junio 2021 alcanzé 1.227 millones de
délares (1.232 millones en diciembre 2020), a un coste medio de
4.12%.

Calificacién crediticia

PAB Bonds

Moody’s Baa2 Baa2
FITCH BBB
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En 1S 2021, el trafico se incrementé en un 9,2% en 1S 2021,
gracias a la fuerte recuperacién del 2T por la reapertura completa de
Texas a partir de mediados de marzo, parcialmente compensada por
las malas condiciones climatolégicas en febrero y mayo.

JUN-21 JUN-20 VAR.
Transacciones (mn) 17 15 9,2%
Ventas (USD mn) 60 51 17,1%
RBE (USD mn) 48 41 19,7%
margen RBE 80,6 % 78,9 %

El ingreso medio por transaccién en 1S 2021 alcanzé los 3,5 délares
frente a los 3,3 délares en 1S 2020 (+7,8%), impactado
positivamente por la mayor proporcion de vehiculos pesados
(multiplicador de tarifa de ligeros 2x - 5x) y por mayores tarifas. Todo
ello, unido al aumento del trdfico, condujo a que las ventas
ascendieran a 60 millones de délares (+17,1% frente a 1S 2020).

RBE ascendié a 48 millones de délares (19,7% frente a 1S 2020), con
un margen RBE del 80,6% (78,9% en 1S 2020).

Evolucién trimestral del RBE de LBJ

32
2 28
20
— —= 81,0%
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RBE == margen RBE

La deuda neta de LBJ a junio 2021 alcanzé los 1.709 millones de
délares (1.660 millones en diciembre 2020), con un coste medio del
4,14%.

Calificacién crediticia
PAB TIFIA
Moody’s Baa2 Baa2
FITCH BBB- BBB-

En 1S 2021, el tréfico de la NTE 35W aumentd un +31,1% vy se situd
por encima de los niveles pre-COVID-19 gracias al repunte del trafico
y la fuerte presencia de vehiculos pesados tras una sélida
recuperacién del 2T derivada de la reapertura completa de Texas a
partir de mediados de marzo, parcialmente compensada por las
malas condiciones climatoldgicas en febrero y mayo. El tréfico se
recuperd rapidamente en junio, alcanzando niveles pre-COVID-19 al
medio diay en la hora punta de la tarde.

JUN-21 JUN-20 VAR.
Transacciones (mn) 17 13 31,1 %
Ventas (USD mn) 63 43 47,5 %
RBE (USD mn) 53 35 48,4 %
margen RBE 83,3 % 82,8 %

El ingreso medio por transaccién en 1S 2021 alcanz6 los 3,8 délares
frente a los 3,4 délares en 1S 2020 (+12,9%), impactado
positivamente por la mayor proporcién de vehiculos pesados
(multiplicador de tarifa de ligeros 2x - 5x) y por mayores tarifas. Esta
situacién, unida al repunte del tréfico, favorecié que las ventas
ascendieran a 63 millones de délares (+47,5% respecto a 1S 2020).

RBE ascendié a 53 millones de délares (+48,4% frente a 1S 2020),
con un margen RBE del 83,3% (vs 82,8% en 1S 2020).

7

La deuda neta de NTE 35W a junio de 2021 alcanzé 967 millones de
délares (915 millones de délares a diciembre de 2020), a un coste
medio de 4,86% (incluyendo el segmento NTE 30).

Calificacién crediticia

PAB TIFIA
Moody’s Baa3 Baa3
FITCH BBB- BBB-

NTE 3C (53,7%, consolidacién global)

Desarrollo, disefio, construccion y operacion del Segm. 3C:

+ Construccién de 2 Managed Lanes en cada direccién, aprox. 6,7
millas desde el norte de US 81/287 hasta Eagle Pkwy.

Reconstruccién de carriles de uso general existentes.

+ Construccién de rampas de acceso y vias de servicio.

+ Construccién del conector directo IH820/1-35W Managed Lanes.

Instalacién de Sistemas de Transporte Inteligente “ITS” y sistemas
de peaje.

Duracién: la concesién termina en 2061.

Operacién, Mantenimiento y cobro de peajes: derecho exclusivo y
obligacion de operar, mantener, reparar y cobro de peajes.

+ Peajes cobrados por North Texas Tollway Authority de
conformidad con el acuerdo con TxDOT. TxDOT asume el riesgo de
cobro.

Carolina del Norte levanté todas las restricciones, incluyendo la
obligatoriedad de llevar mascarilla en la mayoria de ocasiones, el 14
de mayo. A 1 de julio de 2021, Carolina del Norte ha administrado
mas de 4,4 millones de dosis de la vacuna. Mecklenburg County
(Charlotte) ha administrado mas de 530.000, lo que significa que el
58,3% de la poblacién total ha recibido al menos la primera dosis.

En 1S 2021, el trafico se incrementé un 21,4% gracias a la mejora
de la situacién del COVID-19 en la zona y a que el Estado ha ido
reduciendo las restricciones de movilidad. El tréfico alcanzé niveles
pre-COVID-19 a finales de junio.

JUN-21 JUN-20 VAR.
Transacciones (mn) 12 10 21,4%
Ventas (USD mn) 14 8 68,6%
RBE (USD mn) 7 2 281,2%
margen RBE 48,5 % 21,4 %

La tarifa media por transaccién en 1S 2021 alcanzé 1,1 délares
frente a los 0,8 délares de 1S 2020 (+48,4%).

Las ventas alcanzaron 14 millones de délares (68,6% vs. 1S 2020)
como resultado de la rpida recuperacién del tréfico tras la mejora
de la situacién del COVID.

RBE ascendi6 a 7 millones de délares (281,2% frente a 1S 2020), con
un margen RBE del 48,5% (21,4% en 1S 2020).

La deuda neta de I-77 a junio 2021 alcanzé 273 millones de délares
(272 millones en diciembre 2020), a un coste medio de 3,67%.

Calificacién crediticia

PAB TIFIA
FITCH BBB- BBB-
DBRS BBB BBB




OTRAS AUTOPISTAS

La cartera de Ferrovial incluye varias autopistas que son,
principalmente, proyectos por disponibilidad ubicados en paises con
bajas rentabilidades en sus bonos del Estado (Espafa, Portugal e
Irlanda) y larga duracién. Entre los proyectos por disponibilidad sin

r

iesgo de trafico o equivalentes mantenidos por Ferrovial se

encuentran: A-66, Algarve (hasta la conclusién de la venta), Norte
Litoral (hasta la conclusién de la venta), M3, M8 y Toowoomba.

+ Espana: el trdfico en 1S 2021 se vio afectado por las medidas

restrictivas adoptadas por las autoridades para hacer frente a la
pandemia. Sin embargo, desde finales de abril, el trafico mejord
cuando Catalufa y Andalucia levantaron sus confinamientos
regionales. Respecto al 1S 2019, antes de la pandemia, el trafico
en Autema cayé un -30,0%, mientras que el trafico en Ausol |y
Ausol Il cayé un -36,3% y un -31,9%, respectivamente.

Portugal: EL 15 de enero de 2021 se aprobé un nuevo
confinamiento que estuvo en vigor todo el 1T. A partir de finales de
marzo se empezaron a levantar las restricciones de movilidad. El
Estado de Emergencia se levant6 el 30 de abril y el trafico en
Algarve y Norte Litoral se recuperé desde ese momento hasta las
dltimas semanas de junio, cuando hubo un repunte en los casos de
COVID-19 en Portugal. En Azores, el gobierno regional ha estado
aplicando confinamientos selectivos en funcién de la evolucién del
virus en cada localidad. El trafico en 1S 2021 cayd un -35,4% en
Algarve, un -20,2% en Norte Litoral y un -9,8% en Azores,
respecto al 1S 2019.

Irlanda: El 24 de diciembre 2020, el gobierno aprobé los niveles
maximos de restricciones, que estuvieron en vigor todo el 1T. Ha
habido un proceso gradual de reapertura a lo largo del 2T, lo que
se trasladé en mejoras del tréfico hasta el punto de que, en las
dltimas semanas de junio, los niveles de trafico en M4y M3 estaban
un 10% por debajo de los niveles anteriores a la pandemia. M4
descendié en 1S 2021 -30,1% y -25,4% en M3, respecto al 1S 2019.

ACTIVOS EN CONSTRUCCION

CAPITAL

(Millones de euros) IN\(IZQ:':'TISA(IJ- COMPROMETIDO  NETA PA;E.(IE:?:
PENDIENTE 100%
Integracién Global
Activos intangibles -73  -816
NTE 35W(*) -73  -816 53,7 %
Puesta en Equivalencia
Activos intangibles -186 -456 -1.747
1-66 -186 -456  -1.747 50,0 %
Activos financieros -81 -60 -1.977
Ruta del Cacao -54 -185 30,0 %
Silvertown Tunnel 0 -27 -514 22,5 %
Bratislava -30 -876 35,0 %
OSARs -28 -402 50,0 %

(*) Capital comprometido: Segmento 3C/Deuda neta 100%: incluye los 3 segmentos

NTE35W Segmento 3C (Texas, EE.UU.): el proyecto incluye la
construccion de 2 Managed Lanes en cada direccién,
aproximadamente 6,7 millas. Los trabajos de construccién ya han
comenzado y se prevé que la autopista abra a finales de 2023. La
concesién finalizard en 2061. Los trabajos de disefo y construccion
se encuentran completos en un 33%.

I-66 (Virginia, EE.UU.): el proyecto supone la construccién de 35
km en el corredor de la I-66 (entre la Ruta 29, en las proximidades
de Gainesville, y la circunvalacién de Washington D.C., I-495, en el
Condado de Fairfax). El plazo de construccién durard hasta
diciembre de 2022, y la concesion tiene una duracién de 50 afios
desde el cierre comercial. Los trabajos de disefio y construccién
estan completados al 70%.

+ Ruta del Cacao (Colombia): 152 km de los cuales 81 km son de

nuevas calzadas, construccién de 16 puentes, 2 viaductos y 2
tdneles con una longitud combinada de 6 km. La concesién tiene
una duracién de 25 afios. Los trabajos de disefio y construccién se
encontraban completos en un 76% en junio de 2021.

« Bratislava (Eslovaquia): 59 km de autopista que comprende una

circunvalacién de 4 a 6 carriles al sur de Bratislava (D4) y una
autopista de 4 carriles (R7) desde el centro de Bratislava hacia el
sureste. La concesién tiene una duracién de 30 afios. Los trabajos
de disefio y construccién se encuentran completos en un 97%.

OSARs (Melbourne, Australia): proyecto de pago por
disponibilidad y plazo de concesién de 22 afos y medio, que
consiste en la mejora y mantenimiento de una red de carreteras de
Melbourne. El grado de avance de los trabajos de disefio y
construccién es del 99%.

+ Tanel de Silvertown (Londres, Reino Unido): proyecto de pago

por disponibilidad y plazo de concesidn de 25 afios. Un tdnel doble
de carretera de L4 km de largo que se construird bajo el rio
Tamesis. Se prevé que las obras finalicen en 2025. Los trabajos de
diseno y construccién se encuentran completos en un 43%.

PROYECTOS EN LICITACION

En EE.UU. se siguen de manera activa varios proyectos en Texas,
Georgia, Illinois, Virginia y Colorado. Estos proyectos se encuentran

en distinto grado de avance y se espera que se anuncien a mercado
en los proximos meses. Alguno de ellos incluye proyectos con
esquemas tipo Managed Lanes.

Cintra continGa activa en otros mercados, como Reino Unido, Chile,
Perd, Colombia y Australia.



Aeropuertos

Aeropuertos aport6 -255 millones de euros al resultado por puesta
en equivalencia de Ferrovial en 1S 2021, frente a los -253 millones de
euros de 15 2020.

+ HAH: -238 millones de euros en 1S 2021 (-222 millones en 1S
2020), principalmente debido al impacto negativo del COVID-19.

+ AGS: -20 millones de euros en 1S 2021 (-31 millones en 1S 2020),
Siguiendo la NIIF 28, a junio de 2021, Ferrovial ha integrado
resultados negativos de AGS debido a la aportacién de capital
adicional realizada en el contexto de extensidn de su deuda (A&E).

HEATHROW SP (25%, puesta en equivalencia) - Reino Unido

COVID-19 y respuesta de Heathrow

El progreso reciente en el despliegue de las vacunas en Reino Unido y
en otros paises ha facilitado que los gobiernos empiecen a levantar
las restricciones para viajar. La reapertura de los vigjes
internacionales en Reino Unido el 17 de mayo de 2021 con el sistema
de semdforo y la exencién de cuarentena a los residentes de Reino
Unido con la pauta completa a su regreso al pais desde paises de la
lista dmbar arroja sefiales positivas de que Heathrow podrd superar
pronto esta crisis. No obstante, hacen falta mds progresos. Para
potenciar la recuperacién de la economia del pais, el Gobierno debe
reabrir los viajes a los pasajeros completamente vacunados de mas
paises, especialmente nuestros principales socios comerciales, como
Estados Unidos.

La seguridad sigue siendo la primera e innegociable prioridad.
Heathrow ha seguido ampliando significativamente sus servicios de
rastreo del COVID-19 y ha alcanzado una capacidad de mads de
400.000 tests al mes. Su nueva alianza con un proveedor de tests
lider de mercado ofrecerd estos tests a los pasajeros entrantes y
salientes a un precio competitivo en todas las terminales y
aparcamientos.

Heathrow sigue operando con los costes al nivel mas bajo y
seguro posible. Desde que comenzé la crisis en marzo de 2020,
Heathrow actué con determinacién y rapidez para reducir costes
recurriendo a cambios organizativos, a renegociaciones de contratos
con proveedores y al plan gubernamental de expedientes de
regulacién temporal de empleo. Ademds, Heathrow ha ascendido al
prestigioso ranking 4 Star COVID-19 Airport Safety de Skytrax.

Las iniciativas de costes adoptadas en 2020 generaron una
reduccién de costes del 22,2% en 1S 2021 respecto al 1S 2020. Del
mismo modo, los planes de inversién en capital siguen contenidos
para mantener la posicién de efectivo de Heathrow y centrarse en
proyectos que garanticen la seguridad y la resiliencia del aeropuerto.
El capex de Heathrow se redujo un 68% (96 millones de libras en
1S de 2021 frente a 296 millones de libras en 1S de 2020). Las
acciones tempranas y decisivas de la gestién para reducir costes
facilitaron que Heathrow haya reducido su ritmo de consumo de
efectivo mensual en mds del 50% en 1S 2021 (80 millones de
libras en 1S 2021 frente a 182 millones de libras en 1S 2020).

Pese al entorno de mercado mucho mds complicado dada la
pandemia del COVID-19, la confianza y el apoyo constantes a su
crédito han permitido que Heathrow haya recaudado 1.400 millones
de libras de deuda hasta 2021 en toda la estructura de capital en
formato de bonos. Heathrow sigue beneficiandose de una sélida
posicion de liquidez, con 4.759 millones de libras de efectivo
disponibles para las operaciones, lo que supone suficiente efectivo
para satisfacer todas las obligaciones hasta 2025 segin nuestra
prevision del trafico en nuestro escenario base o hasta octubre de
2022 en un caso extremo de cero ingresos.

Trafico

El ndmero de pasajeros en el 1S cayé un -75,1%. Las restricciones
siguen pesando en los viajes y en el comercio, lo que lastra la
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En cuanto a las distribuciones a los accionistas:

+ HAH: No se permiten dividendos de Heathrow hasta que el RAR se
sitde por debajo de 87,5%. Los dividendos distribuidos en 1S 2020
ascendieron a 100 millones de libras (29 millones de euros para
Ferrovial).

+ AGS: no ha repartido dividendos en 1S 2021.

recuperacién econémica de Reino Unido. Los voldmenes de
mercancias disminuyeron un -18% frente a los niveles pre-
pandemia.

Tras el reinicio de los viajes internacionales a partir del 17 de mayo,
Heathrow ha experimentado un aumento de pasajeros en el
aeropuerto. Con el aumento de la demanda, Heathrow ha dado el
paso prudente, desde una perspectiva operativa, de reabrir la
Terminal 3 a las aerolineas Virgin y Delta, y ha retomado las
operaciones en dos pistas. De esta forma se amplia la capacidad y se
garantiza que los pasajeros puedan viajar con seguridad a través de
Heathrow durante los préximos meses. Ademds, la Terminal 4 se
reabrié en junio exclusivamente para llegadas de los paises de la
"lista roja".

(Millones de pasajeros) JUN-21 JUN-20 VAR.
Reino Unido 0,5 1,0 -51,0%
Europa 15 6,0 -74,4%
Intercontinental 1,8 8,5 -78,2%
Total 3,9 15,4 -75,1%
P&G
0
Ventas 348 -5L1%
_ o
RBE ajustado -33 114,9%

Ventas: -51,1% en 1S 2021, hasta 348 millones de libras.

+ Aerondutico: -57,5% frente a 1S 2020. La caida de las ingresos
aeronduticos se debe al menor nimero de pasajeros en las tasas
aeroportuarias con respecto al 1T 2020. EL menor movimiento de
aeronaves también redujo las ventas. En 2T de 2021 hubo un
aumento respecto al 1T que refleja la reciente recuperacién de los
pasajeros gracias a la reapertura de tréfico internacional. Los
ingresos por pasajero se han visto distorsionados por el descenso en
el nimero de pasajeros, y el aumento del trafico de mercancias
que se cobran por movimiento.

* Retail: -60,7% a causa del menor ndmero de pasajeros y a la
combinacién de servicios de retail disponibles debido a las
restricciones gubernamentales impuestas a los comercios no
esenciales en los cinco primeros meses del afio. Esta caida se
compensa con la aplicacién de condiciones contractuales con las
concesionarias, promociones especiales y algunos comercios no
esenciales que ofrecen servicios de pedidos previos y recogida
posterior.

+ Otros ingresos: -26,8% frente a 1S 2020. Otros cargos regulados
descendieron un -23%, principalmente debido a la caida en el
nimero de pasajeros y movimientos de aeronaves, lo que afecta a
la capacidad para recuperar los costes operativos. En febrero de
2021, Heathrow acordé con su comunidad de aerolineas y el
regulador una Tasa de recuperacién de costes aeroportuarios por
valor de 8,90 libras aplicables a cada pasajero saliente con el
objetivo de eliminar la necesidad de un aumento de precios mas
significativo en aquel momento en las demds tasas reguladas



(ORC), como el equipaje. Heathrow Express experimenté una caida
en las ventas del -81% debido al descenso del nimero de
pasajeros. Los ingresos inmobiliarios y otros disminuyeron -14,5%,
lo que demuestra una relativa resiliencia debido a que la reduccién
de los alquileres prevista en las operaciones consolidadas.

Contribucién a ventas:

Aeronduticos [l Comerciales Otros ingresos

34,6%

16,9%\

Costes operativos ajustados (excluyendo depreciaciones vy
amortizaciones y excepcionales): -22,2% hasta 381 millones de libras
(490 millones de libras en 1S 2020).

EL RBE ajustado descendié -114,9% hasta los -33 millones de libras
(222 millones de libras en 1S 2020).

Deuda neta HAH: el coste medio de la deuda externa de Heathrow
fue de 2,02%, teniendo en cuenta todas las coberturas por tipo de
interés, tipo de cambio e inflacién (2,09% en diciembre 2020).

48,5%

Heathrow SP ha reconfigurado su cartera de swaps y ha garantizado
ahorros por intereses en 2021 a medida que el tréfico se ha ido
recuperando.

(Millones de libras) JUN-21 DIC-20 VAR.
Loan Facility (ADI Finance 2) 847 820 3,3%
Subordinada 2.315 2313 0,1%
Grupo securitizado 18.278 16.606 10,1%
Cajay ajustes -4.815 -3.949 21,9%
Total 16.625 15.790 5,3%

La tabla superior hace referencia a FGP Topco, sociedad cabecera de HAH.

Ratios financieros: A 30 de junio de 2021, Heathrow SP y Heathrow
Finance contindian operando dentro de las ratios financieras exigidos.

A 30 de junio de 2021, tuvieron lugar los acontecimientos de
prevision y ejecucion en relacion con las ratios ICR de deuda de Clase
A'y Clase B correspondientes al ejercicio financiero cerrado a 31 de
diciembre de 2020. En consecuencia, se suspendié el reparto de
dividendos en Heathrow SP y esto no perjudicard a los acreedores de
Heathrow SP.

Dado que siguen existiendo restricciones a los viajes e incertidumbre
en los ndmeros de pasajeros, Heathrow ha adoptado medidas
prudentes y proactivas para mitigar el riesgo de que Heathrow
Finance incumpla las ratios ICR solicitando una dispensa del
covenant ICR de Heathrow Finance para el afio 2021 a los acreedores
de Heathrow Finance. Este ejercicio de consentimiento se anuncié el
19 de julio de 2021, momento en el que un 71% de los acreedores
indicaron que, sujeto a las aprobaciones finales, tenian intencién de
aprobar la peticién. El apoyo a esta dispensa facilitardé que la
compania se centre en la ejecucién operativa a medida que el
nimero de pasajeros se recupere en los préximos meses, para
beneficio de todos los acreedores.

Heathrow cuenta con suficiente liquidez para satisfacer todas sus
obligaciones de pago hasta, al menos, octubre de 2022 en un
escenario hipotético extremo de ausencia de ingresos, o hasta bien
entrado 2025 en su escenario base de prevision de trdfico. Esto
incluye costes operativos previstos e inversién de capital, costes del
servicio de la deuda, vencimientos y reembolsos de la deuda. Esta
posicion de liquidez considera 4.759 millones de libras en efectivo, asi
como la deuda no dispuesta y la liquidez en Heathrow Finance plc a
30 de junio de 2021.

Regulatory Asset Base (RAB): A 30 de junio 2021, el RAB alcanzé
los 16.946 millones de libras (16.492 millones en diciembre de 2020).

Crecimiento sostenible: A pesar del impacto considerable de
COVID-19 en el negocio de Heathrow, la sostenibilidad sigue siendo
fundamental para su estrategia. Heathrow estd trabajando en la
revision y actualizacién de su plan de sostenibilidad, Heathrow 2.0,
adaptdndolo a la nueva realidad en la que opera Heathrow mientras
el aeropuerto se recupera de la pandemia. Heathrow divulgard los
detalles de su estrategia revisada mds adelante en 2021.

Heathrow mantiene su compromiso de ofrecer resultados que
reflejen los problemas medioambientales, comunitarios y de los
trabajadores mds importantes para Heathrow. La descarbonizacién
sigue siendo una prioridad clave y, junto con esto, Heathrow continda
centrdndose en hacer de Heathrow un gran lugar para vivir y
trabajar.

La descarbonizacién del sector de la aviacién contintia siendo
una prioridad clave del plan de crecimiento sostenible de
Heathrow. La adopcién por parte del gobierno del sexto presupuesto
de carbono del Comité sobre Cambio Climdtico ha dado un mayor
impulso a la descarbonizacién de la aviacién, y Heathrow espera con
interés la publicacién inminente de la Consulta de aviacién sobre
cero emisiones del Departamento de Transporte que ayudard a
informar cémo se logrard. A principios de junio, Heathrow se convirtié
en el primer aeropuerto principal de Reino Unido en integrar con
éxito el combustible sostenible en aviacién (SAF) en su operativa,
antes de la Cumbre del G7. El suministro, equivalente al combustible
necesario para realizar entre 5 y 10 vuelos de corta distancia, tiene
como objetivo servir como prueba de concepto para permitir un uso
mucho mayor del SAF en el futuro. Los combustibles de aviacién
sostenibles son clave para eliminar el carbono de los vuelos, pero el
gobierno debe actuar ahora para introducir un mandato que
requiere un uso minimo del SAF del 10% por parte de las aerolineas
para 2030, aumentando al menos al 50% para 2050. Actualmente,
el 62% de las aerolineas en Heathrow se han comprometido con un
10% de SAF para 2030, por delante del objetivo del Comité sobre
Cambio Climético del 7,5%.

Heathrow también lidera un consorcio de 10 partes relevantes y 18
meses financiado por el programa Innovate UK Future Flight que
investiga la introduccién de hidrégeno y aeronaves eléctricas en el
sistema de la aviacién. Este permitird conocer las implicaciones de las
tecnologias de propulsion limpia para las infraestructuras
aeroportuarias, asi como los problemas operativos, comerciales y de
aceptacién publica, y generard una mayor confianza en los plazos
para la entrada en funcionamiento.

Expansiéon de Heathrow: Actualmente, el objetivo principal de
Heathrow es trabajar para reiniciar de manera segura los vuelos
internacionales y el comercio para ayudar a impulsar la recuperacién
econémica del Reino Unido. Sin embargo, cuando la demanda
vuelva a los niveles pre-COVID, satisfacer esa demanda como
principal aeropuerto de Reino Unido serd esencial para un pais con
ambiciones globales y ascendentes. Tras la decisién del Tribunal
Supremo en diciembre de 2020, y después de consultar con las
aerolineas y la CAA (Autoridad de Aviacién Civil), Heathrow reabrié su
Sistema Provisional de Adquisicion de Propiedades a principios de
mayo de 2021 y continda trabajando con las comunidades locales.
Heathrow seguird consultando a inversores, al Gobierno, a clientes de
aerolineas y a reguladores para plantear sus préximos pasos.

Brexit: Tras la salida de Reino Unido de la UE el 1 de enero de 2021,
los vuelos pueden continuar sin interrupcién entre Reino Unido y la
UE. En lo relativo a las fronteras, el modelo operativo de fronteras de
Reino Unido establece un enfoque por fases para las mercancias con
el objetivo de limitar las alteraciones inmediatas en la frontera del
pais. El Gobierno de Reino Unido revisé en marzo este modelo, cuya
mayoria de puntos se completardn el 1 de enero de 2022 en lugar del
1 de julio de 2021. Los ciudadanos de la UE pueden seguir utilizando
las puertas de acceso electrénicas en inmigracién cuando llegan a
Reino Unido. Heathrow también estd trabajando con el Gobierno y
las Fuerzas Fronterizas para prepararse para los cambios en las
fronteras y en el proceso de pasajeros, incluido el fin del uso de
tarjetas de identificacién de la UE para entrar en Reino Unido a partir
del 1 de octubre de 2021. Heathrow ha estado trabajando con el
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Gobierno y el sector para fomentar una Gran Bretafia global abierta
al comercio después del Brexit. Heathrow solicita al Gobierno que
garantice que las trabas fronterizas se minimicen, se gestionen y se
resuelvan adecuadamente.

Principal periodo regulatorio

Consultas de la CAA - En abril, la CAA publicé tres documentos
clave relacionados con la regulacién de Heathrow. Estos documentos
hacen referencia a una serie de cuestiones clave con respecto al
futuro marco regulatorio de Heathrow y los posibles ajustes al RAB
antes del H7:

- Respuesta a la consulta de Heathrow sobre el ajuste del RAB en
relacién con el COVID-19.

- Documento de trabajo sobre capex y costes iniciales de la
expansién en Q6.

- Documento Way Forward. Este documento expone la evaluacién
inicial de la CAA sobre el RBP de Heathrow e incluye un mayor
andlisis de las cuestiones politicas fundamentales para el periodo
H7.

En respuesta a la CAA, Heathrow expresé que la CAA juega un papel
fundamental para apoyar la financiabilidad y el reconocimiento del
impacto de COVID-19 en Heathrow. Si bien es positivo que la CAA
aceptd la necesidad de actuar en su decision de implementar un
ajuste de 300 millones de libras esterlinas al RAB de Heathrow, la
escala del ajuste es decepcionante e indica que la CAA no
comprende la magnitud del desafio planteado por COVID-19.
Heathrow establece claramente la necesidad de volver a una
calificacién crediticia A- a través de H7 para garantizar la
financiabilidad y garantizar que la CAA adopte un enfoque basado
en la financiabilidad mediante capital. Heathrow reiteré la necesidad
de un movimiento hacia la distribucién del riesgo de ingresos con el
fin de volver a abordar y proporcionar claridad en torno al equilibrio
de riesgo y recompensa en el control de precios. Heathrow también
reforzé la necesidad de un marco regulatorio flexible y adaptativo
junto con este mecanismo de riesgo compartido a través de su marco
de eficiencia de capital y mecanismos de incertidumbre en su
condicién de control de precios para garantizar que el periodo
regulatorio H7 es adecuado para su propésito y que tiene capacidad
para reaccionar frente a las posibles incertidumbres que aparezcan.

Actualizacién del Revised Business Plan: Ademds de las
respuestas a la consulta, Heathrow publicé una actualizacién de su
Plan de negocios revisado (RBP) de diciembre de 2020 para la CAAy
las aerolineas. Esto facilité una actualizacién sobre las suposiciones
subyacentes al RBP de diciembre para reflejar los cambios que
Heathrow ha visto desde entonces y garantizar que la CAA disponga
de la informacién mds actualizada disponible sobre la cual poder
basar sus Propuestas Iniciales.

La actualizaciéon de Heathrow se basa en dos escenarios:

1.Un escenario de "Ajuste total" en el que la CAA implementa el
ajuste completo del RAB solicitado por Heathrow.

2.Un escenario de "ajuste bajo" en el que la CAA implementa solo su
ajuste RAB de 300 millones de libras.

Heathrow confia en que su plan de "ajuste total" y la inversién que
facilita redundan en el interés de los consumidores. Otros cambios
clave en sus supuestos del RBP incluyen:

- La previsién de pasajeros ha bajado en comparacién con la
prevision mostrada en el RBP de un total previsto de 325,5 millones
de pasajeros en H7 a 317,7 millones de pasajeros en H7. Esto refleja
en gran medida un prondstico mas bajo para 2022.

- Heathrow ha propuesto un aumento en su plan de capital de un
plan maximo de 3.500 millones de libras en H7 a 4.200 millones
de libras durante el periodo. Esto se debe principalmente al gasto
en seguridad, la inclusién de una asignacién para la modernizacion
del espacio aéreo que permita a Heathrow hacer un progreso
significativo en la descarbonizacién y la inclusién de capital para
soluciones futuras en la gestién del equipaje en la T2 y la
conectividad y eficiencia en el Campus Occidental.

Conforme a la agenda actual, la CAA tiene previsto publicar sus
Propuestas Iniciales sobre el periodo H7 mds adelante en 2021. El
periodo H7 estd previsto que se inicie en 2022.

Previsién 2021

La previsién del RBE ajustado en 2021 se mantiene en linea con la
estimacién revisada que se publicé en el Investor Report de junio de
Heathrow. La previsién de trafico actualizada es de 21,5 millones de
pasajeros 2021 (-2,7% frente a 2020; -73,4% frente a 2019). Esta
previsién de tréfico en el escenario base, detalla en la presentacién
para inversores, refleja la cautela politica prevalente en torno a los
controles fronterizos y la incorporacién gradual de paises a la “lista
verde” del gobierno britdnico a lo largo del afo.

En el escenario del caso base, no se prevén incumplimientos de los
covenants en todo el Grupo. Sin embargo, se espera un margen
limitado para el covenant ICR de Heathrow Finance dadas las
presiones persistentes sobre la generacién de flujo de caja. El
Management de Heathrow ha puesto a prueba el escenario base
debido a la incertidumbre de la recuperacién de pasajeros y ha
adoptado un caso severo pero plausible de 13 millones de pasajeros.
En este escenario, se incumpliria el covenant del ICR de Heathrow
Finance para el 31 de diciembre de 2021; no se prevén otros
incumplimientos en todo el Grupo.

Por lo tanto, Heathrow ha tomado la medida prudente y proactiva
para hacer frente al riesgo de incumplir el covenant de Heathrow
Finance ICR de solicitar un waiver del covenant del ICR de Heathrow
Finance para el 2021 a sus acreedores en Heathrow Finance. Este
ejercicio de aceptacién se anuncié el 19 de julio de 2021. El apoyo a
la propuesta del waiver permitird a Heathrow centrarse en la gestion
operativa a medida que se recupere el nimero de pasajeros en los
préximos meses para beneficio de todos los acreedores. Aunque el
Management de Heathrow confia en que recibird el apoyo de sus
acreedores, nada garantiza que se vayan a acordar nuevas dispensas
a los covenants, lo que indica la existencia de una incertidumbre
significativa que podria arrojar una duda razonable sobre la
capacidad del Grupo y de la Compadia de mantener la continuidad
de sus actividades.

La posicién de liquidez de Heathrow sigue siendo sélida con 4.759
millones de libras de efectivo disponible a 30 de junio de 2021, lo
cual le proporciona efectivo suficiente para cumplir con todas sus
obligaciones hasta 2025 segin nuestra previsién del trdfico en el
escenario base o hasta octubre de 2022 en un caso extremo de cero
ingresos.



AGS (50%, puesta en equivalencia) - Reino Unido

Respuesta de AGS al COVID-19: Los aeropuertos de AGS contindian
afectados significativamente por la interrupcién sin precedentes del
trdfico aéreo debido a la pandemia del COVID-19 iniciada en marzo
2020 y los subsecuentes repuntes de nuevas variantes de COVID-19
en 2021, resultando en mayores restricciones a los viajes junto con
un confinamiento completo en Reino Unido en enero de 2021. EL
objetivo principal de AGS durante estas circunstancias ha sido
garantizar la salud y sequridad de todos sus pasajeros y empleados.
AGS ha llevado a cabo un ndmero de medidas sanitarias para
asegurar un entorno seguro en los tres aeropuertos.

El opex alcanzé un ahorro neto de -10 millones de libras en
comparacién con el 1S 2020 (20%), incluyendo:

+ Rediseio de la organizacién

+ Adopcién del esquema de bajas temporales del gobierno en
relacién con los empleados y los subcontratados.

« Dispensa de las tasas (waiver) ratificada por el Parlamento escocés
(Aberdeeny Glasgow).

+ Renegociaciones de contratos y ahorros relacionados con el
volumen de pasajeros.

+ Eliminacién de todos los gastos no esenciales

Los gastos de capital han sido diferidos o cancelados, con la
excepcion de los gastos en seguridad y cumplimiento.

Compromisos financieros: En 1H 2021, AGS completé la
negociacién relativa a la extensién de la deuda con la aprobacién
por unanimidad de todos los prestamistas. Bajo este acuerdo, la
deuda de AGS tendrd su vencimiento en junio de 2024.

Como parte del acuerdo de extensién de la deuda (ARE), los
accionistas de AGS se comprometen a una inyeccién neta de 20
millones de libras al grupo, con un compromiso adicional de 30
millones de libras (cifras al 100%).

Trafico: el nimero de pasajeros cayé un -66,7% (0,7 millones de
pasajeros) para los tres aeropuertos, principalmente a causa de las
estrictas restricciones gubernamentales y las cuarentenas impuestas.
El desempefio negativo se atribuye principalmente a los niveles de
pasajeros en 1T 2021 comparados con los de 1T 2020, anteriores al
impacto del COVID-19, y a la quiebra de Flybe en marzo de 2020.
Este impacto estuvo parcialmente compensado por un trdfico
doméstico significativamente superior en 2T 2021, junto con un ligero
incremento en el trdfico internacional. El trdfico de Aberdeen ha
mostrado mayor resiliencia al COVID-19 que otros aeropuertos en
Reino Unido debido a los pasajeros relacionados con el sector del Oil
& Cas.

(Millones de pasajeros) JUN-21 JUN-20 VAR.
Glasgow 0,3 L4 -77.2%
Aberdeen 0,4 0,6 -37,9%
Southampton 0,0 0,2 -82,6%
Total AGS 0,7 2,2 -66,7%

Ventas se redujeron un -41,0%, hasta los 25 millones de libras,
debido al menor volumen de pasajeros en los tres aeropuertos. El
RBE -14 millones de libras (-6 millones en 1S 2020), debido al
mencionado descenso en las ventas, lo que se compensé en parte
con un programa de reduccién de gastos de explotacién.

Tras el acuerdo de extensién de la deuda en junio por un importe
neto de 20 millones de libras, la posicién de liquidez, incluyendo los
fondos comprometidos por los accionistas, asciende a 55 millones de
libras a 30 de junio de 2021.

La deuda neta bancaria de AGS alcanzé 708 millones de libras, a
30 de junio de 2021.




Construccion

Ventas 2.710 +6,3%

RE 66 2,4% margen RE
Las ventas (+6,3% en términos comparables) crecieron
principalmente debido a los proyectos en Estados Unidos y Espana, y
al impacto del COVID-19 en las ventas de 1S 2020 por los retrasos de
las obras en todas las geografias. La facturacién internacional
supuso el 84%, centrado en Norteamérica (40%) y Polonia (26%).

El impacto del COVID-19 no ha sido significativo para la actividad
tanto en ventas como en términos de rentabilidad, en linea con los
Gltimos trimestres.

Ventas 1S 2021 (2.710 millones de euros) vs 1S 2020
(comparable)

Comparable +15,4% -6,2% +1,0%
s S|
F. Construccion M Budimex Webber

En 1S 2021, el RE se situd en 66 millones de euros (-19 millones de
euros en 1S 2020). EL margen RE fue de 2,4% (excluyendo el impacto
de las desinversiones) comparado con -0,7% en 1S 2020 (que incluia
-44 millones de euros de impacto por COVID-19)

Desglose por subdivisiones:

+ Budimex: Las ventas se redujeron en un -6,2% en términos
comparables, debido al diferente mix en los contratos de ejecucién,
en linea con lo esperado. Margen RE del 8,3% frente al 2,8% del
1S 2020, con un RE que aumenta un 178,1% en términos
comparables, mostrando una mejora sustancial. El margen
extraordinariamente elevado incluye la afloracién del resultado
cautivo que habia en los estados financieros consolidados de
Budimex por trabajos internos entre la Constructora y la
Inmobiliaria anteriores a la venta (15 millones de euros).
Excluyendo dicho efecto extraordinario, el RE ascenderia a 44
millones de euros, manteniendo la fortaleza mostrada en los
altimos trimestres de 2020 (margen RE exc. extraordinarios 6,2%
vs. 2,8% en 1S 2020). La actividad inmobiliaria se clasifica como
actividad discontinuada desde 1T 2021, y se ha excluido su
contribucién de los resultados de Budimex para 1S 2021y 1S 2020).

Webber: las ventas se mantienen estables +1,0% (comparable)
con la entrada de grandes proyectos en la fase de alto nivel de
ejecucién, por ejemplo, I-10 San Bernard y Loop 12, compensando
la caida de las ventas de edificacién no residencial y del negocio de
reciclado de dridos. EL margen RE se redujo ligeramente hasta un
2,0% en el 1S 2021 frente al 2,2% del 1S 2020, principalmente a
causa de la evolucion excepcional de la actividad de reciclaje de
dridos en 1S 2020.

F. Construccién: las ventas crecieron +15,4% (comparable),
apoyado en el buen ritmo de ejecucién de la mayoria de los
proyectos en Estados Unidos, mientras el 1S 2020 estuvo
impactado por el COVID-19. EL RE se situé en -3 millones de euros
(-52 millones de euros en 1S 2020), mostrando una notable
mejora, en parte por la desaparicién de las pérdidas estimadas que
produjo el COVID-19 en 1S 2020, y en parte por la mejora de
rendimientos en los proyectos en ejecucién en varias geografias.
Adicionalmente, el RE incluye el coste de las tasas internas de los
contratos onerosos en Estados Unidos (que, conforme a normativa
contable, no se pueden provisionar) y que alcanzan unos -20
millones de euros.

1S 2021 RE y margen RE, y variaciones comparables vs. 1S 2020:

JUN-21 RE  RE comparable % RE mg
Budimex 59 178,1 % 83 %
Webber 10 (3,1)% 2,0 %
F. Construccion -3 n.s. -0,2 %
Total RE 66 n.s. 2,4%

Cartera en 1S 2021 y variaciones comparables vs. 2020:

-11,3% +1,5% -0,4%

B Budimex

Comparable

F. Construccién Webber

La cartera alcanzé los 9.724 millones de euros (-5,8% en términos
comparables frente a diciembre 2020). El segmento de obra civil
continué siendo el de mayor representacién (73%) y se mantuvo un
criterio muy selectivo en la presentacién a concursos. La cartera
internacional representé el 84% del total.

La participacion de la cartera, excluyendo Webber y Budimex, con
otras dreas del Grupo alcanzé un 34% en 1S de 2021 (38% en
diciembre de 2020).

La cartera a junio de 2021 no incluye contratos pre-adjudicados y
pendientes del cierre comercial o financiero por importe aproximado
de 2.700 millones de euros, destacando principalmente la
ampliacién de la I-35 en San Antonio, Texas, por 1.250 millones de
euros, contrato de Metro en Sidney por 620 millones de euros, junto
con los 630 millones de euros correspondientes a Budimex.

DESINVERSIONES

Acuerdo de venta del negocio inmobiliario de Budimex: EL 22 de
febrero de 2021, Budimex llegé a un acuerdo de venta condicionado
para su negocio inmobiliario (Budimex Nieruchomosci). El precio
acordado es 1.513 millones de zloties (330 millones de euros después
de gastos de transaccién). Esta transaccion ha implicado una
plusvalia antes de impuestos y minoritarios de 131 millones de euros 'y
el resultado antes de impuestos generado hasta la venta (9 millones
de euros), ambos incluidos en operaciones discontinuadas.

Acuerdo de venta de Prisiones Figueras y URBICSA: En diciembre
2020 se alcanzé un acuerdo de venta de las participaciones que
Ferrovial tiene en la Concesionaria de Prisiones Figueras S.A.U.
(100%) y del 22% de Urbs ludex Et Causidicus, S.A con Aberdeen
Infrastructure (Holdco) IV B.V. por 41 y 17 millones de euros,
respectivamente. A 30 de junio de 2021, la venta de URBICSA se
cerrd con un impacto en el resultado neto de 17 millones de euros,
mientras que la venta de Concesionaria de Prisiones Figueras esta
pendiente de autorizacién por parte de la autoridad competente.

Acuerdo de venta de Nalanda: En marzo de 2021, se alcanzd un
acuerdo para la venta del 19.86% de Ferrovial en Nalanda Global
(plataforma digital para la gestién documental) a PSG por 17
millones de euros. A 30 de junio de 2021 la transaccién estaba sujeta
a aprobacién por parte de las autoridades de la Competencia. Fue
completada en julio y por ello no ha sido incluida en los resultados de
1S 2021.

Acuerdo de venta de activos con SCC (Southern Crushed
Concrete): en junio de 2021, Ferrovial alcanzé un acuerdo para
vender esta actividad de reciclaje de dridos de Webber por 140
millones de délares.



Servicios (actividad discontinuada)

Ferrovial mantiene el compromiso de la desinversién del negocio,
aunque se estan sufriendo retrasos a causa de la incertidumbre
macroeconémica derivada del COVID-19. El primer hito del proceso
se alcanzé con la venta de Broadspectrum en 2020. Asimismo, en
julio de 2021, Ferrovial ha llegado a un acuerdo con PreZero
International GmbH (compadia del Grupo Schwarz) para la venta de
la actividad de Medio Ambiente en Espaia y Portugal por un valor de
empresa (enterprise value) de 1.133 millones de euros y un valor de
las acciones implicito (equity value) de 950 millones de euros. En la
relacién a lo anterior y para mds informacion, consulte el Anexo VIII
(Hechos posteriores al cierre de 1S 2021).

En linea con el compromiso de Ferrovial de desinvertir Servicios, la
division se ha clasificado como “mantenida para la venta”. No
obstante, con el objetivo de proporcionar un andlisis de la divisién, se
presentan a continuacién las cifras principales de los resultados de
Servicios, excluyendo la actividad de Broadspectrum en 2020, tras la
finalizacién de su venta en junio de 2020.

Ventas 2.706 +12,1%

RBE 222 +83,7%

Ventas 1S 2021 por dreas y variaciones comparables vs. 1S 2020:

Comparable +11,1% +15,6% +10,9%

Espana B w Internacional

En 1S 2021, los ingresos aumentaron un +12,1% (comparables) y el
RBE alcanzé 222 millones de euros (+83,7% en términos
comparables respecto al 1S 2020). Por geografias, Amey y Espafia
lideraron el aumento de la rentabilidad con un +168,2% y +66,1%
en términos comparables, respectivamente.

ACTIVIDADES DISCONTINUADAS

Espafia: Las ventas aumentaron un +11,1% en términos
comparables a causa del impacto del COVID-19 en 1S 2020 y de la
recuperacién en los servicios de transportes tras los efectos de la
pandemia, asi como por el aumento de la actividad en hospitales y
de la actividad industrial. La actividad medioambiental también ha
mostrado una evolucién positiva, apoyada en un mayor volumen de
toneladas en las plantas de tratamiento de residuos. Todos estos
efectos también han tenido un impacto en términos de rentabilidad;
el RBE aumentd un +66,1% en términos comparables y el margen
RBE alzanzd el 12,7% (8,4% en el 1S 2020).

Internacional: Las ventas aumentaron un +10,9% en términos
comparables debido a la mayor actividad en Chile por el comienzo
de los nuevos contratos de mantenimiento de la actividad de mineria
en los dltimos meses de 2020, parcialmente compensado por el
impacto del COVID-19 en la actividad en el sector Oil & Gas en
Norteamérica. El RBE se incrementd un +53,6% en términos
comparables soportado por la mayor actividad en Chile y
Norteamérica debido a la mejora en el sector del mantenimiento de
carreteras y de los planes de ahorro implementados por la comparia
para adaptarse a las nuevas condiciones de mercado en
Norteamérica.

Reino Unido: Los ingresos aumentaron un +15,6% en términos
comparables, fundamentalmente gracias a los nuevos contratos de
carreteras en el segmento de Transporte y los mayores volimenes en
el drea de ferrocarriles y de mantenimiento con los Ministerios de
Defensa y Justicia. La rentabilidad también mejord, el RBE aumentd
un +168,2% en términos comparables con un margen del 4,9%
frente al 1,4% del 1S 2020.

La cartera de Servicios (12.836 millones de euros) aumentd +3,9%
en términos comparables respecto a diciembre de 2020 (12.018
millones de euros).

Cartera de Servicios en 1S 2021 y var. comparables vs. diciembre
2020:

Comparable +5,0% +4,5% +8,6%

Espana B w Internacional

Ferrovial clasificé como «actividades discontinuadas» todas sus actividades de Servicios a partir del 31 de diciembre de 2018. De acuerdo con la
NIIF 5, la clasificacion de la actividad de Servicios como actividad discontinuada continda a la fecha del presente informe.

El resultado de Servicios (actividades discontinuadas) se situé en 93 millones de euros, incluyendo los resultados por el negocio Servicios
Espana de 101 millones de euros en 1S 2021 (sin amortizacién, de acuerdo a la NIIF 5). 9 millones de euros de Amey y un impacto negativo por
ajustes de valor razonable de Servicios Internacional (-17 millones de euros).

La situacién actual del COVID-19 supone incertidumbre en la evaluacién del valor razonable de estos activos. La evaluacién actual podria
cambiar dependiendo de la evolucién de la pandemia. Ferrovial continua monitorizando de cerca el impacto del COVID-19 en el valor
razonable de actividades discontinuadas conforme se vayan obteniendo mayores evidencias sobre el impacto de la pandemia en dichas
actividades.

La actividad de tratamiento de residuos en Reino Unido se ha reclasificado como actividad continuada, reexpresandose la informacién
comparable de 2020, conforme a lo establecido en la NIIF5. Ferrovial continuard con su proceso de desinversion en el futuro, aunque es
previsible que se prolongue mas de 12 meses, ya que una de las planta estd finalizando el proceso de construccién y otras estan aumentando
la disponibilidad en los préximos meses.

Adicionalmente se ha decidido no incluir dentro del perimetro de venta de Servicios el contrato para la conservacion y explotacion del tramo
de la Autovia A2 situado entre los PK232,8 y PK340,0 (Calatayud-Alfajarin) reclasificndolo también como actividad continuada. Este
contrato se remunera como una concesion de peaje en sombra cuyo RBE anual estd en torno a 30 millones de euros (32 millones en 2019 y
28 millones en 2020)

Los resultados de estos negocios se incluyen en Otros, teniendo una contribucién a nivel RBE 1S 2021 de -12 millones de euros (tratamiento
de residuos en Reino Unido) y 14 millones de euros (Autovia A2); y de 9 millones y 12 millones de euros respectivamente en 1S 2020.



Cuenta de resultados consolidada

(Millones de euros) JUN-21 JUN-20

VENTAS 2.965 2.937
RBE 251 136
Amortizacién de inmovilizado -116 -109
Deterioros y enajenacién de inmovilizado 17 -20
RE 152 7
Resultado Financiero -175 -127

Resultado financiero de proyectos de infraestructuras -155 -132

Resultado financiero de ex-proyectos de infraestructuras -20 5
Puesta en equivalencia -245 -226
BAI -268 -346
Impuesto sobre beneficios -30 3
RDO NETO ACTIVIDADES CONTINUADAS -298 -343
RDO NETO ACTIVIDADES DISCONTINUADAS 208 -34
RESULTADO CONSOLIDADO -90 -377
Rdo. atribuido a socios externos -87 -7
RESULTADO DEL EJERCICIO -177 -384

Ventas 2.965 millones de euros (+6,3% comparable) apoyado en el
incremento en ventas de Construccién (+6,3% comparable) y de
Autopistas (+30,8% comparable).

RBE: 251 millones de euros (136 millones euros en 1S 2020,
impactado por la provision de -39 millones de euros relativa al plan
de restructuracién de la compadia).

Amortizacién se incrementd +6,7% en 1S 2021 (+3,8% en términos
comparables), hasta los -116 millones de euros.

Deterioros y enajenacién de inmovilizado: 17 millones de euros en
1S 2021 relativos a la venta de la participacion de Ferrovial en
URBICSA, vs. -20 millones de euros en 1S 2020, por el impacto de la
provisién del negocio de tratamiento de residuos en UK.

Resultado financiero: mds gasto financiero en 1S 2021 vs 1S 2020:

+ Proyectos de infraestructuras: -155 millones de euros (-132
millones de euros en 1S 2020) principalmente por la evolucién
negativa de los derivados de Autema debido al aumento de la
inflacién (cambio del valor de mercado de los derivados del ILS),
parcialmente compensado por el menor coste de la deuda de LBJ
tras su refinanciacién (septiembre 2020).

+ Ex proyectos de infraestructuras: -20 millones de euros de gastos
financieros en 1S 2021 frente a los 5 millones de euros de ingreso
en 1S 2020, debido a una menor retribucién de la posicion de caja
por el descenso de los intereses frente a 2020, junto con la
evoluciéon negativa de derivados sobre tipos de cambio,
parcialmente compensado por la evoluciéon de las coberturas de
equity swaps ligadas a los planes de retribucién, sin impacto en
caja. Las coberturas sobre equity swaps ligadas a los planes de
retribucién generaron 6 millones de euros en 1S 2021 (-9 millones
de euros en 1S 2020) debido a la evolucién positiva de la accién
frente a la evolucién negativa de 2020:

FECHA PRECIO DE CIERRE (€)
31 diciembre 2019 26,97
30 junio 2020 23,7
31 diciembre 2020 22,6
30 junio 2021 24,75

Resultado por puesta en equivalencia a nivel de resultado neto,
las sociedades por puesta en equivalencia aportaron -245 millones
de euros netos de impuestos (1S 2020: -226 millones de euros).

(Millones de euros) JUN-21 JUN-20 VAR.
Autopistas 13 27 -50,2%
407ETR 4 14 -74,6%
Otros 10 13 -23,8%
Aeropuertos -255 -253 -0,9%
HAH -238 -222 -7,3%
AGS -20 -31 35,4%
Otros 3 0 n.s.
Construccién 0 0 n.s.
Otros -3 0 n.s.
Total -245 -226 -8,1%
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VENTAS
(Millones de euros) JUN-21 JUN-20 VAR. COMPARABLE
Autopistas 236 227 3,9% 30,8%
Aeropuertos 4 4 -2,8% 5,0%
Construccion 2.710 2.619 3,5% 6,3%
Otros 15 87 -83,1% -73,3%
Total Ventas 2.965 2.937 0,9% 6,3%

RBE
(Millones de euros) JUN-21 JUN-20 VAR. COMPARABLE
Autopistas 161 152 5,7 % 46,0 %
Aeropuertos -9 -8 -9,2 % 6,0)%
Construccion 112 28 n.s. n.s.
Otros -13 -36 64,8 % n.s.
Total RBE 251 136 84,7 % 88,9 %

RE*
(Millones de euros) JUN-21 JUN-20 VAR. COMPARABLE
Autopistas 105 110 -5,4 % 75,2 %
Aeropuertos -10 -10 -6,4 % (4,6)%
Construccion 66 -19 n.s. n.s.
Otros -25 -55 54,4 % n.s.
Total RE 135 27 n.s. n.s.

*RE antes de deterioro y enajenacién del inmovilizado

Impuestos: el impuesto de sociedades de 1S 2021 se situé en -30
millones de euros (1S 2020: 3 millones de euros). Se deben tener en
cuenta varios efectos a la hora de calcular el tipo de gravamen
efectivo, entre los que destacamos los materiales y/o significativos:

- El resultado de las empresas puestas en equivalencia debe
excluirse porque ya se recoge neto de impuestos (-245 millones de
euros).

+ Las pérdidas y créditos fiscales que no implican, en aplicacién de
los criterios de prudencia contable, el reconocimiento completo de
créditos fiscales para ejercicios futuros.

Tras excluir los ajustes mencionados en el resultado fiscal, y
ajustando el impacto del gasto de ejercicios anteriores (5 millones de
euros), el tipo efectivo del impuesto de sociedades resultante es del
24%.

El resultado neto de actividades continuadas se situé en -298
millones de euros en 1S 2021 (-343 millones de euros en 1S 2020).
Este resultado recogia una serie de impactos, entre los que destacan:

Ajustes de valor razonable por derivados: -23 millones de euros
(-49 millones de euros en 1S 2020), debido principalmente a la
evolucién negativa de los derivados sobre HAH.

Impacto negativo por los derivados ILS de Autema, a causa del
aumento de la tasa de inflacién (-37 millones de euros)

EL 1S de 2020 estuvo afectado por impactos extraordinarios de
HAH & AGS a causa de cambios en el impuesto sobre beneficios de
Reino Unido, la cancelacién de activos en el balance y los planes de
reestructuracién por el impacto del COVID-19, asi como un coste
puntual ligado al plan de reestructuracién de Ferrovial.

El resultado neto actividades discontinuadas se situ6 en 208
millones de euros, incluyendo las actividades discontinuadas de (93
millones de euros) y el negocio inmobiliario de Budimex (115 millones
de euros).



Balance Consolidado

(Millones de euros) JUN-21  DIC-20 (Millones de euros) JUN-21  DIC-20
ACTIVO NO CORRIENTE 10.736 10.706 PATRIMONIO NETO 3.696 3.808
Fondo de comercio de consolidacién 154 208 Patrimonio neto atribuido a los accionistas 3.055 3.168
Activos intangibles 105 94 Patrimonio neto atribuido a los socios externos 641 640
Inmovilizado en proyectos de infraestructuras 6.565 6.355 Ingresos a distribuir en varios ejercicios 1335 1.281
Inversiones inmobiliarias 0 2
Inmovilizado material 283 305 PASIVOS NO CORRIENTES 9.333 9.554
Derecho de uso 114 97 Provisiones para pensiones 4 4
Inversiones en sociedades asociadas 1743 1.710 Otras provisiones 429 446
Activos Financieros no corrientes 825 856 Pasivo arrendamiento a largo plazo 69 61
Inversiones a largo plazo con empresas asociadas 192 163 Deuda financiera 7.976 8.084
Caja restringida y otros activos financieros no corrientes 585 654 Deuda financiera proyectos de infraestructuras 5.321 5.192
Resto de cuentas a cobrar 48 39 Deuda financiera resto de sociedades 2.655 2.892
Impuestos diferidos 589 604 Otras deudas 63 63
Derivados financieros a valor razonable 358 475 Impuestos diferidos 446 449
Derivados financieros a valor razonable 346 447
ACTIVO CORRIENTE 11.054 12.416
Activos clasificados como mantenidos para la venta 3.990 3.729
Existencias 374 698 PASIVOS CORRIENTES 7.426 8.479
Clientes y otras cuentas a cobrar 1.396 1.326 Pasivos clasif. mantenidos para la venta 2.683 2.588
Clientes por ventas y prestaciones de servicios 1.036 987 Pasivo arrendamiento a corto plazo 49 60
Otros deudores 360 339 Deuda financiera 748 1.678
Activos por impuestos sobre las ganancias corrientes 103 108 Deuda financiera proyectos de infraestructuras 41 48
Otros activos financieros a corto plazo 20 0 Deuda financiera resto de sociedades 707 1.630
Tesoreria e inversiones financieras temporales 5.152 6.483 Derivados financieros a valor razonable 110 52
Sociedades proyectos de infraestructuras 181 148 Deudas por operaciones de trdfico 2.760 3.060
Caja restringida 36 33 Acreedores comerciales 1447 1.415
Resto de tesoreria y equivalentes 145 115 Otras deudas no comerciales 1313 1.645
Resto de sociedades 4.971 6.335 Pasivos por impuestos sobre sociedades 117 93
Derivados financieros a valor razonable 19 72 Provisiones para operaciones de trdfico 959 948
TOTALACTIVO 21.790 23.122 TOTAL PASIVO 21.790 23.122
BALANCE CONSOLIDADO DEUDA BRUTA CONSOLIDADA*
DEUDA BRUTA JUN-21 EX-INFRA INFRA CONSOLIDADO
Deuda Bruta (millones de euros) -3.455 -5.557 -9.012
% fijo 91,3 % 97,5% 95,1%
% variable 8,7 % 2,5% 4,9%
Activo No Fondos Tipo medio 0,9 % 4,6% 3,2%
Corriente Vencimiento medio (afios) 4 20 13
Beneficios de *Incluye actividades discontinuadas
ejercicios POSICION NETA DE TESORERIA CONSOLIDADA*
Pasivo (Millones de euros) JUN-21 DIC-20
Activo Corriente No Corriente Deuda Financiera Bruta -9.012 -10.085
Deuda Bruta Ex-proyectos -3.455 -4.640
Deuda Bruta Proyectos -5.557 -5.445
Tesoreria 6.204 7.544
Pasivo Corriente Tesoreria Ex-proyectos 5.315 6.631
Tesoreria Proyectos 890 913
Posicién neta de tesoreria total -2.808 -2.541
Posicion Neta Tesoreria Ex-proyectos 1.859 1.991
Posicién Neta Tesoreria Proyectos -4.667 -4.,532
Posicién neta de tesoreria total -2.808 -2.541

*Incluye actividades discontinuadas



PNT & Flujo de Caja ex-infraestructuras
(incluyendo actividades discontinuadas)

POSICION NETA DE TESORERIA (millones de euros) VENCIMIENTOS DE DEUDA (millones de euros)
Caja bruta 489 513

Deuda bruta

8 ‘ 2.455

(*) En 2021, la deuda ex-proyectos de infraestructuras incluye ECP (Euro Commercial Paper)
con saldo contable restante a 30 de junio de 2021 de 450 millones de euros con un tipo
medio de -0,30%.

Posicién neta de tesoreria

LIQUIDEZ (millones de euros)

RATING
CAJABRUTA DEUDA NO DISPUESTA Standard & Poor’s BBB/ stable
5315 1195 Fitch Ratings BBB / stable

Total liquidez 6.510

DESGLOSE FLUJO CAJA (incluidas actividades discontinuadas)

228
1991 > N 356

I 1.859
-267 -17 -92

-127
-278
PNT dic20 Dividendos RBE* Variacién Impuestos Inversiones Desinversiones  Remuneracién  Otros flujos de PNT jun21
de proyectos Fondo al accionista financiacién

Maniobra

* RBE excluye la contribucién de los proyectos pero incluye el RBE de Servicios

Posicién neta de tesoreria (PNT) excluyendo proyectos de infraestructura: alcanzd los 1.859 millones de euros en junio de 2021 frente a 1.991
millones de euros en diciembre 2020. Los principales factores de este cambio han sido:

Dividendos de proyectos: 65 millones de euros frente a 133 millones de euros en 1S 2020, afectados por los menores o nulos dividendo de los
activos principales. Los dividendos por autopistas alcanzaron los 53 millones de euros, incluyendo 48 millones de euros de las Managed Lanes
(98 millones de euros en 1S 2020). No se repartieron dividendos de aeropuertos (29 millones de euros de Heathrow en 1S 2020). Servicios
repartié 10 millones de euros en dividendos (5 millones de euros en dividendos de Servicios en 1S 2020).

RBE: 228 millones de euros (frente a -12 millones de euros en 1S 2020) que incluye 190 millones de euros de Servicios.

La evolucién del fondo de maniobra se situé en -267 millones de euros en 1S 2021 (-35 millones de euros en 1S 2020), incluyendo 39 millones
de euros de la aplicacién (salida de caja), a junio de 2021, de la provision de Construccién registrada en 1T 2019.

La inversién neta alcanzé 78 millones de euros en 1S 2021 frente a 263 millones de euros en 1S 2020. Las inversiones alcanzaron -278
millones de euros, por debajo de -86 millones de euros en 1S 2020, incluyendo los 150 millones de euros invertidos en la I-66 Managed Lanes.
Las desinversiones alcanzaron 356 millones de euros en 1S 2021 (348 millones de euros en 1S 2020), relacionados con la venta de activos no
estratégicos en Construccion incluyendo Budimex Real Estate y URBICSA.

* Remuneracién al accionista: -92 millones de euros en 1S 2021, por encima de los -74 millones de euros en 1S 2020, incluyendo -80 millones
de euros por el programa de recompra de acciones para autocartera de 1S 2021.

Otros flujos de financiacién: incluye otros movimientos de caja, como el impacto en tipo de cambio (64 millones de euros), principalmente en
délares debido a los pagos adelantados en Construccién para pagar gastos en dicha moneda y la desconsolidacién de la actividad Inmobiliaria
de Budimex hasta la venta.

La posicién neta de tesoreria al cierre de junio (1.859 millones de euros) incluye la caja neta de Servicios (291 millones de euros).



Flujo de caja consolidado

FLUJO DE CAJA EXCLUIDAS FLUJO DE CAJA SOCIEDADES FLUJO DE CAJA
JUN-21 SOCIEDADES CONCESIONARIAS CONCESIONARIAS ELIMINACIONES CONSOLIDADO
RBE 228 230 0 458
Cobro de dividendos 65 -1 -50 14
Variacién Provisiones Construccion -3 -3
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a pagar y otros) -264 16 0 -247
Flujo operaciones sin IS 26 246 -50 222
Pago de impuestos del ejercicio -17 -1 -18
Flujo operaciones 9 245 -50 204
Inversién -278 -92 15 -355
Desinversion 356 21 0 377
Flujo de inversién 78 -71 15 22
Flujo de actividad 86 174 -35 225
Flujo de intereses -34 -120 0 -154
Flujo de capital procedente de socios externos 9 17 -15 1
Remuneracién al accionista Ferrovial -92 0 -92
Dividendo Flexible -12 -12
Compra de autocartera -80 -80
Resto remuneracién accionistas minoritarios participadas -47 -96 50 -93
Variacién tipo de cambio 64 -110 -47
Variacién préstamos puente (financiacién proyectos) 0
Otros movimientos de deuda (no flujo) -118 1 0 -117
Flujo de financiacién -218 -309 35 -492
Variacién PNT -132 -135 0 -267
Posicién neta inicial 1.991 -4.532 -2.541
Posicién neta final 1.859 -4.667 0 -2.808
FLUJO DE CAJA
JUN-20 FLUJO DE CAJA EXCLUIDAS SOCIEDADES ELIMINACIONES FLUJO DE CAJA
SOCIEDADES CONCESIONARIAS CONCESIONARIAS CONSOLIDADO
RBE -12 221 0 209
Cobro de dividendos 133 0 -1 131
Variacién Provisiones Construccion 18 18
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a pagar y otros) -88 11 0 -76
Flujo operaciones sin IS 52 232 -1 282
Pago de impuestos del ejercicio -31 -4 -35
Flujo operaciones 20 228 -1 247
Inversién -86 -47 4 -128
Desinversion 348 0 0 348
Flujo de inversién 263 -47 4 221
Flujo de actividad 283 182 3 468
Flujo de intereses -15 -114 0 -129
Flujo de capital procedente de socios externos 6 6 -4 8
Remuneracién al accionista Ferrovial -74 0 0 -74
Dividendo Flexible 0 0
Compra de autocartera -74 -74
Resto remuneracién accionistas minoritarios participadas -102 -2 1 -102
Variacién tipo de cambio -44 8 -36
Variacién préstamos puente (financiacién proyectos) 0
Otros movimientos de deuda (no flujo) -17 -23 0 -41
Flujo de financiacién -246 -125 -3 -374
Variacién PNT 37 57 0 94
Posicién neta inicial 1.631 -4.588 0 -2.957
Posicién neta final 1.668 -4.531 0 -2.863
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FLUJO EX-PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS

Flujo de actividad*

El detalle del flujo de actividad ex-proyectos antes de impuesto de sociedades es el siguiente:

JUN-21 F.OPERACIONES* F.INVERSION NETA F.ACTIVIDAD* JUN-20 F.OPERACIONES*  F.INVERSION NETA F.ACTIVIDAD*
Autopistas 53 -150 =97 Autopistas 98 -20 78
Aeropuertos 0 -55 -55 Aeropuertos 29 -4 25
Construccién -120 342 222 Construccién -125 33 -91
Servicios 184 -35 149 Servicios 159 257 417
Otros -92 -24 -116 Otros -110 -4 -114
Total 26 78 104 Total 52 263 314

*Antes de Impuestos de Sociedades. El flujo de operaciones de Autopistas y Aeropuertos incluye los dividendos.

Flujo de operaciones

A 30 de junio de 2021, el flujo de caja de operaciones ex-proyectos de infraestructuras ascendia a 26 millones de euros (antes de impuestos), por
debajo de los 52 millones de euros registrados en junio de 2020, impactado por el descenso en el reparto de dividendos de Autopistas y
Aeropuertos, que se vio afectado por el impacto del COVID-19, parcialmente compensado con la mejora del flujo de operaciones de Servicios.

Flujo de operaciones

Dividendos Autopistas

Dividendos Aeropuertos

Construccion
Servicios

Otros*

Flujo de operaciones sin impuestos

Pago Impuesto de sociedades

Total

JUN-21 JUN-20
53 98

0 29

-120 -125
184 159
-92 -110

26 52

-17 -31

9 20

*En Otros se incluye el flujo de operaciones correspondiente a Corporacién, Broadspectrum (2020) y las matrices de Aeropuertos y Autopistas.

Detalle del flujo de Construccién y Servicios

Detalle de Servicios por negocio

” ~a  REINO TOTAL
Construccion JUN-21 JUN-20 ESPANA UNIDO INTERNACIONAL SERVICIOS
RBE 2 28 RBE Ex proyectos 01 72 18 190
RBE proyectos 6 / Dividendos y otras devoluciones 1 9 0 10
RBE Ex proyectos 105 2 Variacién descuento de factoring 0 0 -1 -1
Variacién Provisiones =3} 18 Pago de pensiones 0 5 0 5

Aplicacién Provisién Construccién EE.UU. (*) -39 -40 Var. fondo de maniobra 34 46 21 9
Resto variacién de Provisiones 36 58 3 i i
!:lu]o de operaciones sin 67 121 s 184
Cobro de dividendos 0 0 impuestos
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas 222 164
apagary otros) . ) Detalle del flujo de Autopistas y Aeropuertos
Variacién descuento de factorin 0 -1 . . . . .
Paco de sucl 9 0 0 En Autopistas, se incluye en el flujo de operaciones 53 millones de
agoce sueto euros en 1S 2021 (98 millones de euros en 1S 2020), procedente de
Fondo de maniobra =222 -163 L . R .
] ) ) dividendos y devoluciones de fondos propios de las sociedades
Flujo operaciones sin IS 1120 125 titulares de proyectos de infraestructuras de autopistas.
(*) En relacién a la provisién dotada en 1T 2019 para tres contratos en EE.UU.
Dividendos y devoluciones de capital JUN-21 JUN-20
407ETR 0 89
Servicios JUN-21 JUN-20 LBJ 27
RBE 22 112 NTE 2 0
Autopistas irlandesas 0 0
RBE proyectos 3 s Autopistas portuguesas 2 0
RBE Ex proyectos 190 84 Autopistas australianas 1 6
Cobro de dividendos 10 5 Autopistas espaiiolas 1 1
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, 9 137 Resto 1 1
cuentas a pagar y otros) Total 53 98
Variacién descuento de factoring -1 -58
Pago de Pensiones Reino Unido 5 -8 Los dividendos y devoluciones de capital de Aeropuertos (O millones
Flujo operaciones sin IS 184 159 de euros) fueron inferiores a los cobrados en 1S 2020 (29 millones de
euros).
Aeropuertos JUN-21 JUN-20
HAH 0 29
AGS 0 0
Otros 0 0
Total 0 29




Flujo de inversién

JUN-21 INVERSION DESINVERSION FLUJO DE INVERSION
Autopistas -150 0 -150
Aeropuertos =55 0 -55
Construccién -14 356 342
Servicios -35 0 -35
Otros -24 0 -24
Total -278 356 78
JUN-20 INVERSION DESINVERSION ~ FLUJO DE INVERSION
Autopistas -19 -1 -20
Aeropuertos -4 0 -4
Construccién -28 61 33
Servicios -31 288 257
Otros -4 0 -4
Total -86 348 263

El flujo neto de inversién en 1S 2021 (78 millones de euros) incluye:

+ Las inversiones que alcanzaron los -278 millones de euro en 1S
2021 (-86 millones de euros en 1S 2020, destacando los -150
millones de euros de inversién en el proyecto de Managed Lanes de
[-66.

+ Las desinversiones alcanzaron los 356 millones de euros en 1S
2021 (348 millones de euros en 1S 2020 relacionados con la venta

de activos no principales en Construccién incluyendo Budimex Real
Estate y URBICSA.

Flujo de financiacién

El flujo de financiacion incluye:

Flujo de remuneracién al accionista: -92 millones de euros para
accionistas de Ferrovial, que incluye el pago en efectivo del
dividendo flexible de -12 millones y la recompra de acciones
propias de -80 millones de euros.

Flujo neto de los intereses alcanz6 los -34 millones de euros en 1S
2021.

Impacto del tipo de cambio (64 millones de euros),
fundamentalmente debido a la conversién de la caja mantenida
en délar americano y zlotys.

Otros movimientos de deuda no flujo (-118 millones de euros),
que incluyen la posicién neta de tesoreria mantenida por Budimex
Real Estate (110 millones de euros) y los movimientos contables de
la deuda que no afectan al flujo, como los intereses devengados
no pagados, cuyo origen estd principalmente en el devengo de los
intereses de los bonos.

Posicion neta de actividades discontinuadas

La posicién neta de tesoreria de actividades discontinuadas se situd
en 291 millones de euros de deuda a 30 de junio de 2021.

FLUJO DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURAS
Flujo de operaciones

En cuanto al flujo de operaciones de las sociedades titulares de
proyectos de infraestructuras concesionarias, se recoge
principalmente la entrada de fondos de aquellas sociedades que se
encuentran en explotacién, si bien incluye también las devoluciones y
pagos de IVA correspondientes a aquellas que se encuentran en fase
de construccion.

A continuacién, se muestra un cuadro en el que se desglosa el flujo
de operaciones de proyectos de infraestructuras.

(Millones de euros) JUN-21 JUN-20
Autopistas 202 179
Resto 43 50
Total flujo de operaciones 245 228

Flujo de inversion

La siguiente tabla muestra el desglose del flujo de inversién de los
proyectos de infraestructuras, principalmente desembolsos
realizados correspondientes a inversion en capex, llevadas a cabo en
el afo.

(Millones de euros) JUN-21 JUN-20
LBJ -1 -1
NTE -1 -1
NTE 35W -73 -29
1-77 -2 -14
Autopistas portuguesas -1 0
Autopistas espaniolas 0 0
Resto 0 0
Total Autopistas -78 -46
Resto -14 -6
Total proyectos -92 -52
Subvenciones de capital 21 5
Total flujo inversién neto -71 -47

Flujo de financiacién

En el flujo de financiacién, se recogen los pagos de dividendos y
devoluciones de fondos propios realizados por las sociedades
concesionarias a sus accionistas, asi como los desembolsos de
ampliaciones de capital recibidos por estas sociedades. Estos
importes corresponden en el caso de concesionarias que consolidan
en Ferrovial por integracion global, al 100% de las cantidades
desembolsadas y recibidas por las sociedades concesionarias,
independientemente de cudl sea el porcentaje de participacién que
la compadiia mantiene sobre las mismas. No se incluye ningdn
dividendo o devolucién de Fondos Propios de las sociedades que se
integran por puesta en equivalencia.

El flujo de intereses corresponde a los intereses pagados por las
sociedades concesionarias, asi como otras comisiones y costes en
estrecha relacién con la obtencién de financiacién. El flujo por estos
conceptos se corresponde con el gasto por intereses relativos al
periodo, asi como cualquier otro concepto que supone una variacién
directa de la deuda neta del periodo.

(Millones de euros) JUN-21 JUN-20
Autopistas Espaia -21 -21
Autopistas EE.UU. -78 -71
Autopistas Portugal -7 -7
Resto autopistas 0 0
Total autopistas -106 -99
Resto -14 -15
Total flujo intereses -120 -114

Adicionalmente, se incluye en el flujo de financiacién el impacto que
la variacién del tipo de cambio ha tenido en la deuda nominada en
moneda extranjera, que en junio de 2021 ha sido negativa
alcanzando los -110 millones de euros, derivado fundamentalmente
de la depreciacién del euro respecto al délar americano, lo que ha
tenido un impacto en la deuda neta de las autopistas americanas.



Anexo | - Resultados por negocio

AUTOPISTAS - INTEGRACION GLOBAL

(Millones de euros) TRAFICO (IMD) VENTAS RBE MARGEN RBE DEUDAI"(;?;:
Integracién Global JUN-21  JUN-20 VAR. JUN-21 JUN-20 VAR. JUN-21 JUN-20 VAR. JUN-21 JUN-20 JUN-21 PARTICIP.
NTE* 15 12 28,2% 68 53  29,0% 59 44 32,8% 86,8% 84,3% -1.036 63,0%
LBJ* 17 15 9,2% 50 46 7,8% 40 37 101%  80,6% 78,9% -1.442 54,6%
NTE 35W*/** 17 13 3L1% 53 39 35,8% 44 32 36,6% 83,3% 82,8% -816 53,7%
|-77%/%** 12 10 21,4% 12 8 55,2% 6 2 251,0% 48,5% 21,4% -231 65,1%
TOTAL EEUU 183 146  25,4% 149 115 29,7% -3.525
Autema 13.669 11.490 19,0% 28 58 -51,8% 24 54 -55,0% 87,2% 93,5% -589 76,3%
TOTAL ESPANA 28 58 -51,8% 24 54 -55,0% -589
Azores 9.366 7.762 20,7% 13 11 20,0% 1 9 25,3% 86,8% 83,1% -272 89,2%
Via Livre 6 6 -0,5% 1 1 7,0% 18,7% 17,4% 8 84,0%
TOTAL PORTUGAL 19 16 12,8% 12 10  23,4% -264
TOTAL MATRICES 7 7 -3,4% -24 -26 7,9%
TOTAL AUTOPISTAS 236 227 3,9% 161 152 5,7% 68,3% 67,1% -4.378
*Trdfico en millones transacciones. ** Activo en construccién (NTE 3C). Capital invertido y comprometido: Segmento 3C/Deuda neta 100%: incluye los 3 segmentos. *** Apertura total en
noviembre 2019. Ferrovial adquirié un 15% adicional, incrementado su participacion al 65,1% (noviembre 2020).
AUTOPISTAS - PUESTA EN EQUIVALENCIA
(Millones de euros) TRAFICO IMD) VENTAS RBE MARGEN RBE DEUDA]-';E)E}:
Puesta en Equivalencia JUN-21 JUN-20 VAR. JUN-21 JUN-20 VAR. JUN-21 JUN-20 VAR. JUN-21 JUN-20 JUN-21 PARTICIP.
407 ETR (Km recorridos, millones) 599 702 -14,7% 254 276 -1,7% 207 219 -56% 8L4%  79,6% -5.649 43,2%
M4 24266  22.876 6,1% 1 10 5,6% 5 5 51% 48,5%  48,8% -65 20,0%
M3 30.830 29.149 5,8% 9 9 -7,8% 6 7 -143%  646%  69,5% -73 20,0%
A-66 Benavente Zamora 11 12 -2,1% 10 10 -4,7% 87,3% 89,7% -151 25,0%
Serrano Park 3 2 219% 2 -2 ns 70,8% -76,8% -34 50,0%
Algarve 8.865 8.053 10,1% 15 17 -10,6% 13 15 -101% 87,6% 87,1% -70 20,0%
Norte Litoral 20.530 19.185 7,0% 18 19  -91% 15 17 -99% 879% 88,7% -85 20,0%
Toowomba 12 12 5,6% 2 2 101% 203%  19,4% -232 40,0%
PRINCIPALES AUTOPISTAS (P&G)
407 ETR NTE
(Millones de délares canadienses) JUN-21 JUN-20 VAR. (Millones de délares americanos) JUN-21 JUN-20 VAR.
Ventas 381 417 -8,7% Ventas a2 T 40,2%
RBE 310 332 -6,6% RBE 7 49 443%
Margen RBE 8L4%  79.6% Margen RBE 868%  843%
RE 263 283 -7,1% RE 56 35 59.3%
Margen RE 68,9% 67,7% Margen RE 68,8% 60,5%
Resultado financiero =224 -192 -16,6% Resultado financiero 25 25 0,3%
Resultado antes de impuestos 39 91 -57,4% Resultado neto 31 10 209,8%
Impuesto de sociedades -10 -23 55,7% Aportacién a Ferrovial* 16 6 185,2%
Resultado neto 28 68 -58,0% N . N -
B . . Aportacion a resultado Neto. 62,97% participacién. Millones de euros
Aportacién a puesta por equivalencia de 4 14 74 6%
Ferrovial (millones de euros) ! NTE 35W
(Millones de délares americanos) JUN-21 JUN-20 VAR.
LBJ Ventas 63 43 47,5%
(Millones de délares americanos) JUN-21 JUN-20 VAR. RBE 53 35 48,4%
Ventas 60 51 17,1% Margen RBE 83,3% 82,8%
RBE 48 41 19,7% RE 41 26 59,7%
Margen RBE 80,6% 78,9% Margen RE 64,5% 59,6%
RE 36 27 30,7% Resultado financiero -21 -20 -6,9%
Margen RE 59,1% 53,0% Resultado neto 19 6 251,1%
Resultado financiero -35 -45 21,3% Aportacién a Ferrovial* 9 3 223,2%
Resultado neto 0 -18 101,0% * Aportacién a resultado Neto. 53,67% participacion. Millones de euros
Aportacion a Ferrovial* 0 -9 100,9% 1-77
* Aportacién a resultado Neto. 54,6% participacién. Millones de euros (Millones de délares americanos) JUN-21 JUN-20 VAR.
Ventas 14 8 68,6%
RBE 7 2 281,2%
Margen RBE 48,5% 21,4%
RE 4 0 n.s.
Margen RE 30,6% -3,0%
Resultado financiero -6 -5 -3,4%
Resultado neto -1 -6 76,7%
Aportacién a Ferrovial* =il -3 72,2%

* Aportacién a resultado Neto. 60,5% participacion. Millones de euros



AEROPUERTOS (P&G)

Heathrow SP & HAH
Ventas RBE Margen RBE
(Millones de libras) JUN-21 JUN-20 VAR. JUN-21 JUN-20 VAR. JUN-21 JUN-20 Var. (pbs)
Heathrow SP 348 712 -51,1% -33 222 -114,9% -9,5% 31,1% -4.066
Excepcionales y Ajustes 0 0 -48,7% 6 -121 104,7% 97,6% n.a. n.a.
Total HAH 348 713 -51,1% -27 102 -127,0% -7,9% 14,3% -2.219
HAH AGS
(Millones de libras) JUN-21 JUN-20 VAR. COMPARABLE (Millones de libras) JUN-21 JUN-20 VAR.
Ventas 348 713 -51,1% -51,1 % Total Ventas AGS 25 43 -41,0%
RBE -27 102 -127,0% -112,3% Glasgow 10 22 -55,6%
Margen RBE -7,9% 14,3% Aberdeen 13 16 -21,2%
Amortizaciones y deterioros -425 -376 13,0% -13,0 % Southampton 3 5 -39,8%
RE -453 =274 -65,0% -196,7 % Total RBE AGS -14 -6 -120,9%
Margen RE -129,9% -38,5% Glasgow -10 -3 -191,8%
Resultado financiero -446 -535 16,7% -6,0 % Aberdeen -1 2 -133,4%
Rtdo. antes de impuestos -899 -810 -11,0% (67,4)% Southampton -4 -5 19,5%
Impuesto de sociedades 9 31 -70,3% n.s. Margen RBE AGS -56,2% -15,0% n.s.
Resultado neto -889 =779 -14,2% n.s. Glasgow n.s -15,1% n.s.
Aportacién a Pta. equivalencia 238 22 73% s, Aberdeen n.s 10,8% n.s.
de Ferrovial (Euros) . Southampton n.s -100,2% n.s.
CONSTRUCCION SERVICIOS
CONSTRUCCION JUN-21 JUN-20 VAR. COMPARABLE SERVICIOS** JUN-21 JUN-20 VAR. COMPARABLE
Ventas 2.710 2.619 3,5% 6,3% Ventas 2.706 2.439 11,0% 12,1%
RBE 112 28 n.s. ns. RBE 222 112 98,1% 83,7%
RBE margen 41% 1,1% RBE margen 8,2% 4,6%
RE 66 19 s, s, Cartera* 12.836 12.018 6,8% 3,9%
REmargen it -0.7% ESPANA JUN-21  JUN-20 VAR. COMPARABLE
Cartera* 9.724 10.129 -4,0% -5,8% Ventas 1036 963 76% 1%
BUDIMEX JUN-21 JUN-20 VAR. COMPARABLE RBE 132 8l 63,4% 66,1%
Ventas 715 780 -8,3% -6,2% RBE margen 12,7% 8,4%
Construccion 669 762 -123% -10,3% Cartera® S00E 3813 >.0% 5,0%
FB Serwis 79 62 26,9% 29,8% REINO UNIDO JUN-21  JUN-20 VAR. COMPARABLE
Otros -3 5 Ventas 1.463 1.249 17,2% 15,6%
RBE 75 36 108,4% 113,7% RBE 7 7% s, 168.2%
RBE margen 10,5 % 4,6 % RBE margen 4,9% 14%
RE 59 22 170,8% 178,1%
Construccién 49 18 175,6% 181,8% Cartera” 1.642 7.008 2.0% 4%
FB Serwis 12 7 65,9% 69,7% INTERNACIONAL JUN-21 JUN-20 VAR. COMPARABLE
Otros -2 -3 Ventas 207 228 -9,0% 10,9%
RE margen 83% 28% RBE 18 14 28,8% 53,6%
Cartera* 3.162 3.083 2,6% 15% RBE margen 8.7% 6.1%
WEBBER JUN-21  JUN-20 VAR. COMPARABLE Cartera 1191 1197 -0,4% 8,6%
Ventas 473 509 -7,1% 1,0%
RBE 2 26 -13,5% -51% *La cartera de Construccién y Servicios se comprara con diciembre 2020.
RBE margen 4,7% 5,0% ** Excluyendo la actividad de Broadspectrum en 2020, tras la finalizacién de su venta en
junio de 2020.
RE 10 11 -12,8% -3,1%
RE margen 2,0% 2,2%
Cartera* 1.527 1.486 2,7% -0,4%
F. CONSTRUCCION JUN-21 JUN-20 VAR. COMPARABLE
Ventas 1.522 1331 14,4% 15,4%
RBE 14 -34 142,8% n.s.
RBE margen 1,0% -2,5%
RE -3 -52 94,5% n.s.
RE margen -0,2% -3,9%
Cartera* 5.035 5.561 -9,5% -11,3%

RE antes de deterioro y enajenacion del inmovilizado



Anexo Il - Evolucion del tipo de cambio

Tipo de cambio expresado en unidades de moneda por euro, significando las variaciones negativas depreciaciones del euro y las variaciones

positivas apreciaciones del euro.

TIPO DE CAMBIO (CIERRE BALANCE) Var. 21-20 TIPO DE CAMBIO MEDIO (PYG) Var. 21-20
Libra Esterlina 0,8586 -6,3% 0,8654 -1,1%
Délar Americano 1,1849 4,5% 1,2010 8,4%
Délar Canadiense 1,4701 -3,5% 1,4982 0,5%
Zloty Polaco 4,5205 4,2% 4,5390 2,7%
Délar Australiano 1,5805 -5,5% 1,5688 -7,3%

Anexo lll - Remuneracion al accionista

La compaiia celebré su Junta General de Accionistas el 9 de abril de
2021. En la misma se aprobaron dos aumentos de capital social,
mediante la emisién de nuevas acciones ordinarias, sin prima de
emisién, de la misma clase y serie que las actualmente en
circulacién, con cargo a reservas.

Dichos aumentos, se enmarcan dentro del sistema de retribucién a
los accionistas, denominado “Ferrovial Dividendo Flexible”, que inicié
la Sociedad en 2014. El objetivo de este programa es ofrecer a todos
los accionistas de Ferrovial la opcién, a su libre eleccién, de recibir
acciones liberadas de Ferrovial de nueva emisién, sin alterar por ello
los pagos en efectivo a sus accionistas, ya que podrian optar,
alternativamente, por recibir un importe en efectivo mediante la
transmision a Ferrovial (de no hacerlo en el mercado) de los derechos
de asignacién gratuita que reciban por las acciones que posean.

En el Consejo de Administracién celebrado el 6 de mayo de 2021, se
fijaron los términos del primer dividendo flexible (equivalente al
dividendo complementario de 2020). Los resultados del primer
dividendo fueron los siguientes:

Detalles dividendo flexible JUN-21
Precio fijo garantizado de compra derechos 0,197
Ndmero derechos para recibir accién nueva 120
% accionistas optaron a acciones 91,95 %
% accionistas eligieron pago en efectivo 8,05 %
Ndmero de acciones nuevas emitidas 5.615.714
Numero de derechos adquiridos 59.016.522

RECOMPRA Y AMORTIZACION DE ACCIONES

EL 25 de febrero de 2021, el Consejo de Administracién de Ferrovial
acordé llevar a cabo un programa de recompra de acciones propias
de conformidad con la autorizacién concedida por la Junta General
de Accionistas celebrada el 5 de abril de 2017 bajo el punto décimo
del orden del dia.

El Programa de Recompra se llevard a cabo segin los siguientes
términos:

- Finalidad: reducir el capital social de Ferrovial, previo acuerdo de la
Junta General Ordinaria de Accionistas.

+ Maxima inversién neta: 320 millones de euros o 22 millones de
acciones, 3% del capital social de Ferrovial a la fecha de la
comunicacién del programa de recompra.

Duracién: 10 de marzo de 2021 - 3 de diciembre de 2021.

La Junta General de Accionistas del 9 de abril de 2021 aprobé una
reduccién del capital social mediante la amortizacién de un méximo
de 22 millones de acciones de Ferrovial, lo que representa el 3% del
capital social.

Adicionalmente a las acciones adquiridas por el plan de recompra de
acciones, a cierre de junio 2021 Ferrovial mantenia 3.992.599
acciones propias de las cuales 3.332.174 acciones fueron adquiridas
en 2021y estd previsto amortizar a lo largo de 2021.

El capital social de Ferrovial a 30 de junio de 2021 era de
147.703.618 euros, y se encuentra totalmente suscrito vy
desembolsado. El capital social estaba integrado por 738.518.090
acciones ordinarias, de una Unica clase y valor nominal de veinte
céntimos de euro (0,20€) cada una de ellas.

Anexo IV -Estructura accionarial

ESTRUCTURA ACCIONARIAL (CNMV) A 30 DE JUNIO DE 2021
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Anexo V - Principales riesgos e incertidumbres de
las areas de actividad para 2S5 2021

Los principales riesgos e incertidumbres para el segundo semestre del
afo estdn relacionados con la evolucién de la pandemia en los paises
donde Ferrovial operas y cémo afectard a los negocios y activos de
Ferrovial.

Como se ha observado desde principios de afio, las divisiones de
Construccion y Servicios han demostrado ser resilientes incluso en los
peores momentos de la pandemia, por ello que se espera que estos
negocios mantengan su actividad normal en un futuro previsible.

Por otro lado, los negocios de infraestructuras, Autopistas y
Aeropuertos, adn contindan afectados por las restricciones de
movilidad, y existe incertidumbre sobre su evolucién a futuro, como
se explica a continuacion:

DIVISION DE AUTOPISTAS

En Autopistas el trafico se ha ido recuperando en 2021 a medida que
las restricciones de movilidad se han levantado. La evolucién del
tréfico en las principales autopistas en comparacién con niveles pre-
pandemia de 2019) ha sido la siguiente:

Evolucién tréficos (*) abr-21 may-21 jun-21
407 ETR -57% -56% -42%
NTE -1% -3% 6%
LBJ -18% -23% -13%
NTE 35W 17% 15% 19%

(*) En comparacién con el mismo mes de 2019

Autopistas de Estados Unidos: En EE.UU., NTE y NTE 35W
mostraron una rdpida recuperacién del tréfico después de que se
levantasen las restricciones en Texas en marzo de 2021, alcanzado
niveles pre-COVID de 2019 antes del final del semestre, con la LBJ
todavia por debajo. En el caso de que la inmunidad de rebafio se
alcance durante 2021 junto con un repunte econémico, se espera
que tenga lugar una mayor recuperacién del trafico.

Asi mismo, es importante destacar que NTE y LBJ distribuyeron un
dividendo en junio de 2021 por un total de 48 millones de euros.

407 ETR: En Toronto, desde marzo de 2020 y hasta junio de 2021, la
provincia de Ontario ha declarado mdltiples confinamientos, cierres
intermitentes y reaperturas, lo que explica una peor evolucién de la
407 ETR frente a la recuperacion de las autopistas de
EE.UU.alcanzando niveles de tréfico pre-Covid.

El 20 de mayo de 2021, la provincia de Ontario anuncié una
reapertura de la economia de 3 pasos basada en los niveles de
vacunacién. Con el dltimo confinamiento (declarado el 8 de abril de
2021) anulado el 2 de junio de 2021, la provincia de Ontario entré en
la primera y sequnda etapa de reapertura, que entré en vigor el 11 de
junio de 2021y el 30 de junio de 2021, respectivamente, iniciando la
reapertura de una serie de negocios no esenciales, asi como la
flexibilizacién de las restricciones a las reuniones en espacios
publicos. La tercera etapa comenzé el 16 de julio.

Si bien la 407 ETR ha experimentado significativas caidas de trafico
desde el inicio de la pandemia de COVID-19, se han observado
mejoras graduales en los traficos con cada etapa de la reapertura.
Los tréficos no se han visto tan afectados por los cierres en 1T y 2T
2021 en comparacién con los cierres iniciales en marzo de 2020 y 2T
2020. 407 ETR espera mejoras adicionales del tréfico a medida que
aumentan los niveles de vacunacién en la provincia de Ontario y las
restricciones relacionadas con COVID-19 se eliminen gradualmente.

La pandemia de COVID-19 y la resultante recesién econémica
contindan teniendo un impacto en la demanda de vigjes por
carretera en el GTA. A pesar de los menores ingresos, 407 ETR
mantuvo suficiente liquidez para satisfacer todas sus obligaciones

financieras en 2020 y espera mantener suficiente liquidez para
satisfacer todas sus obligaciones financieras en 2021.

No se distribuyeron dividendos a los accionistas en 2T 2021y 2020. El
Consejo de 407 ETR continuard monitorizando la situacién actual de
la pandemia y revisard cualquier potencial distribucion de dividendos
a los accionistas, segn corresponda.

DIVISION DE AEROPUERTOS

La divisién de Aeropuertos ha visto el mayor impacto de la pandemia,
como consecuencia de las restricciones mas estrictas para los viajes
en avioén:

Aeropuerto de Heathrow: la Ultima estimacién de trafico Heathrow
es de 21,5 millones de pasajeros en 2021, suponiendo una
disminucion del -2,7% frente a 2020, pero una disminucién
significativa del -73,4% en comparacién con 2019. Este pronéstico
de trdfico del Base Case refleja la precaucion politica actual en
torno a los controles fronterizos y la incorporacién gradual esperada
de paises a la "green list” del gobierno del Reino Unido durante el
afo. También es importante destacar que las personas llegadas de
la lista dmbar que hayan recibido ambas dosis de la vacuna Covid ya
no tendrdn que permanecer en cuarentena durante 10 dias a partir
del 19 de julio.

No se espera ningtin incumplimiento de los covenants de Heathrow
Finance en su escenario base. Sin embargo, se espera que el margen
del convenant del ICR sea limitado dada la presién actual sobre la
generacion de caja. EL Management ha puesto a prueba el escenario
base debido a la incertidumbre de la recuperacién de pasajeros y ha
adoptado un caso severo pero plausible de 13 millones de pasajeros.
En este escenario, se incumpliria el covenant del ICR de Heathrow
Finance para el 31 de diciembre de 2021; no se prevén otros
incumplimientos en todo el Grupo bajo el escenario severo pero
plausible.

Por lo tanto, Heathrow ha tomado la medida prudente y proactiva
para hacer frente al riesgo de incumplir el covenant de Heathrow
Finance ICR de solicitar un waiver del covenant del ICR de Heathrow
Finance para el 2021 a sus acreedores en Heathrow Finance. Este
ejercicio de aceptacién se anuncié el 19 de julio de 2021. El apoyo a
la propuesta del waiver permitird a Heathrow centrarse en la gestion
operativa a medida que se recupere el nimero de pasajeros en los
proximos meses para beneficio de todos los acreedores. Si bien el
Management confia en que recibird el apoyo de sus acreedores, no
hay certeza de que se acordard un nuevo waiver, suponiendo la
existencia de una incertidumbre material que podria arrojar dudas
significativas sobre la capacidad del Grupo y de la Compadia para
continuar como empresa en funcionamiento.

La posicién de liquidez de Heathrow contindia sélida con 4.759
millones de libras en efectivo al 30 de junio de 2021, suficiente para
cumplir con todas las obligaciones hasta 2025 segun las previsiones
de trdfico del escenario base actual, o hasta octubre de 2022 en el
escenario extremo de ausencia de ingresos.

AGS: En junio se cerré un acuerdo de modificacién y extension del
contrato de préstamo, con la aprobacién undnime de todos los
acreedores. La deuda de AGS vencerd en junio de 2024. El
compromiso adquirido por los accionistas supuso aportaciones de
capital y préstamos por 20 millones de libras, ademds de los 50
millones de libras adicionales aportados a finales del 1T 2021 (35
millones de libras a la participacion de Ferrovial), con 30 millones de
libras adicionales (15 millones de libras a la participacién de
Ferrovial) para mantener el nivel minimo de efectivo requerido.

Segin las previsiones actuales, la Direccién ha llegado a la
conclusién de que AGS podrd seguir operando como empresa en
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funcionamiento durante el periodo objeto de andlisis, es decir, del 1
de enero de 2021 al 30 de junio de 2022. Sin embargo, debido al
impacto del COVID-19, siguen existiendo dudas importantes con
respecto a los plazos de finalizacién de las restricciones para viajar y
los cierres, el despliegue de las vacunas, los requisitos de las pruebas,
el ritmo de la recuperacién y, en dltima instancia, la incertidumbre en
cuanto a la recuperacién del nimero de pasajeros y a cémo podrd
compararse con los niveles histéricos.

En el supuesto de que las restricciones a los viajes por el COVID-19 se
alarguen mas de lo previsto, AGS podria necesitar financiacién
adicional, para la cual existen fuentes y opciones a disposicién de los
directores, para superar las pruebas minimas de liquidez y cubrir las
necesidades operativas.

LIQUIDEZ Y EMPRESA EN FUNCIONAMIENTO

En junio de 2021, la liquidez ex proyectos de infraestructuras
ascendia a 6.510 millones de euros (tesoreria y equivalentes + lineas
de crédito no dispuestas) y la posicion neta de tesoreria ex proyectos
de infraestructura ascendia a 1.859 millones. Incluso en el peor de
los escenarios, si bien esto supondria un deterioro importante de la
posicién de caja de la Compadia, la caja disponible seguiria siendo
suficiente para hacer frente a los compromisos. Las finanzas de
Ferrovial son suficientes para garantizar la capacidad del Grupo de
seguir operando segun el principio de empresa en funcionamiento
durante los ejercicios 2021 y 2022, sin que se hayan identificado
grandes incertidumbres que pongan en duda esta conclusidn.

Anexo VI - Medidas Alternativas de Rendimiento

La compania presenta sus resultados de acuerdo con la normativa contable generalmente aceptada (NIIF). Adicionalmente, la Direccién
proporciona en el Informe de Gestién de junio otras medidas financieras no reguladas en las NIIF, denominadas APM’s (Alternative Performance
Measures), segtin las Directrices del European Securities and Markets Authority (ESMA). La Direccién utiliza estos APMs en la toma de decisiones y
para evaluar el rendimiento de la compaiia. A continuacién, se detallan los desgloses requeridos por el ESMA para cada APM sobre definicién,
reconciliacién, explicacién del uso, comparativa y coherencia. Se proporciona informacién mds detallada en la pdgina web corporativa: http://
www.ferrovial.com/es/accionistas-e-inversores/informacion-financiera/informacion-financiera-trimestral/. Adicionalmente, en dicha pagina
web se proporciona la reconciliacién del Crecimiento Comparable, Cartera y Resultados proporcionales.

EBITDA = Resultado bruto de explotacién (RBE)

« Definicién: resultado de explotacion antes de dotaciones a la
amortizacién de inmovilizado y activos por derecho de uso de
arrendamientos.

+ Reconciliacién: la compafia presenta el cdlculo del EBITDA en la
Cuenta de Resultados Consolidada como: Resultado bruto de
explotacién = Total Ingresos de Explotaciéon - Total Gastos de
Explotacion (excluyendo los relativos a la dotacién de la
amortizacién del inmovilizado y de los activos por derecho de uso
que se reportan en una linea separada).

« Explicacién del uso: el EBITDA/RBE proporciona un andlisis de los
resultados operativos excluyendo la depreciacién y amortizacién,
al ser variables que no representan caja y que pueden variar
sustancialmente de compadia a compadia, dependiendo de las
politicas contables y del valor contable de los activos. EL EBITDA es
la mejor aproximacién al flujo de caja operativo antes de
impuestos y refleja la generacion de caja antes de la variacién del
fondo de maniobra. Se utiliza el EBITDA como punto de partida
para calcular el flujo de caja afadiendo la variacién del fondo de
maniobra. Por dltimo, es un indicador APM ampliamente utilizado
por inversores a la hora de valorar negocios (valoracién por
mdltiplos), asi como por agencias de rating y acreedores para
evaluar el nivel de endeudamiento comparando el EBITDA con la
deuda neta.

Comparativa: la compafia presenta comparativas de afos
anteriores.

+ Coherencia: el criterio utilizado para calcular el EBITDA es el
mismo que el afio anterior.

CRECIMIENTO COMPARABLE ("LIKE FOR LIKE GROWTH" LfL)

+ Definicién: variacion relativa interanual en términos comparables
de la cifra de ventas, el EBITDA/RBE, el resultado de explotacion y
la cartera. El comparable se calcula ajustando el afo actual y el
anterior acorde a las siguientes reglas:

- Eliminacién del efecto por tipo de cambio, calculando los
resultados de ambos periodos con el tipo del periodo actual.

- Eliminacién del resultado de explotacién de ambos periodos del
impacto por deterioros de inmovilizado y resultados por
desinversiones en compaiiias (corresponde con la cifra reportada
en la linea “deterioros y enajenacién de inmovilizado”.
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- En el caso de desinversiones de compaias y pérdidas de control,
la homogeneizacién del resultado operativo se realiza
eliminando los resultados operativos de la compania vendida
cuando el impacto ocurrié el ano anterior, o si ocurre en el afio
bajo andlisis, considerando el mismo ndmero de meses en ambos
periodos.

- Eliminacién en ambos periodos de los costes de reestructuracion.

- En adquisiciones de nuevas compadias, que se consideren
materiales, eliminando en el periodo actual los resultados
operativos derivados de esas companias, excepto en el caso de
que dicha eliminacién no sea posible por el alto grado de
integracién con otras unidades de reporting (companias
materiales son aquellas cuya cifra de ventas representa 25% de
la cifra de ventas de la unidad de reporte antes de la
adquisicién).

- En el caso de cambio en el modelo contable de un contrato o
activo, cuando este sea material, la homogeneizacién se realiza
aplicando el mismo modelo contable al resultado operativo del
ano anterior.

- Eliminacién en ambos periodos de otros impactos no recurrentes
(principalmente relacionados con impactos fiscales y de personal)
considerados relevantes para un mejor entendimiento de los
resultados subyacentes de la compania.

- Con respecto a la divisién de Servicios, que en la Cuenta de
Resultados Consolidada se presenta como actividades
discontinuadas, para un mejor seguimiento de la evolucién de
sus resultados, en el Informe de Gestién se presentan de forma
separada sus Ventas, EBITDA/RBE vy la cartera, a pesar de que
esté clasificado por actividades discontinuadas.

- Nota: los nuevos contratos en el negocio de Autopistas que
entren en explotacién no se consideran adquisiciones y, por lo
tanto, no se ajustan en el comparable.

+ Reconciliacién: el crecimiento comparable se presenta en
columnas separadas en la seccién Evolucién de los negocios del
Informe de Gestion y su reconciliaciéon en el Anexo a este
documento.

+ Explicacién del uso: el comparable es utilizado para proporcionar
una medida mds homogénea del rendimiento subyacente de los
negocios, excluyendo aquellos elementos no recurrentes que
inducirian a una malinterpretacién de los crecimientos reportados,



o impactos como variaciones en el tipo de cambio o cambio en el
perimetro de consolidacién que distorsionan la comparabilidad de
la informacién. Permite, adicionalmente, presentar la informacién
homogénea asegurando asi su uniformidad, proporcionando un
mejor entendimiento de la evolucién de cada uno de los negocios.

Comparativas: el comparable se desglosa sélo para el periodo
actual comparado con el periodo anterior.

Coherencia: el criterio utilizado para calcular el Comparable es el
mismo que el afio anterior, salvo por el siguiente ajuste, que se
realizé exclusivamente en 2019: Con motivo de la adopcién de la
NIIF 16 sobre arrendamientos, y para una mejor comparacién de
las cifras de resultado bruto de explotacion y resultado de
explotacion con las del afio anterior, en el que atn no se aplicaba
esta norma, se procedié a deshacer los ajustes por este concepto,
revirtiendo el ajuste por gasto financiero y amortizacién del
derecho de uso y reconociendo un mayor gasto operativo por los
arrendamientos, como si la nueva norma no se hubiera aplicado en
2019.

DEUDA NETA CONSOLIDADA

- Definicién: es el saldo neto de tesoreria y equivalentes (incluyendo
caja restringida a corto y largo plazo), y otros activos financieros a
corto plazo, menos deudas financieras a corto y largo plazo (deuda
bancaria y bonos), incluyendo el saldo relativo a derivados por tipo
de cambio que cubren tanto emisién de deudas en moneda distinta
de la moneda de la sociedad emisora como posiciones de caja con
riesgo de cambio. El pasivo por arrendamientos (por la aplicacién
de la nueva norma NIIF 16) no forma parte de la Deuda Neta
Consolidada.

Reconciliacién: la reconciliacién detallada viene desglosada en el
apartado de Deuda Neta del Informe de Gestién Intermedio de
junio.

Explicacién del uso: es un indicador financiero utilizado por
inversores, analistas financieros, agencias de rating, acreedores y
otras partes para determinar la posicién de endeudamiento de una
compania. Adicionalmente, se desglosa la Deuda Neta en dos
categorias:

- Deuda neta de proyectos de infraestructuras. Es la deuda
asegurada (“ring-fenced”) que no posee recurso para el
accionista o con recurso limitado a las garantias otorgadas. Es la
deuda correspondiente a las sociedades consideradas Proyecto.

- Deuda neta ex proyectos. Es la deuda neta del resto de los
negocios, incluyendo companias holding del grupo y del resto de
negocios que no tengan el tratamiento de sociedades Proyecto.
La deuda incluida en este cdlculo es con recurso, y es, por lo
tanto, la medida utilizada por inversores, analistas financieros y
agencias de rating para valorar el apalancamiento, fortaleza
financiera, flexibilidad y riesgos de la Compania.

Comparativas: la compadia presenta comparativas de afos
anteriores.

« Coherencia: el criterio utilizado para calcular la deuda neta es el
mismo que el afio anterior.

LIQUIDEZ EXPROYECTOS

« Definicién: es la suma de la tesoreria y equivalentes ex proyectos y
de las lineas de crédito a corto y largo plazo comprometidas no
dispuestas al final del periodo que corresponden a créditos
concedidos por entidades financieras que podrdn ser dispuestos por
la Compania en los plazos, importe y resto de condiciones
acordadas en el contrato.

Reconciliacién: la reconciliacién viene desglosada en el Informe
de Gestion Intermedio de junio.

Explicacién del uso: es un indicador financiero utilizado por
inversores, analistas financieros, agencias de rating, acreedores y
otras partes para determinar la liquidez de la que la compadia
dispone para hacer frente a cualquier compromiso.

+ Comparativas: la compadia no presenta comparativas de anos
anteriores por no considerar relevante la informacién.

+ Coherencia: se establece por primera vez el criterio para explicar
la liquidez del Grupo.

CARTERA

« Definicién: los ingresos pendientes de ejecucién correspondientes
a contratos que la compaiia tiene firmados a la fecha y sobre los
que tiene certeza respecto a su futura ejecucién. Los ingresos
totales de un contrato se corresponden con el precio acordado o
canon correspondiente a la entrega de bienes y/o prestacion de
servicios acordados. En el caso de que la puesta en marcha de un
contrato esté pendiente del cierre de su financiacién, los ingresos
de dicho contrato no se suman a la cartera hasta el momento en
que la financiacién esté cerrada. La cartera se calcula sumando los
contratos del afio actual al saldo de la cartera de contratos de
finales del afo anterior, restando, posteriormente, los ingresos
reconocidos en el afio actual.

Reconciliacién: la cartera se presenta en las secciones Principales
cifras de las secciones Servicios y Construccién del Informe de
Gestién. No hay ninguna medida financiera comparable en NIIF. La
reconciliacién entre las cifras totales y las cifras proporcionales
viene desglosada en el Anexo proporcionado en la web. Dicha
conciliacién se realiza en base a que el valor de cartera de una
obra determinada se compone del valor de contratacién de la
misma menos la obra ejecutada, la cudl es el principal
componente de la cifra de ventas. La diferencia entre la obra
ejecutada y la cifra de ventas de Construccién y Servicios reportada
en los Estados Financieros de Ferrovial se debe a que en la dltima
se anaden los ajustes de consolidacién suplidos, venta de
maquinaria, ingresos por confirming y otros  ajustes.
Adicionalmente a las adjudicaciones y a la obra ejecutada,
también impacta sobre el movimiento entre la cartera a origen
(correspondiente al ejercicio anterior) y la cartera final (del ejercicio
en curso), el impacto por tipo de cambio de las adjudicaciones
realizadas en el pasado en moneda distinta al euro, las rescisiones
(se da si hay finalizacién anticipada de un control), o los
movimientos por cambio de perimetro, tal y como se muestra en
las tablas anexas al presente documento disponible en la Web. La
Direccién cree que la cartera es un indicador (til respecto a los
ingresos futuros de la compania, ya que la cartera para una obra
determinada serd la venta final de dicha obra menos la obra
ejecutada neta a origen.

Explicaciéon del uso: La Direccion cree que la cartera es un
indicador (til respecto a los ingresos futuros de la compaiia, ya
que la cartera para una obra determinada serd la venta final de
dicha obra menos la obra ejecutada neta a origen.

Comparativas: la compafia presenta comparativas de afos
anteriores.

Coherencia: el criterio utilizado para calcular la cartera es el
mismo que el afio anterior.

RESULTADOS PROPORCIONALES

+ Definicién: los resultados proporcionales de Ferrovial se calculan
de la siguiente manera:

- Divisiones de infraestructuras (Autopistas y Aeropuertos): los
resultados proporcionales de los proyectos de infraestructuras se
calculan como la contribucién a los resultados consolidados en
funcién del porcentaje de participacién que ostenta Ferrovial en
dichos proyectos, independientemente del criterio de
consolidacién utilizado.

- Resto de divisiones: los resultados proporcionales incluyen las
mismas cifras que la cuenta de resultados consolidada, por
considerarse que la diferencia de aplicar el método de
consolidacién proporcional no seria relevante.

- Esta informacion se prepara para las ventas y para el resultado
bruto de explotacidn.



+ Reconciliacién: la reconciliacién entre las cifras totales y las cifras
proporcionales viene desglosada en el Anexo proporcionado en la
web.

Explicacién del uso: los resultados proporcionales pueden resultar
dtiles para inversores y analistas financieros con el objeto de
entender cudl es el peso real de las diferentes divisiones del grupo
en los resultados operativos del mismo, especialmente teniendo en
cuenta el peso que tienen en el valor del grupo determinados
activos consolidados por puesta en equivalencia como la autopista
407 ETR en Toronto y el aeropuerto de Heathrow. Es un indicador
que presentan otros competidores con participaciones significativas
en proyectos de infraestructura consolidados por puesta en
equivalencia.

+ Comparativas: la compadnia presenta comparativas de anos
anteriores.

+ Coherencia: el criterio utilizado para calcular los resultados
proporcionales es el mismo que el afio anterior.

Anexo VII - Litigios

Litigios SH-130: Autopistas y Construccién

Como se indicaba en las cuentas anuales de 2020, existen dos litigios
por reclamaciones presentadas por los socios actuales de la sociedad
concesionaria de este proyecto: un pleito ante los tribunales de Texas
contra sociedades de Ferrovial, Cintra y Ferrovial Construccién, y un
arbitraje ante la CCl contra sociedades de Ferrovial Construccién.

A la fecha de formulaciéon de estas cuentas semestrales, ambos
litigios se encuentran suspendidos, habiendo alcanzado demandante
y demandadas un principio de acuerdo en el marco de una
mediacion.

La formalizacién del acuerdo supondria un gasto adicional de 17,4
millones de ddlares que ha sido registrado a junio de 2021. La
contribucién total de Ferrovial a este acuerdo seria de 42,4 millones
de ddlares.

Anexo VIIl - Hechos posteriores al cierre 15 2021

Acuerdo de desinversién de la actividad de Medioambiente de Ferrovial Servicios en Espana y Portugal, posterior al cierre de los

resultados financieros del primer semestre de 2021 (julio)

Dentro del proceso de desinversién del negocio de Servicios, Ferrovial
ha llegado a un acuerdo con PreZero International GmbH (compadia
del Grupo Schwarz) para la venta de la actividad de Medio Ambiente
en Espana y Portugal. La transaccién, que incluye el traspaso de los
negocios de medio ambiente y recogida, tratamiento y reciclaje de
residuos, alcanza un valor de empresa (enterprise value) de 1.133
millones de euros, que incluye capital y ajustes de deuda o
asimilables; y un valor de las acciones implicito (equity value), en
base al balance de 31 de diciembre de 2020, de 950 millones de
euros.

El negocio de Medioambiente de Ferrovial Servicios en Espafia y
Portugal registré en 2020 un RBE de aproximadamente 130 millones
de euros, incluyendo 101 millones de euros ex-proyectos y 29
millones de euros de proyectos (que generan unos dividendos
anuales normalizados de aproximadamente 10 millones de euros).

Como es habitual en este tipo de transacciones, el cierre de la
operacion estd sujeto a la aprobacién de la misma por parte de las
autoridades de competencia y el precio final se ajustard en funcién
de la deuda neta y de la evolucién del capital circulante de la
compadia a la fecha de cierre de la transaccion (Completion
Accounts). Se espera que la transaccién se complete durante la
segunda mitad de 2021.

La plusvalia después de impuestos estimada, en base al valor en
libros de este negocio a 31 de diciembre de 2020, es de
aproximadamente 317 millones de euros. De esta plusvalia, 70
millones ya estd recogida en los resultados del primer semestre en la
medida que se han integrado, dentro de la linea de actividades
discontinuadas, los resultados generados en ese periodo (sin incluir
amortizacién conforme a NIIF 5).



APROBACION DEL CONSEJO

Las pdginas que anteceden comprenden el informe de gestion intermedio consolidado de Ferrovial, S.A. y sus sociedades dependientes
correspondiente al primer semestre del ejercicio 2021, que ha sido aprobado por el Consejo de Administracién en sesién celebrada en Madrid el 27
de julio de 2021, de conformidad con lo establecido en el articulo 119 del texto refundido de la Ley del Mercado de Valores, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 4/2015, de 23 de octubre, y demds normas aplicables (entre ellas, la norma quinta.2 de la Circular 3/2018 de la CNMV), y que
los administradores asistentes presencialmente a la reunién firman a continuacién.

D. Rafael del Pino y Calvo-Sotelo
Presidente

D. Ignacio Madridejos Ferndndez
Consejero Delegado

D. José Fernando Sénchez-Junco Man
Consejero

DAa. Hanne Birgitte Breinbjerg Serensen
Consejera

D. Juan Hoyos Martinez de Irujo
Consejero
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Consejera

D. Oscar Fanjul Martin
Vicepresidente

Dna. Maria del Pino y Calvo-Sotelo
Consejera

D. Philip Bowman
Consejero

D. Bruno DiLeo
Consejero

D. Gonzalo Urquijo Fernandez de Araoz
Consejero

Dra. Alicia Reyes Revuelta
Consejera
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Diligencia que extiende el Secretario del Consejo de Administracién para hacer constar que los Consejeros Dia. Maria del Pino y Calvo-Sotelo y D.
Philip Bowman no estampan sus firmas en este documento porque asistieron a la reunién del Consejo de Administracién de 27 de julio de 2021 a
distancia por medios técnicos. Dichos Consejeros han votado a favor de la aprobacién del informe de gestién intermedio consolidado de Ferrovial,
S.A.y sus sociedades dependientes correspondiente al primer semestre del ejercicio 2021.

D. Santiago Ortiz Vaamonde
Secretario del Consejo de Administracién
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ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS INTERMEDIOS JUNIO 2021
FERROVIAL S.AY SOCIEDADES DEPENDIENTES

ESTADO CONSOLIDADO DE SITUACION FINANCIERA A 30 DE JUNIO DE 2021Y 31

DE DICIEMBRE DE 2020

ACTIVO (Millones de euros) NOTA 30.06.2021 31.12.2020 (*)
Activos no corrientes 10.736 10.706
Fondo de comercio de consolidacién 5.2 154 208
Activos intangibles 105 94
Inmovilizado en proyectos de infraestructuras 53 6.565 6.355
Activos modelo intangible 6.397 6.189
Activos modelo cuenta a cobrar 168 166
Inversiones inmobiliarias 0 2
Inmovilizado material 283 305
Derecho de uso sobre activos en arrendamiento 114 97
Inversiones en asociadas 5.4 1.743 1710
Activos financieros no corrientes 8 825 856
Préstamos a largo plazo a sociedades asociadas 192 163
Caja restringida en proyectos de infraestructura y otros activos financieros 7 585 654
Resto de cuentas a cobrar 48 39
Impuestos diferidos 5.7 589 604
Derivados financieros a valor razonable largo plazo 8.2 358 475
Activos corrientes 11.054 12.416
Activos clasificados como mantenidos para la venta 13 3.990 3.729
Existencias 374 698
Activos por impuestos sobre las ganancias corrientes 103 108
Deudores y otras cuentas a cobrar a corto plazo 5.5 1.396 1.326
Clientes por ventas y prestaciones de servicios 1.036 987
Otras cuentas a cobrar a corto plazo 360 339
Otros activos financieros a corto plazo 20 0
Tesoreria y equivalentes 7 5.152 6.483
Sociedades de proyectos de infraestructuras 181 148
Caja restringida 36 33
Resto de tesoreria y equivalentes 145 115
Sociedades ex-proyectos 4.971 6.335
Derivados financieros a valor razonable corto plazo 8.2 19 72
TOTAL ACTIVO 21.790 23.122

(*) Datos reexpresados (ver Nota 3.1)

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2021.
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PASIVO Y PATRIMONIO NETO (Millones de euros) NOTA 30.06.2021 31.12.2020 (%)
Patrimonio neto 6 3.696 3.808
Patrimonio neto atribuible a los accionistas 3.055 3.168
Patrimonio neto atribuible a los socios externos 641 640
Ingresos a distribuir en varios ejercicios 1335 1.281
Pasivos no corrientes 9.333 9.554
Déficit de pensiones 4 4
Provisiones a largo plazo 5.6 429 446
Pasivo por arrendamiento a largo plazo 69 61
Deuda financiera 7 7.976 8.084

Obligaciones y deudas de proyectos de infraestructuras 5.321 5.192

Obligaciones y deudas de sociedades ex-proyectos 2.655 2.892
Otras deudas 63 63
Impuestos diferidos 5.7 446 449
Derivados financieros a valor razonable 8.2 346 447
Pasivos Corrientes 7.426 8.479
Pasivos clasificados como mantenidos para la venta 13 2.683 2.588
Pasivo por arrendamiento a corto plazo 49 60
Deuda financiera 7 748 1.678

Obligaciones y deudas de proyectos de infraestructuras 41 48

Deudas con entidades de crédito sociedades ex-proyectos 707 1.630
Derivados financieros a valor razonable 8.2 110 52
Pasivos por impuestos sobre las ganancias corrientes 117 93
Acreedores y otras cuentas a pagar a corto plazo 5.5 2.760 3.060

Acreedores comerciales 1.447 1.415

Anticipos de clientes 983 1333

Otras cuentas a pagar a corto plazo 330 312
Provisiones para operaciones de trdfico 5.6 959 948
TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO 21.790 23.122

(*) Datos reexpresados (ver Nota 3.1)

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2021.
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B. CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS CONSOLIDADA DE LOS PERIODOS DE SEIS MESES
TERMINADOS EL 30 DE JUNIO 2021 Y EL 30 DE JUNIO 2020

30.06.2021 30.06.2020 (**)
ANTES DE ANTES DE
AJUSTES (*) AJUSTES AJUSTES (*) AJUSTES
VALOR VALOR VALOR VALOR

(Millones de euros) NOTA  RAZONABLE RAZONABLE TOTAL 2021 RAZONABLE RAZONABLE = TOTAL 2020
Cifra de ventas 4 2.965 0 2.965 2.937 0 2.937
Otros ingresos de explotacion 0 0 0 1 0 1
Total ingresos de explotacién 2.965 0 2.965 2.938 0 2.938
Consumos 482 0 482 462 0 462
Otros gastos de explotacion 1.665 0 1.665 1766 0 1766
Gastos de personal 11 567 0 567 574 0 574
Total gastos de explotacién 2.714 0 2.714 2.802 0 2.802
Resultado bruto de explotacién 251 0 251 136 0 136
Dotaciones a la amortizacién de inmovilizado 116 0 116 109 0 109
0o m 7 o @
Deterioros y enajenacién de inmovilizado 9.2 17 0 17 -20 0 -20
Resultado de explotacién 152 0 152 7 0 7
Resultado financiero financiacién -106 0 -106 -122 0 -122
Resultado derivados y otros resultados financieros -2 -47 -49 -10 0 -10
Resultado financiero de proyectos de infraestructuras -108 -47 -155 -132 0 -132
Resultado financiero financiacion -2 0 -22 5 0 5
Resultado derivados y otros resultados financieros 5 -3 2 6 -6 0
Resultado financiero sociedades ex-proyectos -17 -3 -20 1 -6 5
Resultado financiero 9.3 -125 -50 -175 -121 -6 -127
Er?retichﬁvucfligr?c?g beneficios de sociedades puestas 54 18 7 245 181 45 22
Resultado consolidado antes de impuestos -191 =77 -268 -295 -51 -346
Impuesto sobre sociedades 9.4 -30 0 -30 2 1 3
?::::Egg::nsolidudo procedente de actividades 221 77 298 293 50 343
Resultado neto operaciones discontinuadas 9.5 208 0 208 -34 0 -34
Resultado consolidado del ejercicio -13 =77 -90 -327 -50 -377
Resultado del ejercicio atribuido a socios externos -98 1 -87 -7 0 -7
gz::xi::::)edel ejercicio atribuido a la sociedad S 66 177 334 50 384
Resultado neto por accién actividades discontinuadas 0,28/0,28 -0,05/-0,05

(Basico / Diluido)

(*) Corresponde a resultados por variacién en el valor razonable de derivados y otros activos y pasivos financieros, deterioro
de activos y pasivos (ver Nota 8) y el impacto de ambos conceptos dentro del epigrafe Participacién en beneficios de
sociedades puestas en equivalencia.

(**) Datos reexpresados (ver Nota 3.1)

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2021.
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C. ESTADO CONSOLIDADO DE RESULTADO GLOBAL PARA LOS PERIODOS DE SEIS MESES
TERMINADOS EL 30 DE JUNIO DE 2021Y 2020

(millones de euros) Nota 30.06.2021 30.06.2020(**)

a) Resultado consolidado del ejercicio total -90 -377

Atribuidos a la Sociedad dominante -177 -384

Atribuidos a socios externos 87 7

b) Ingresos y gastos reconocidos directamente en el patrimonio 6 174 -104

Sociedades Integracién Global 9 46

Impacto en reservas de instrumentos de cobertura 8 13 91

Impacto en reservas de planes de prestacion definida(*) 0 0

Diferencias de conversion -4 -24

Efecto impositivo 0 -21

Sociedades Mantenidas para la venta 27 -4

Impacto en reservas de instrumentos de cobertura 6 -1

Impacto en reservas de planes de prestacién definida(*) 0 0

Diferencias de conversion 22 -3

Efecto impositivo -1 0

Sociedades Puesta en Equivalencia 138 -146

Impacto en reservas de instrumentos de cobertura 45 -22

Impacto en reservas de planes de prestacién definida(*) 33 -25

Diferencias de conversién 85 -110

Efecto impositivo =75) 1

(o] Transferencias a la Cuenta de Pérdidas y Ganancias 6 0 43
Sociedades Integracién Global 0
Transferencias a la Cuenta de Pérdidas y Ganancias 0
Efecto impositivo 0

Sociedades Mantenidas para la venta 0 43

Transferencias a la Cuenta de Pérdidas y Ganancias 0 53

Efecto impositivo 0 -10

Sociedades Puesta en Equivalencia 0 0

Transferencias a la Cuenta de Pérdidas y Ganancias 0 0

Efecto impositivo 0 0

a+b+c  TOTAL RESULTADO GLOBAL 84 -438

Atribuidos a la Sociedad dominante -3 -473

Atribuidos a socios externos 87 35

(*) El impacto en reservas de planes de prestacién definida es la Gnica partida de los Ingresos y Gastos reconocidos directamente en el
patrimonio que no puede ser posteriormente objeto de transferencia a la cuenta de pérdidas y ganancias (ver Nota 6).

(**) Datos reexpresados (ver Nota 3.1)

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2021.
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D. ESTADO CONSOLIDADO DE CAMBIOS EN EL PATRIMONIO NETO PARA LOS PERIODOS DE SEIS

MESES TERMINADOS EL 30 DE JUNIO DE 2021 Y 2020

Prima de Otros  Ajustes por Resultados Atribuido a Total
Capital Emisién/  Acciones instrumentosde cambiosde Acumuladosy Atribuido alos Socios  Patrimonio
(millones de euros) Social Fusién Propias patrimonio valor otras reservas Accionistas Externos Neto
Saldo a 31.12.20(*) 147 647 -13 505 -1.497 3.379 3.168 640 3.808
Resultado consolidado del 0 0 0 0 0 77 77 g7 90
ejercicio
Ingresos y gastos reconocidos 0 0 0 0 174 0 174 0 174
directamente en el patrimonio
Transferencias a la Cuenta de
Pérdidas y Ganancias 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalingresos y gastos 0 0 0 0 174 177 3 87 84
reconocidos en el ejercicio
Acuerdo dividendo flexible 1 0 0 0 0 -13 -12 0 -12
Otros dividendos 0 0 0 0 0 0 0 -94 -94
Operaciones de autocartera 0 -80 -80 0 0 80 -80 0 -80
Retribucién al accionista 1 -80 -80 0 0 67 -92 -94 -186
Ampliaciones/reducciones 0 0 0 0 0 0 0 9 9
capital
Sist. retrib. Vinculados a la
accién 0 0 0 0 -10 -10 0 -10
Otros movimientos 0 0 0 0 0 1 1 -1 0
Otras transacciones 0 0 0 0 0 -9 -9 8 -1
Emisiones de obllgucmnes 0 0 0 5 0 4 9 0 9
perpetuas subordinadas
Variaciones de perimetro 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo a 30.06.2021 148 567 -93 500 -1.323 3.256 3.055 641 3.696
Prima de Otros  Ajustes por Resultados Atribuido a Total
Capital Emisién/  Acciones instrumentosde cambiosde Acumuladosy Atribuido alos Socios  Patrimonio
(millones de euros) Social Fusién Propias patrimonio valor otras reservas Accionistas Externos Neto
Saldo a 31.12.19 147 995 -75 505 -1.195 3.927 4.304 783 5.087
Resultado consolidado del 0 0 0 0 0 384 384 7 377
ejercicio
Ingresos y gastos reconocidos 0 0 0 0 REY) 0 32 28 104
directamente en el patrimonio
Transferencias a la Cuenta de
Pérdidas y Ganancias 0 0 0 0 43 0 43 0 43
Totalingresos y gastos 0 0 0 0 -89 -384 -473 35 -438
reconocidos en el ejercicio
Acuerdo dividendo flexible 1 -95 0 0 0 0 -94 0 -94
Otros dividendos 0 0 0 0 0 0 -9 -9
Operaciones de autocartera 0 -74 -74 0 0 74 -74 0 -74
Retribucién al accionista 1 -169 -7T4 0 0 74 -168 -9 -177
Ampliaciones/reducciones
capital 0 0 0 0 0 0 0 6 6
Sist. retrib. Vinculados a la
accién 0 0 0 0 -17 -17 0 -17
Otros movimientos 0 0 0 0 0 -1 -1 -1 -2
Otras transacciones 0 0 0 0 0 -18 -18 5 -13
Emisiones de obllgucmnes 0 0 0 5 0 4 9 0 9
perpetuas subordinadas
Variaciones de perimetro 0 0 0 0 0 36 36 0 36
Saldo a 30.06.2020(*) 148 826 -149 500 -1.284 3.631 3.672 814 4.486

(*) Datos reexpresados (ver Nota 3.1)

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30 de junio de 2021.
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E. ESTADO CONSOLIDADO DE FLUJO DE CAJA PARA LOS PERIODOS DE SEIS MESES TERMINADOS

EL 30 DE JUNIO DE 2021Y EL 30 DE JUNIO DE 2020

(Millones de euros) NOTA 2021 2020 (%)
Resultado Neto atribuible a la sociedad dominante -177 -385
Ajustes al resultado 634 602
Minoritarios 87 -7
Resultado neto operaciones discontinuadas -208 34
Impuesto 30 -3
Resultado por equivalencia 245 226
Resultado financiero 175 127
Deterioro y enajenacién inmovilizado -17 20
Amortizaciones 116 108
RBE operaciones discontinuadas 9.5 206 97
Resultado Bruto de explotacién (RBE) incluyendo operaciones discontinuadas 457 217
Pago de Impuesto -18 -38
Variacién Fondo Maniobra (cuentas a cobrar, cuentas a pagar y otros) 55 -188 61
Cobro dividendos proyectos Infraestructuras 5.4 14 131
Flujo de operaciones 265 371
Inversién en inmovilizado material/inmaterial -48 -50
Inversién proyectos Infraestructuras 53 -71 -47
Préstamos otorgados a sociedades asociadas/ adquisicidn de sociedades -215 -31
Intereses recibidos 93 0 20
Inversién caja restringida largo plazo 89 -11
Desinversién proyectos Infraestructuras 0 0
Desinversién/venta sociedades 1.2 356 348
Flujo de inversién m 229
Flujo antes de financiacién 376 600
Flujo de capital procedente de socios externos 6 11 8
Dividendo flexible -12 -93
Compra de Autocartera -80 -74
Remuneracién al accionista 6 -92 -167
Dividendos a minoritarios de sociedades participadas 6 -93 -9
Otros movimientos de fondos propios 6 =/ -7
Flujo financiacién propia -181 -175
Intereses pagados 9.3 -155 -146
Pagos por arrendamientos -62 -60
Aumento endeudamiento financiero 32 1.922
Disminucién endeudamiento financiero -1.188 -17
Variacién neta endeudamiento actividades discontinuadas -28 -36
Flujo de financiacién -1.582 1.488
Impacto tipo de cambio en tesoreria y equivalentes 69 -99
Variacidn tesoreria y equivalentes por cambios en el perimetro de consolidacién -11 0
Variacidn tesoreria y equivalentes por operaciones discontinuadas 7 -83 -91
Variacién tesoreria y equivalentes 7 -1331 1.897
Tesoreria y equivalentes al inicio del periodo 6.483 4.735
Tesoreria y equivalentes al final del periodo 5.152 6.632

Las Notas 1 a 16 forman parte de los Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios a 30
de junio de 2021.

(*) Datos reexpresados (ver Nota 3.1)
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F.NOTAS A LOS ESTADOS FINANCIEROS
CONSOLIDADQOS RESUMIDOS INTERMEDIOS 30
DE JUNIO DE 2021

1. Actividades de la sociedad y cambios en el perimetro de
consolidacién

1.1 Actividades de la Sociedad

El grupo consolidado Ferrovial, en adelante el Grupo o Ferrovial, esta
constituido por la sociedad dominante Ferrovial, S.A., y sus
sociedades dependientes. El domicilio social se encuentra en Madrid
en la calle Principe de Vergara, 135.

A través de estas sociedades, Ferrovial desarrolla sus negocios con
presencia en las siguientes dreas de actividad: Construccion, Servicios
(actividad discontinuada), Autopistas y Aeropuertos, que constituyen
a su vez sus segmentos primarios de informacién conforme a lo
indicado en la NIIF 8.

En las cuentas anuales de diciembre de 2020 y en la pdgina web
www.ferrovial.com puede consultarse con mds detalle las diferentes
dreas de actividad en las que el Grupo consolidado desarrolla sus
negocios.

A efectos de la comprensién de los presentes Estados Financieros
Consolidados, es importante destacar que una parte significativa de
las actividades del Grupo se realiza mediante el desarrollo de
proyectos de infraestructuras, principalmente en el drea de
Autopistas y Aeropuertos, aunque también en las actividades de
Construccién y Servicios. El detalle del funcionamiento de estos
proyectos se detalla en las cuentas anuales de diciembre de 2020.

Desde un punto de vista contable, dichos contratos se encuentran, en
la mayoria de los casos, en el Gmbito de aplicacién de la CINIIF 12
sobre “Acuerdos de Concesién de Servicios”.

En base a lo anteriormente indicado, y con el objeto de permitir una
mejor comprensién de la evolucién financiera del Grupo, se
desglosan en los presentes Estados Financieros de forma separada, el
impacto de este tipo de proyectos tanto en el inmovilizado no
financiero (donde se agrupa en el epigrafe inmovilizado en proyectos
de infraestructuras el inmovilizado material, inmaterial y propiedades
de inversion asignado a estos proyectos) como en los activos
financieros a largo plazo, la deuda y la informacién relativa al flujo
de caja.

También es importante destacar que dos de los principales activos del
Grupo son las participaciones del 25% en Heathrow Airport Holdings
(HAH), sociedad titular del aeropuerto de Heathrow en Londres y del
43,23% en ETR407, sociedad titular de la autopista 407 en Toronto,
Canadd, que se consolidan por el método de puesta en equivalencia
desde el ejercicio 2011 y 2010 respectivamente. Se incluye
informacién detallada de ambas sociedades en la Nota 5.4
(inversiones en asociadas), completdndose dicha informacién en otras
Notas de los presentes Estados Financieros Consolidados Resumidos
Intermedios con informacién que se considera de interés.

1.2 Variaciones en el perimetro de consolidacién

A continuacién se describen los cambios mads significativos en el
perimetro de consolidacién durante los seis primeros meses del afio
2021:

Construccién

El pasado 22 de febrero Budime, filial constructora de Ferrovial en
Polonia, llegé a un acuerdo de venta de su negocio inmobiliario que
se realiza a través de su filial Budimex Nieruchomosci. Dicha venta se
ha materializado el pasado 5 de Junio por importe de 1.513 millones
de PLN (330 millones de euros, neto de costes de transaccidn),
reconociendo por la operacién un resultado antes de minoritarios de
107 millones de euros de plusvalia, incluido dentro de la linea de
actividades discontinuadas.

Adicionalmente, como se comenta en la memoria de Grupo Ferrovial
de diciembre 2020, a finales de afo se alcanzé un acuerdo de venta
de la participacién que el Grupo tenia en Urbs ludex Et Causidicus, S.A
-URBICSA - (22%) con Aberdeen Infrastructure (Holdco) IV B.V. por
importe de 16,6 millones de euros. Esta operacion se ha
perfeccionado en el segundo trimestre del afio y ha supuesto el
reconocimiento de una plusvalia por importe de 16,6 millones de
euros dentro de la linea deterioro y enajenaciones.

Servicios

En el ejercicio 2021 se ha reclasificado a actividad continuada el
negocio de tratamiento de residuos en el Reino Unido dado que
aunque el Grupo continuard su proceso de desinversion, se prevé que
se prolongue mads de 12 meses. Conforme a lo establecido en la NIIF 5
se ha reexpresado la informacién comparable de 2020 incorporando
en todas las lineas de balance y cuenta de pérdidas y ganancias la
informacién de este negocio (nota 3.1)

Adicionalmente se ha decidido no incluir dentro del perimetro de
venta de Servicios el el contrato para la conservacién y explotacién
del tramo de la Autovia A2 situado entre los PK 232,8 y PK 340,0
(Calatayud-Alfajarin)  reclasificdndolo también como actividad
continuada.

1.3 Activos y pasivos mantenidos para la venta y de actividades
discontinuadas

Actividades discontinuadas
Divisién Servicios

A 30 de junio de 2021, la Compadia reporta como actividades
discontinuadas los principales activos y pasivos vinculados a la
Divisién de Negocio de Servicios y sigue manteniendo abiertos
diferentes procesos de venta sobre las dreas de actividad de la
division.

En este sentido, hay distintos mandatos de asesores en vigor y se
estdn manteniendo conversaciones con potenciales inversores, con el
objetivo de vender dichos activos a un precio que sea razonable de
acuerdo con su actual valor de mercado.

Adicionalmente, tal y como se menciona en la Nota 3.1, en el ejercicio
2021 se ha reclasificado como actividad continuada el negocio de
tratamiento de residuos en el Reino Unido asi como el contrato para
la conservacién y explotacién del tramo de la Autovia A2.

Al cierre de estos estados financieros intermedios se ha realizado un
ejercicio de estimacién del valor razonable. Como ya se hizo al cierre
de las cuentas de 2020, para aquellas actividades para las que se
han recibido ofertas, se han tenido en cuenta éstas para la
valoracién. Para el resto, la metodologia de valoracién utilizada ha
sido la de valoracién por mdltiplos de transacciones comparables
utilizando como referencia el EBITDA estimado para 2021. En cuanto
a los mdltiplos utilizados se han tomado las referencias disponibles,
tanto las relativas a las ofertas recibidas, las de empresas cotizadas, y
la de transacciones comparables.
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Tras el ejercicio realizado se ha registrado un resultado neto por la
actividad de Servicios en la linea de actividades discontinuadas de 93
millones de euros, que es la suma del resultado del periodo
excluyendo amortizaciones de aquellos negocios en los que su valor
razonable estd por encima del valor en libros, 140 millones de euros,
y el deterioro de aquellos activos en los que se estima que el valor
razonable estd por debajo de su valor en libros -47 millones de euros
(ver nota 9.5).

Divisién Construccién

Como se indica en la nota 1.2 se han pasado a reclasificar como
actividad discontinuada los activos y pasivos vinculados al negocio
inmobiliario de Polonia. Dicha venta se ha materializado el pasado 5
de Junio generando un resultado de 107 millones por la plusvalia
mas 8 millones de euros por los resultados generados en el periodo
en este negocio (ver nota 9.5).

Impacto en la presentacion de los Estados Financieros

La reclasificacién de estos negocios como actividades discontinuadas
ha tenido los siguientes impactos en los presentes estados financieros:

+ El resultado después de impuestos generado no se reporta en
cada una de las lineas de la cuenta de resultados sino que se
reporta en una Unica linea denominada “Resultado neto
operaciones discontinuadas”, tanto para el ejercicio 2021 como
para el ejercicio 2020 (ver Nota 9.5). Conforme a lo establecido
en la NIIF 5, dicho resultado no incluye la amortizacién de estos
activos. Dicho epigrafe también recoge los posibles resultados por
deterioros debido a la actualizacién del valor razonable de los
activos, asi como el resultado final generado en el momento de
laventa.

+ A efectos de balance, se han reclasificado todos los activos y
pasivos asignables a dichos negocios a las lineas denominadas
“Activos/Pasivos clasificados como mantenidos para la venta y de
actividades discontinuadas”.

+  EnlaNota 10 de Activos y Pasivos contingentes y compromisos de
inversion la informacién desglosada incluye la correspondiente a
las actividades discontinuadas.

+ Enlasiguiente tabla se puede ver la composicién por naturaleza
de los diferentes activos y pasivos que estdn clasificados como
actividades discontinuadas a junio 2021y diciembre 2020:

Divisién Servicios

(Millones de euros) 2021.JUN  2020.DEC(*) VAR.
Activos no corrientes 2.975 2.786 189
Fondo de comercio 1379 1.342 37
Activos intangibles 151 147 4
Inmovilizado en proyectos de

infraestructuras 260 252 8
Inmovilizado material 410 366 44
Derecho de uso 377 328 49
Impuestos Diferidos 254 254 -1
Otros activos no corrientes 144 97 47
Activos corrientes L.444 1396 48
Existencias 16 21 -5
Deudores y otras cuentas a cobrar a

corto plazo 1.000 1.030 -29
Tesoreria y equivalentes 421 343 79
Otros activos corrientes 7 3 4
TOTAL Activo 4.419 4.182 237
Provision valor razonable -712 -639 -73
TQTAL l:\ctivos clasif. como act. 3707 3543 164
Discontinuadas

Divisién Servicios

(Millones de euros) 2021.JUN  2020.DEC(*) VAR.
Ingresos a distribuir en varios

ejercicios 5 2 2
Pasivos no corrientes 820 872 -52
Provisiones a largo plazo 256 257 -1
Pasivo por arrendamiento a largo

plazo 155 143 12
Deuda financiera 140 161 -22
Otros pasivos no corrientes 270 310 -41
Pasivos corrientes 1776 1.628 148
Pasivo por arrendamiento a corto

plazo 56 51 5
Deuda financiera 57 62 -5
Acreedores y otras cuentas a pagar

a corto plazo 1.420 1.287 132
Provisiones para operaciones de

trafico 220 217 4
Otros pasivos corrientes 24 12 12
TOTAL Pasivos clasif. como act. 2.601 2503 99

Discontinuadas

(*) Datos reexpresados (ver Nota 3.1)
Activos y pasivos mantenidos para la venta

Adicionalmente a los activos clasificados como actividades
discontinuadas hay otra serie de activos que estan clasificados como
activos mantenidos para la venta pero que no corresponden con una
linea de negocio principal.

En este sentido, a diciembre 2020, estaban clasificadas como
mantenidas para la venta las participaciones que el Grupo tiene en la
Concesionaria de Prisiones Figueras, S.A.U. (100%) y de Urbs ludex Et
Causidicus, S.A -URBICSA - (22%) con Aberdeen Infrastructure
(Holdco) IV B.V. por 40,7 millones de euros y 16,2 millones de euros
respectivamente, asi como las autopistas portuguesas Norte Litoral y
Via do Infante, sociedades integradas por puesta en equivalencia,
sobre las que al cierre de junio de 2021 el Grupo mantiene atin una
participacion del 20% en ambas concesiones. Dichas operaciones de
desinversion estd previsto que se materialicen a lo largo del ejercicio.
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A la fecha de cierre de los presentes estados financieros se ha
perfeccionado la venta de URBICSA, con un impacto positivo en la
linea de deterioros y enajenaciones del resultado de 16,6 millones de
euros y sigue pendiente la conclusién de la venta del resto de activos.

Adicionalmente en 2021 y dentro de la actividad de Construccion, se
han reclasificado a la linea de activos mantenidos para la venta
determinados activos de la sociedad Southern Crushed Concrete LLC
(SCO), relativos al negocio de tratamiento de dridos de Webber en
EEUU por importe de 94 milones de euros, dado que el 5 de junio se
firm6 el acuerdo con el comprador que estd pendiente de la
autorizacion definitiva por parte de las autoridades de la
competencia

Igualmente se ha clasificado a mantenido para la venta la
participacion del 19,86% que el Grupo ostenta sobre el capital de
Nalanda Clobal, S.A., sociedad que gestiona un portal on-line de
gestion digital de proveedores del sector de Construccién, al haberse
llegado a un acuerdo para su venta por un importe de 16,7 millones
de euros que a cierre del periodo estaba pendiente de autorizacién
por parte de las autoridades de competencia y que finalmente se ha
materializado en el mes de julio

A diferencia de las actividades discontinuadas los resultados
generados por los activos mantenidos para la venta, se siguen
reportando en las lineas correspondientes de la cuenta de resultados.

En la siguiente tabla se puede ver la composicién por naturaleza de
los diferentes activos y pasivos que estdn clasificados como
mantenidos para la venta a junio 2021y a diciembre 2020:

Activos mant. para la venta

(Millones de euros) 2021.JUN 2020.DEC VAR.
Activos no corrientes 250 170 80
Activos intangibles 60 60
Inmovilizado en proyectos de

infraestructuras 93 96 -4
Inmovilizado material 22 22
Inversiones en sociedades asociadas 71 68 2
Impuestos Diferidos 5 5 -1
Activos corrientes 33 16 16
Existencias 12 0 12
Deudores y otras cuentas a cobrar a

corto plazo 5 5

Tesoreria y equivalentes 16 11

TOTAL Ao do come wm w
Pasivos mant. para la venta

(Millones de euros) 2021.JUN 2020.DEC VAR.
Pasivos no corrientes 76 82 -6
Deuda financiera 54 56 -2
Otras deudas 8 8 0
Derivados financieros a valor

razonable 14 18 -5
Pasivos corrientes 6 3 3
Deuda financiera 3 2 1
Derivados financieros a valor

razonable 2 0 2

Pasivos por impuestos sobre las
ganancias corrientes 1 1 0

TOTAL Pasivos clasif. como

X 82 85 -4
mantenidos para la venta
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2. Impacto COVID-19

Mds de un afio después de que la Organizacién Mundial de la Salud
declarara el COVID-19 pandemia global, el avance hacia la
inmunidad de rebafo gracias a la vacunacién ha permitido que los
distintos paises en los que opera Ferrovial hayan ido levantando
parcialmente las restricciones a la movilidad y a la actividad
econémica que han estado vigentes casi desde el inicio de la
pandemig, si bien a un ritmo desigual dependiendo del pais. Esto ha
provocado por tanto avances en la recuperacién de la demanda de
servicios ofrecidos por Ferrovial, si bien igualmente de forma
desigual, como se explica a continuacién.

Las actividades realizadas por Construccion y Servicios apenas se han
visto afectadas por la pandemia durante los seis primeros meses del
2021, y también es resefiable que la recuperacion del trafico de las
principales autopistas en las que opera Ferrovial ha sido muy rapida
desde el momento en el que los distintos paises empezaron a levantar
las restricciones. En sentido contrario, el negocio de Aeropuertos es el
que claramente estd experimentando mayores dificultades, con una
recuperacién mas lenta debido a las mayores restricciones que siguen
vigentes en cuanto al trafico aéreo.

Con el objeto de presentar de forma global el impacto que ha
supuesto el desarrollo de la pandemia y en linea con lo recomendado
por ESMA, se presenta en esta nota una explicacién sobre el impacto
que ha tenido en los estados financieros del primer semestre
(centrado en los negocios de infraestructuras), descripcién del andlisis
realizado para concluir que la sociedad puede seguir trabajando bajo
el principio de empresa en funcionamiento, andlisis realizado sobre el
impacto que el COVID-19 puede tener en el posible deterioro de
activos y evaluacion del posible impacto en los principales riesgos
financieros, incluyendo un andlisis sobre el riesgo de incumplimiento
de covenants en los contratos de financiacion.

2.1 Impacto en los estados financieros del primer semestre y
medidas mitigantes adoptadas

Los efectos del COVID-19 sobre los resultados de los negocios de
Ferrovial han sido los siguientes:

Divisién Aeropuertos

En los seis primeros meses del ejercicio 2021 el volumen de pasajeros
tanto en Heathrow como en AGS (sociedad titular de los aeropuertos
de Aberdeen, Glasgow y Southampton), sociedades que se consolidan
por puesta en equivalencia, se ha mantenido en niveles muy por
debajo de los existentes antes del comienzo de la pandemia, como se
aprecia en la siguiente tabla:

Evolucién pasajeros (*) jun-21
Heathrow -90%
Aberdeen -73%
Glasgow -93%
Southampton -95%

(*) En comparacién con los seis primeros meses de 2019

La desviacién se ha debido, fundamentalmente, a los rebrotes
experimentados en los primeros meses de 2021 en determinadas
geografias, provocando que las restricciones impuestas en 2020 se
hayan mantenido en términos generales casi hasta el final del
semestre, como se explica mds adelante. Esto supuso que el pasado
dia 11 junio, en el que Heathrow presenté su Investor Report
Semestral, se redujese la prevision de trafico para 2021 a 21,5
millones de pasajeros frente a los 37,1 inicialmente anunciados en el
Investor Report de Diciembre 2020.
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Esta evolucidon es la que explica el resultado negativo generado por
Ferrovial, ya que del total de pérdidas de los seis primeros meses del
afo, -177 millones de euros, el negocio de Aeropuertos aporta un
total de -267 millones de euros, correspondiendo -238 millones al
aeropuerto de Heathrow.

En el mes de mayo, tras el avance del proceso de vacunacién, el
gobierno inglés inici6 un proceso de apertura gradual del trafico
aéreo internacional, estableciendo un sistema de semdforos que
califica los paises de origen del trdfico en tres categorias, verde,
dmbar o rojo, en funcién de la evolucién del proceso de vacunacion,
niveles de infeccion e incidencia de variantes de especial
preocupacion en los mismos. En la fecha de cierre de estas cuentas
intermedias el nimero de paises que habian sido clasificados como
verdes no era muy extenso, lo que sigue implicando limitaciones al
trafico aéreo en los préximos meses, si bien se han realizado avances,
como el reciente anuncio del levantamiento de la obligacién de
guardar cuarentena para los residentes de Reino Unido con pauta
completa de vacunacién que regresen desde paises clasificados como
“ambar”, lo cual se espera que suponga un impulso a los viajes con
motivos vacacionales.

Divisién Autopistas

En Autopistas el trafico se ha ido recuperando en 2021 a medida que
las restricciones de movilidad se han ido levantando. La evolucién ha
sido mas positiva en las autopistas americanas, especialmente en la
zona de Dallas, debido al rdpido levantamiento de las restricciones
desde el mes de marzo, estando los niveles de trafico en el mes de
junio por encima de los niveles de 2019 (pre-pandemia) en las
autopistas NTE y NTE 35W, con la LBJ todavia por debajo.

En la autopista 407 de Canada la recuperacién ha sido menor debido
al confinamiento existente en Toronto hasta finales de mayo. En
junio, no obstante, una vez levantado el confinamiento debido a la
evolucién del nivel de vacunacién, se ha experimentado una
recuperacién significativa.

La evolucién del trdfico en las principales autopistas de Norte
América en el sequndo trimestre de 2021 (en comparacién con niveles
pre-pandemia de 2019) ha sido la siguiente:

Evolucién trdficos (*) abr-21 may-21 jun-21
407ETR -57% -56% -42%
NTE -1% -3% 6%
LBJ -18% -23% -13%
NTE 35W 17% 15% 19%

(*) En comparacién con el mismo mes de 2019

La caida de los trdficos ha provocado que el resultado bruto de
explotacién de la Division de Autopistas se haya reducido hasta 161
millones de euros, en comparaciéon con el resultado del mismo
periodo del afio 2019 (pre-pandemia) de 207 millones de euros.
Igualmente, la aportacién de los negocios que se integran por puesta
en equivalencia, entre los que destaca la 407 ETR, también se ha
visto reducida significativamente (13 millones de euros, en
comparacién con 75 millones de euros en 2019).

Impacto en el flujo de caja

El impacto de la pandemia en el flujo de caja de los negocios de
infraestructuras se cuantifica por la reduccién en los dividendos
recibidos (principalmente por los activos 407 ETR y Heathrow, que no
han pagado dividendos en los seis primeros meses del afo). La
evolucién de los dividendos si se compara con el mismo periodo de
2019, anterior a la pandemia, ha sido la siguiente:
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Dividendos recibidos (*) jun-21 jun-19 Variacién
407ETR 0 146 -146
HAH 0 58 -58
NTEyLBJ 48 0 +48
Otros 17 40 -23
TOTAL 65 244 -179

(*) En comparacién con el mismo periodo del 2019

2.2 Evaluacion del principio de empresa en funcionamiento

Ferrovial se enfrenta a la situacién econdémica actual con una
posicién de liquidez muy elevada. En junio de 2021, ex-proyectos de
infraestructuras, la liquidez alcanza los 6.510 millones de euros,
incluyendo 350 millones de euros correspondientes a la Division de
Servicios, asi como las lineas de liquidez disponibles a nivel ex
proyectos por valor de 1.195 millones de euros. La posicién neta de
caja ex infraestructuras se situé en 1.859 millones de euros al cierre
de junio de 2021 (incluyendo la Divisién de Servicios). Es destacable
igualmente que el conjunto de activos y pasivos a corto plazo,
incluyendo la caja y la deuda, tiene un saldo positivo a cierre de junio
de 2021.

No obstante, a pesar de la buena posiciéon de liquidez y a las
perspectivas positivas en cuanto al fin de las restricciones y a la
reapertura econémica, gracias al avance de la vacunacién, todavia
existe incertidumbre sobre la evolucién de la pandemia en los
préximos meses. En este sentido y con el objeto de concluir sobre si la
empresa puede sequir trabajando bajo el principio de empresa en
funcionamiento, el grupo ha realizado un andlisis de las necesidades
futuras de caja, centrado especialmente en lo que queda del ejercicio
2021y en el ejercicio 2022, incluyendo adicionalmente un escenario
pesimista que contempla una serie de hipdtesis estrés sobre la
evolucién de la caja de la compaidia entre las que destacan:

« Asuncién de no recepcién de dividendos adicionales en 2021 ni en
2022 procedentes de proyectos de infraestructuras.

+ Empeoramiento de las proyecciones de caja en el negocio de
Construccién.

+ Retraso de los procesos de venta actualmente en curso hasta
mds alld de 2022.

+  Necesidades puntuales de recapitalizacién en determinados
proyectos por incumplimiento de los contratos de financiacién
(rotura de covenants).

La conclusién de dicho andlisis es que, a pesar de que dicho escenario
implicaria un deterioro significativo de la posicién de caja de la
compaiia, se seguiria manteniendo una posicién de caja suficiente
para hacer frente a los compromisos asumidos, por lo que se
concluye que teniendo en cuenta la informacién disponible, no se
tiene conocimiento de incertidumbres materiales relacionadas con
hechos o condiciones que puedan generar dudas significativas sobre
la capacidad del Grupo de continuar como empresa en
funcionamiento durante los préximos doce meses desde la firma de
estos estados financieros.

2.3 Impacto en el deterioro de activos

Tal y como se ha comentado previamente, los negocios de
Construccion y Servicios no se han visto apenas afectados por la
pandemia en el primer semestre de 2021. Adicionalmente, las buenas
perspectivas en el negocio de autopistas sitdan los posibles riesgos de
deterioro en la Division de Aeropuertos.
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No obstante, hay que destacar que a junio de 2021, el valor de las
participaciones en Heathrow ha quedado reducido a cero (el valor de
la inversién en AGS también es nulo desde diciembre de 2020), como
consecuencia de la absorcién de pérdidas (ver nota 5.4), no cabiendo
por tanto, un deterioro adicional.

2.4 lmpacto en riesgos financieros

En linea con lo comentado en el epigrafe anterior, los riesgos
financieros se centran en la Divisién de Aeropuertos.

En el aeropuerto de Heathrow, para fortalecer su posicién de liquidez,
se han emitido 1.400 millones de libras de deuda desde principios de
ano. Su posicién de liquidez y sus planes de reduccién de costes han
sido reconocidos por Standards and Poor's y Fitch, quienes
confirmaron sus calificaciones crediticias en marzo de 2021.

En AGS, el pasado 18 de junio se cerré un acuerdo de modificacion y
extension del contrato de préstamo (“Facility Agreement”) suscrito en
febrero de 2017, por importe de 757 millones de libras (importe
dispuesto en su totalidad), con un sindicato de bancos. Las principales
condiciones de dicho acuerdo se explican en la nota 5.4.

3. Resumen de las principales politicas contables
3.1Bases de presentacion.

Los estados financieros consolidados resumidos intermedios de
Ferrovial, S.A. adjuntos, que corresponden al periodo de seis meses
terminado el 30 de junio de 2021, han sido preparados de acuerdo
con la NIC 34 “Informacién financiera intermedia”.

Segln lo establecido en dicha norma, la informacién financiera
intermedia se prepara poniendo énfasis en las nuevas actividades,
sucesos y circunstancias ocurridos durante el semestre y no
duplicando la informacién publicada previamente en las cuentas
anuales consolidadas del ejercicio 2020. Por lo anterior, para una
adecuada comprensién de la informacién que se incluye en estos
estados financieros consolidados resumidos intermedios, los mismos
deben leerse conjuntamente con las cuentas anuales consolidadas
del Grupo del ejercicio anual terminado al 31 de diciembre de 2020,
que fueron preparadas conforme a las Normas Internacionales de
Informacién Financiera (NIIF) en vigor.

Reexpresion de los Estados Financieros comparativos

Como se indica en la Nota 1.2, en el ejercicio 2021 se ha decidido
tratar como actividad continuada el negocio de tratamiento de
residuos en el Reino Unido, ya que aunque el Grupo continuard con
su proceso de desinversion en el futuro, es previsible que ese proceso
dure mads de 12 meses.

Adicionalmente se ha reclasificado como actividad continuada el
contrato para la conservacion y explotacién del tramo de la Autovia
A2 situado entre los PK 232,8 y PK 340,0 (Calatayud-Alfajarin) dado
que no se prevé su salida del Grupo a corto plazo.

Se ha reclasificado como actividad discontinuada el negocio
inmobiliario del Grupo en Polonia, por lo que de acuerdo con la IFRS
5, p.4.1, se ha reexpresado la cuenta de resultados del periodo
comparativo, cuya venta se ha formalizado el 5 de junio, tal y como
se comenta en la nota 1.2 de variaciones de perimetro.

El impacto de dicha reexpresion en los estados financieros
consolidados es la siguiente:

12

2020.DEC 2020.DEC
(Millones de euros) Auditado Ajuste Reexpresado
Activo no corriente 10.462 244 10.706
Activos intangibles 60 34 94
Inmovilizado en proyectos de
infraestructuras 6.200 155 6.355
Inmovilizado material 272 33 305
Impuestos Diferidos 586 18 604
Inversiones en sociedades asociadas 1710 0 1710
Otros activos no corrientes 1.634 4 1.638
Activo corriente 12.666 -251 12.415
Activos clasificados como
mantenidos para la venta 4.071 -342 3.729
Deudores y otras cuentas a cobrar a
corto plazo 1.292 33 1.325
Tesoreria y equivalentes 6.432 51 6.483
Otros activos corrientes 871 7 878
TOTAL ACTIVO 23.128 -7 23.121
2020.DEC 2020.DEC
(Millones de euros) Auditado Ajuste Reexpresado
Patrimonio neto 3.827 -19 3.808
Ingresos a distribuir en varios
ejercicios 1.245 36 1.281
Pasivos no corrientes 9.320 234 9.554
Deuda financiera 7.970 114 8.084
Otras deudas LP 16 47 63
Impuestos diferidos 428 21 449
Derivados financieros a valor
razonable 419 28 447
Otros pasivos no corrientes 487 24 511
Pasivos corrientes 8.736 -258 8.478
Pasivos clasificados como
mantenidos para la venta 2.958 -370 2.588
Deuda financiera 1.657 21 1.678
Acreedores y otras cuentas a pagar
a corto plazo 3.029 31 3.060
Provisiones para operaciones de
trdfico 892 56 948
Otros pasivos corrientes 200 4 204
TOTAL PASIVO 23.128 -7 23.121
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2020.JUN 2020.JUN
(Millones de euros) Auditado Ajuste Reexpresado
Ingresos de explotacién 2.915 23 2.938
Total gastos de explotacién -2.787 -15 -2.802
Resultado bruto de explotacién 128 8 136
!:r)]cr);ﬁ\c/zcl)i?gég la amortizacién de % 13 109

Resultado de explotacién antes de

deterioros y enajenaciones de 32 -5 27
inmovilizado

Resultado por deterioros y

enajenaciones de inmovilizado 0 -20 -20
Resultado de explotacién 32 -25 7
Resultado financiero -120 -7 -127
Participacién en beneficios de

sociedades asociadas -226 0 =2
Besultudo consolidados antes de 315 31 346
impuestos

Impuesto de sociedades 2 1 3
Res.u.ltado procef:lente de 313 30 343
actividades continuadas

Resultado neto operaciones 50 %5 34

discontinuadas
Resultado consolidados del -373 -4 -377

Resultado del ejercicio atribuido a

socios externos - 0 -7

Resultado del ejercicio atribuido a

la sociedad dominante -379 -5 =

3.2 Politicas contables aplicadas. Nuevas normas, modificaciones
e interpretaciones adoptadas por la Unién Europea de aplicacién
obligatoria por primera vez en el periodo de seis meses finalizado
el 30 de junio de 2021.

Las politicas contables utilizadas en la preparacion de estos estados
financieros consolidados condensados intermedios son las mismas
que las aplicadas en las cuentas anuales consolidadas del ejercicio
anual terminado el 31 de diciembre de 2020, ya que ninguna de las
normas, interpretaciones o modificaciones que son aplicables por
primera vez en este ejercicio ha tenido impacto significativo en las
politicas contables del Grupo.

El Grupo tiene la intencién de adoptar las normas, interpretaciones y
modificaciones a las normas emitidas por el IASB, que no son de
aplicacion obligatoria en la Unién Europea, cuando entren en vigor, si
le son aplicables. Aunque el Grupo estd actualmente analizando su
impacto, en funcién de los andlisis realizados hasta la fecha, estima
que su aplicacién inicial no tendrd un impacto significativo sobre sus
cuentas anuales consolidadas ni estados financieros consolidados
condensados intermedios

EL IASB ha introducido dos conjuntos de modificaciones a ciertas
normas (NIIF 9, NIC 39 y NIIF 7) con el objetivo de minimizar el impacto
de la reforma de la tasa de interés de referencia en la contabilizacion
de los instrumentos financieros afectados:

- Las modificaciones de la primera fase, efectiva desde el 1 de
enero de 2020, permitian continuar aplicando la contabilidad de
coberturas a las relaciones de cobertura afectadas por la
reforma.
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- Las modificaciones de la sequnda fase, aprobadas en agosto de
2020 y aplicables desde el 1 de enero de 2021, permiten que los
cambios realizados en instrumentos financieros siempre que sean
necesarios para adaptarlos a la reforma y que las nueva bases
para calcular los flujos de caja sean econdmicamente
equivalentes a las anteriores, se contabilicen ajustando el tipo de
interés efectivo de dichos instrumentos referenciados a tipo de
interés variable. También permiten que la contabilidad de
coberturas se pueda sequir aplicando.

Los derivados afectados por la reforma de la tasa de interés de
referencia son, por tipo de cobertura, los siguientes:

Benchmark Nocional (MEUR) Nocional (M Divisa)
Euribor 1308 1308
IRS 1.308 1308

Libor GBP 2.641 2117
IRS 901 566

Ccs 1.740 1.551

Libor USD 321 359
IRS 71 85

Ccs 250 274

El grupo aplicard esta modificacién de la norma NIIF 9 hasta que la
incertidumbre respecto al calendario o al importe de los flujos de
efectivo de la partida cubierta o del instrumento de cobertura finalice
o se discontinde la relacién de cobertura.

3.3 Estimaciones y juicios contables.

En los estados financieros consolidados resumidos intermedios a 30
de junio de 2021 se han tenido que realizar estimaciones para
valorar algunos de los activos, pasivos, ingresos, gastos y
compromisos que figuran registrados en ellas. Los temas sobre los
que se realizan estimaciones son coincidentes con los detallados en
las cuentas anuales consolidadas del ejercicio terminado el 31 de
diciembre de 2020 (ver Nota 2).

3.4 Criterios de consolidacién

Los criterios de consolidacién al 30 de junio de 2021 son consistentes
con los aplicados en las cuentas anuales consolidadas del ejercicio
terminado el 31 de diciembre de 2020.

4. Informacion financiera por segmentos y mercados geograficos.

El Consejo de Administracién de Ferrovial analiza la evolucién del
Grupo fundamentalmente desde una perspectiva de negocio,
evaluando el rendimiento de las dreas de Construccién, Autopistas,
Aeropuertos y Servicios (clasificada como actividad discontinuada).
Dichas dreas son las mismas que las utilizados en las Cuentas Anuales
Consolidadas del ejercicio 2020. En la fila “resto de segmentos” se
recogen las cifras correspondientes a las empresas no asignadas a
ningln drea de actividad, destacando Ferrovial, S.A. sociedad
cabecera del Grupo, y otras sociedades menores filiales de la misma.
En la columna “ajustes”, se incluyen los ajustes de consolidacién
entre divisiones de negocio.

En los Anexos se presenta la cuenta de pérdidas y ganancias por
segmentos de los periodos de seis meses terminados el 30 de junio de
2021y el 30 de junio de 2020.

La distribucién de la cifra de ventas por segmentos y su comparacién
con el periodo anterior es la siguiente:
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TIPO DE CAMBIO i

MEDIO 2021 2020 VARIACION 21/20 (%)

Libra esterlina 0,86538 0,87757 (1,389 %)
Délar americano 1,20098 1,10555 8,632 %

Délar canadiense 1,49815 1,51454 (1,082 %)
Délar australiano 1,56876 1,68788 (7,057 %)
Zloty Polaco 4,53900 4,43902 2,252 %

Peso Chileno 869,60833 909,84333 (4,422 %)

30/06/2021

VENTAS  VENTAS ENTRE VARIACION

(Millones de euros) EXTERNAS SEGMENTOS TOTAL 21/20

Construccion 2.195 515 2.710 3,47 %

Autopistas 235 1 236 3,96 %

Aeropuertos 4 0 4 - %

Resto segmentos 19 73 92 (38,26 %)

Ajustes 0 -77 -77 24,19 %

Total 2.453 511 2.965 0,95 %
30/06/2020

VENTAS ENTRE

(Millones de euros) VENTAS EXTERNAS SEGMENTOS TOTAL
Construccion 2306 313 2.619
Autopistas 227 0 227
Aeropuertos 4 0 4
Resto segmentos 90 59 149
Ajustes 0 -62 -62
Total 2.627 311 2.937

Las ventas entre segmentos que no se eliminan en el consolidado del
Grupo son las correspondientes a la Divisién de construccién con las
sociedades titulares de proyectos, tal y como se comenta en la Nota
13.

Areas geograficas

El detalle del volumen de negocio por dreas geogrdficas es este:

(Millones de euros) 2021 2020 Var. 21/20
Espafia 490 421 69
Reino Unido 251 234 17
Australia 10 25 -16
E.E.U.U. 1.210 1184 25
Canada 1 8 -7
Polonia 715 780 -65
Resto 288 285 4
TOTAL 2.965 2.937 28

5. Principales variaciones del estado consolidado de situacién
financiera.

5.1Impacto tipo de cambio

Como se puede comprobar en las siguientes tablas, durante el
ejercicio 2021 todas las monedas se han apreciado respecto al euro
con excepcion de los tipos de cambio medios en el caso del délar
americanoy el zloty polaco.

TIPO DE CAMBIO DE )

CIERRE 2021 2020 VARIACION 21/20(*)
Libra esterlina 0,85855 0,89555 (4,13 %)
Délar americano 1,18490 1,22250 (3,08 %)
Délar canadiense 1,47012 1,56087 (5,81 %)
Délar australiano 1,58053 1,58884 (0,52 %)
Zloty Polaco 4,52050 4,56780 (1,04 %)
Peso Chileno 867,73000 868,66000 (0,11 %)
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(*) Una variacién negativa supone una apreciacién de la moneda de
referencia con respecto del euro y viceversa.

Esta evolucién ha supuesto un impacto positivo en fondos propios
atribuibles a la sociedad dominante de 94 millones de euros. El
principal impacto se deriva de la apreciacién del délar canadiense (72
millones de euros). Cabe sefalar, tal y como se comenta en las
cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2020, que el Grupo tiene
contratados diferentes instrumentos de cobertura (ver Nota 8.2) cuyo
objetivo es cubrir el tipo de cambio de los dividendos que se prevé
recibir en los préximos ejercicios, asi como parte de los saldos de
tesoreria invertidos en monedas distintas del euro.

5.2 Adquisiciones y fondo de comercio

a) Principales variaciones del ejercicio:

El movimiento del epigrafe de fondo de comercio de consolidacién
para junio de 2021 es el siguiente:

(Millones de euros) SALDOSAL  RECLASIFICA TIPO DE SALDOS AL

31/12/2020 CION CAMBIO  30/06/2021
Construccion 169 -59 3 113
Budimex 64 0 1 65
Webber 99 -59 2 43
Cadagua US 5 0 6
Aeropuertos 39 0 1 41
Transchile (*) 39 1 41
TOTAL 208 -59 4 154

(*) Sociedad que gestiona las lineas de transmisidn de electricidad en Chile cuya actividad se
reporta en la Divisién de Aeropuertos.

EL principal movimiento que se produce durante el primer semestre
del ejercicio es la reclasificacién a activos y pasivos mantenidos para
la venta del fondo de comercio asociado a Southern Crush Concrete
(SCQ), tal y como se comenta en la nota 1.3.

b) Posibles indicios de deterioro:

No se han realizado actualizaciones de los test de deterioro para los
fondos de comercio existentes en el Grupo al no existir indicios de
deterioro de los mismos a la fecha de elaboracién de los presentes
Estados Financieros Consolidados Resumidos Intermedios.

5.3 Inmovilizado en Proyectos de infraestructuras

Los saldos del epigrafe de inmovilizado en proyectos de
infraestructuras a 30 de junio de 2021y 31 de diciembre de 2020 son
los siguientes:
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. SALDO  TOTAL EFECTO SALDO
(Millones de euros) 01/01  ADICIONES ZIAP:B?S 30/06
Autopistas Espana 521 0 0 521
Autopistas USA 5.553 106 178 5.837
Resto Autopistas 391 0 0 391
Inversién Autopistas 6.465 106 178 6.749
Amortizacién acumulada -370 -49 -8 -428
Inversién neta Autopistas 6.095 57 170 6.322
Inversién resto Proyectos de 370 A 4 360
infraestructura
ﬁr;:ggtslfﬁcl?&;esto Proyectos de 109 6 0 116
royectosde nfrassractura 260 a2 s %
TOTAL INVERSION 6.835 92 182 7.109
;ORB,;\[I[S‘:gp?RTIZACION Y -480 56 8 543
TOTAL INVERSION NETA 6.355 36 174 6.565

En relacion a la inversién neta en activos sujetos al modelo
intangible, se produce una variacién total neta de 210 millones en el
primer semestre del ejercicio 2021, siendo las variaciones mds
relevantes las siguientes:

o Incrementos de inversién en las autopistas de Estados Unidos por
106 millones de euros excluido el tipo de cambio,
fundamentalmente en North Tarrant Express Seg. 3.

> La apreciacién del délar americano (ver Nota 5.1) ha supuesto un
incremento total neto de 178 millones de euros en esos mismos
activos.

o Por dltimo, la amortizacién del epigrafe en el periodo asciende a
-49 millones de euros, excluido el tipo de cambio.

Dentro del total de inversion en proyectos de infraestructuras, se
incluyen también los activos sujetos al modelo cuenta a cobrar
derivados de la aplicacién de la CINIIF 12 por 168 millones de euros
(166 millones a 31 de diciembre de 2020), y que se corresponden
principalmente a las cantidades a cobrar a largo plazo (mds de un
ano) de las administraciones publicas como contrapartida a los
servicios prestados o inversiones realizadas en el marco de un
contrato de concesién. El saldo mas relevante corresponde a la
actividad de Waste Treatment por 79 millones de euros a 30 de junio
de 2021 (76 millones a 31 de diciembre de 2020).

5.4 Inversiones en Asociadas

El detalle de la inversién en sociedades puestas en equivalencia al 30
de junio de 2021y su evolucién en el afo se presenta en la siguiente
tabla. Dada su relevancia se presenta de forma separada la
participacion en la 407 ETR (43,23%), ACS (50%) y HAH (25%).

2020 (Millones de HAH  407ETR AGS

euros) (25%)  (43,23%) (50%) OTROS TOTAL
Saldo 31.12.20 205 1.205 — 300 1.710
Participacién en _ _ N

ol resultado 238 4 20 10 245
Dividendos - - — -3 -3
Diferencias de

cambio 7 T4 - 4 85
Pensiones 23 - - - 23
Otros 3 — 20 150 173
Saldo 30.06.21 - 1.282 - 461 1.743
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Evolucién: la evolucion de este epigrafe se explica
fundamentalmente por el resultado del ejercicio (-245 millones de
euros), negativamente afectado por el impacto del COVID-19 en los
resultados de HAH (ver Nota 2), compensado por la aportacién de
capital en la I-66 (+150 millones de euros) y por el impacto del tipo
de cambio (85 millones de euros, ver variaciones de las divisas
respecto al euro en la Nota 5.1.).

Se realiza a continuacién un andlisis mas detallado de la evolucion
en el primer semestre de los tres principales activos que se encuentran
en operacién: HAH, 407 ETRy AGS.

a Heathrow Airport Holding (HAH)

a. Andlisis de deterioro y posicidn financiera

En los seis primeros meses de 2021 el aeropuerto de Heathrow se ha
visto afectado por unas restricciones al trdfico similares a las
existentes a finales de 2020, como consecuencia de la evolucién de la
pandemia.

A finales de junio, Heathrow revisé su previsién de trafico para 2021,
situdndola en 21,5 millones de pasajeros, frente a los 37,1 millones
previstos a diciembre de 2020.

Esta reduccién de trafico aéreo ha implicado el reconocimiento de
unas pérdidas por parte de Ferrovial en la linea de resultado por
puesta en equivalencia de -238 millones de euros y una reduccién
total de la inversion de 205 millones, incluyendo los impactos
reconocidos por reservas, pasando la inversién registrada de 205
millones de euros a diciembre de 2020 a cero millones de euros a 30
de junio de 2021. Por tanto, y puesto que ya no cabe deterioro
adicional, (de acuerdo con NIC 28.36, el Grupo no tiene que
reconocer pérdidas adicionales procedentes de la asociada, una vez
que el valor de su participacion queda reducido a cero como
consecuencia de la absorcién de pérdidas previas) no se han
considerado necesarios andlisis adicionales del valor del activo.

Respecto a la posicion financiera de la compania, el waiver
conseguido en 2020 respecto al cumplimiento de covenants de la
deuda a nivel de Heatrow Finance, sigue suponiendo la paralizacién
del pago de dividendos durante 2021.

La compadia ha incrementado la liquidez hasta 4.800 millones de
libras aproximadamente, suficiente para cumplir con todas las
obligaciones hasta 2025 segun las previsiones de trdfico del escenario
base actual, o hasta octubre de 2022 en el escenario extremo de
ausencia de ingresos.

En el escenario base aprobado en junio para 2021 Heathrow
cumpliria todos sus covenants, aunque el margen de maniobra es
reducido dadas las presiones actuales sobre la generacién de flujo de
caja. En un escenario mas negativo, en concreto, en el denominado
“Severe but plausible downside” (13 millones de pasajeros), se
incumpliria el covenant de Heathow Finance ICR a 31 de diciembre de
2021. Para hacer frente a este posible riesgo, HAH ha iniciado una
nueva solicitud de waiver respecto a la deuda de Heathrow Finance.

En 2020 Heathrow solicité a la Civil Aviation Authority (CAA en lo
sucesivo) un ajuste de la Base Reguladora de Activos por las pérdidas
derivadas del impacto de COVID. En abril de 2021, la CAA confirmé un
ajuste provisional de 300 millones de forma inmediata. Aunque es
positivo que la CAA haya aceptado la necesidad del ajuste, el importe
estd lejos de las expectativas de la compadia, que seguird dialogando
con la CAA sobre este asunto como parte del periodo regulatorio
siguiente.
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En este sentido, cabe sefalar que en abril de 2021, la CAA publicé su
documento "Way Forward" en respuesta al Plan de Negocio Revisado
(PNR) presentado por Heathrow. Este documento establece la
valoracién inicial del PNR, confirma que el periodo regulatorio
siguiente (H7) serd de 5 afos, que estard basado en el RAB y en el
modelo de caja Gnica, y que introducird un mecanismo de reparto de
riesgos de trafico. En el mes de junio, Heathrow respondié al “Way
Forward” con una actualizacién del Revised Business Plan. Segun el
calendario actual, la CAA publicaria sus propuestas iniciales para el
periodo H7 en el sequndo semestre de 2021 y su decisién final en
diciembre.

b. Evolucién del Balance de Situacién 2021-2020

HAH (100%) MILL. GBP Jun. 2021 Dic. 2020 Var. 21/20
Activos no corrientes 16.404 16.823 -419
Fondo de comercio 2.753 2.753 0
Inmov. en Proy. de

infraestructuras 12.756 13.076 -320
Derechos de uso por activos

en arrendamiento 272 285 -13
Activos financieros no

corrientes 45 42 3
Activos por superdvit de

pensiones 116 12 104
Impuestos diferidos 0 0 0
Derivados financieros 463 656 -193
Otros activos no corrientes 0 0 0
Activos corrientes 5.179 4.572 607
Clientes y cuentas a cobrar 201 462 -261
Derivados financieros 149 146 2
Tesoreria y depdsitos a corto

plazo 4.814 3.949 865
Otros activos corrientes 15 14 0
Total activo 21.582 21.395 188
HAH (100%) MILL. GBP Jun. 2021 Dic. 2020 Var. 21/20
Patrimonio neto -2.387 -1.586 -801
Pasivos no corrientes 21.455 20.637 818
Provisiones para pensiones 30 31 0
Deuda financiera 18.913 18.461 452
Impuestos diferidos 707 652 55
Derivados financieros 1.463 1134 329
Otros pasivos no corrientes 341 359 -18
Pasivos corrientes 2.515 2.344 171
Deuda financiera 2.149 1.921 229
Deudas operaciones de

trafico 333 386 -53
Derivados financieros 25 21 4
Otros pasivos corrientes 7 16 -9
Total pasivo 21.582 21.395 188

Deuda financiera

La deuda neta nominal consolidada de Heathrow Finance aumenté a
15.222 millones de libras (31 de diciembre de 2020: 15.120 millones
de libras). Esto incluye:

- La deuda neta nominal de Heathrow SP de 13.176 millones de libras
(31 de diciembre de 2020: 13.131 millones de libras), desglosada en
10.964 millones de libras de deuda neta senior y 2.212 millones de
libras de deuda junior. Incluye 14.679 millones de libras en emisiones
de bonos, 1.604 millones de libras en otra deuda a plazo, 181
millones de libras en accretion de derivados index-linked Swaps,
1.150 millones de libras en revolving credit facility y lineas de capital
circulante y 3 millones de libras de pasivos por arrendamientos
adicionales tras la transicién a la NIIF 16. Esto se compensa con 4.441
millones de libras de efectivo y equivalentes y depésitos a plazo.
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- La deuda bruta nominal de Heathrow Finance era de 2.364
millones de libras y el efectivo y los depésitos a plazo mantenidos en
Heathrow Finance de 318 millones de libras.

La conciliacién con las cifras de la deuda que figuran en el balance
anterior se debe a que son valores contables frente a valores
nominales:

- La acumulacién de swaps vinculados a indices se incluye en la
deuda neta nominal. Estos importes se reportan dentro de los
instrumentos financieros derivados en el Estado de Situacién
Financiera.

- Cuando los bonos se emiten en monedas distintas de la libra, HAH
ha suscrito swaps de divisas para fijar las salidas de efectivo en libras
en caso de reembolso. El impacto de estos swaps se refleja en la
deuda neta nominal.

- Los costes de emisién de bonos capitalizados se excluyen de la
deuda neta nominal.

Finalmente, la deuda desglosada en el balance es a nivel de FGP
TOPCO, que incluye una deuda adicional de 750 millones de libras de
ADI finance 2, no incluida a nivel de Heathrow Finance.

Con todo esto, la deuda financiera bruta de HAH (corto y largo plazo)
se sitda a 30 de junio de 2021 en 21.062 millones de libras, lo que
supone un aumento de 681 millones de libras respecto al ejercicio
anterior (20.382 millones de libras a 31 de diciembre de 2020). Este
aumento se debe principalmente al efecto de:

° La posicion de liquidez de Heathrow a 30 de junio ascendié a
4,759 millones de libras en recursos de efectivo, asi como la
deuda no dispuesta y la liquidez de Heathrow Finance plc a 30 de
junio de 2021. Dispone de liquidez suficiente para hacer frente a
todas las necesidades previstas hasta, al menos, octubre de 2022
en el escenario extremo de ausencia de ingresos, o hasta bien
entrado el afo 2025 con la previsién de trdfico. Esto incluye los
costes operativos previstos y las inversiones de capital, los costes
del servicio de la deudaq, los vencimientos y los reembolsos de la
misma.

o Amortizacién y emisién de bonos por importe de -496 millones y
1.386 millones de libras, respectivamente.

o Decremento de -230 millones de libras como consecuencia de
ajustes de valor razonable y tipo de cambio de los bonos emitidos
en divisa (este efecto se ve compensado prdcticamente en su
totalidad por el impacto de los derivados que tiene contratados la
compafia para cubrir estos riesgos).

o Otros movimientos por 23 millones de euros (intereses
devengados no pagados y comisiones, principalmente).
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c. Evolucién de la Cuenta de Pérdidas y Ganancias 2021-2020

HAH (100%) MILLONES GBP junio-21 junio-20 Var. 21/20
Ingresos de explotacion 348 713 -364
Gastos de explotacion -376 -611 235
Resultado bruto de

explotacién -27 102 -129
Dotaciones ala

amortizacién -425 -376 -49
Resultado de explotacién

antes de deterioroy

enajenaciones -453 -274 -178
Deterioros y enajenacién de

inmovilizado 0 0 0
Resultado de explotacién -453 -274 -178
Resultado financiero -446 -535 89
Resultado antes de

impuestos -899 -810 -89
Impuesto sobre beneficios 9 31 -22
Resultado operaciones

continuadas -889 -779 -111
Resultado operaciones

discontinuadas 0 0 0
Resultado neto -889 -779 -111
Resultado asignable a

Ferrovial (Mill. Euros) -238 -222 -16

En el Informe de Gestion se detallan explicaciones de la evolucion de
los resultados de HAH.

b. Detalles de informacién relativa a 407 ETR

a. Andlisis de deterioro

Como se ha comentando en la nota 2, Impacto COVID-19, los trdficos
de la 407 ETR se vieron severamente afectados en el primer semestre
del afo 2021, si bien se estd produciendo una recuperacion
progresiva de los mismos. Teniendo en cuenta que hay una holgura
muy significativa entre la valoracién y el valor contable de la
sociedad, no se ha revisado el test de deterioro a junio.

b. Evolucién del Balance de Situacién 2021-2020

407 ETR (100%) MILLONES CAD Jun.2021 Dic.2020 Var.21/20
Activos no corrientes 4.585 4.598 -13
Inmov. en Proy. de infraestructuras 3.998 4,016 -17
Activos financieros no corrientes 527 580 -53
Impuestos diferidos 60 2 58
Otros activos no corrientes 0 0 0
Activos corrientes 1.114 1.054 60
Deudores y otras cuentas a cobrar 198 173 25
Tesoreria y equivalentes 916 881 35
Total activo 5.699 5.652 47
Patrimonio neto -4.675 -4.703 28
Pasivos no corrientes 10.184 10.154 29
Deuda financiera 9.624 9.603 21
Impuestos diferidos 559 551 8
Pasivos corrientes 191 201 -10
Deuda financiera 121 124 -3
Acreedores y otras cuentas a pagar 70 77 -7
Total pasivo 5.699 5.652 47

c. Evolucién de la Cuenta de Pérdidas y Ganancias 2021-2020.
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En la tabla adjunta se presenta la evolucién de la cuenta de
resultados de 407 ETR en los periodos de junio 2021 y junio 2020:

407 ETR (100%) Mill. CAD junio-21 junio-20 Var.21/20

Ingresos de explotacién 381 417 -36
Gastos de explotacién =7/l -85 14
Resultado bruto de explotacién 310 332 -22
Dotaciones a la amortizacién -48 -49 2
Resultado de explotacién 263 283 -20
Resultado financiero =224 -192 -32
Resultado antes de impuestos 39 91 -52
Impuesto sobre beneficios -10 -23 13
Resultado neto 28 68 -39
Resultado asignable a Ferrovial (Millones de

CAD) 12 29 -17
Ajuste amortizacién tras pérdida de control

(Millones CAD) -7 -8 1
Resultado ajustado asignable a Ferrovial

(43,23% Millones CAD) 5 21 -16
Resultado ajustado asignable a Ferrovial

(43,23% Millones EUR) 4 14 -10

En el Informe de Gestién se detallan explicaciones de la evolucién de
los resultados de la 407ETR.

c) Detalles de informacién relativa a AGS

La evolucién del tréfico en los aeropuertos de AGS ha ido en linea con
lo ocurrido en Heathrow. Los tres aeropuertos se han visto afectados
de manera relevante por el impacto del COVID-19 en el negocio
aeroportuario. El volumen de pasajeros se ha visto reducido en un
66,7 % respecto a las cifras del afio anterior.

La integracién de estos resultados negativos ha dejado reducido a
cero el valor de la participacién tanto a diciembre de 2020 como a
junio de 2021. Aunque durante en el mes de junio y fruto del proceso
de renegociacién de deuda, Ferrovial ha incrementado su aportacién
en el capital de dicha compania por importe de 17,5 millones de
libras, dicho incremento ha sido integramente deteriorado de
acuerdo con lo establecido en el parrafo 36 de NIC 28 (“Si la parte
que corresponde a una entidad en las pérdidas de una asociada o un
negocio conjunto iguala o excede a su participacién en esa asociada
0 ese negocio conjunto, dejard de reconocer la parte que le pudiera
corresponder en ulteriores pérdidas”).

Adicionalmente, y tal y como se indica en la nota 8.1.1, la compaiiia
tenia otorgado a diciembre de 2020 un préstamo subordinado por
parte de Ferrovial por un nominal de 98 millones de libras con
vencimiento en 2025. Los accionistas tenian el compromiso de
conceder financiacién adicional por un importe, cada uno, de 25
millones de libras, que fueron aportados en los primeros meses de
2021 (ver punto iii. posterior).

El pasado 18 de junio AGS cerré un acuerdo de modificacién y
extensién del contrato de préstamo (“Facility Agreement”) suscrito en
febrero de 2017, por importe de 793 millones de libras (importe
dispuesto 757 millones de libras), con un sindicato de bancos. Las
principales condiciones de dicho acuerdo son las siguientes:

i. Elimporte del préstamo se reduce al importe dispuesto.

ii. Se retrasa el vencimiento hasta junio de 2024.
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iii. Los accionistas se comprometen a realizar aportaciones de capital
y préstamos en proporcién a su porcentaje de participacién (50%). En
el caso de Ferrovial, estos compromisos implican para su 50% una
inyeccién de capital de 17,5 millones de libras y un préstamo de
accionistas del mismo importe. Como resultado, el valor total del
préstamo otorgado por Ferrovial alcanza los 119 millones de libras:
98 millones de libras iniciales, mds los 17,5 millones de libras
adicionales resultantes del proceso de la financiacién, unido a los
intereses devengados del periodo 3,4 millones de libras (ver nota 8.1.1
sobre la recuperabilidad del mismo).

iv. ACS repaga con fecha 18 de junio el préstamo de 50 millones de
libras (25 millones para Ferrovial) otorgado en noviembre de 2020 y
dispuesto en el primer trimestre de 2021.

v. Un compromiso de inyeccién adicional de hasta 15 millones de
libras (para cada accionista), para hacer frente al cumplimiento de
ciertas condiciones de liquidez hasta el vencimiento del préstamo
otorgado que se producird en 2024. Es importante indicar que este es
el Gnico compromiso de aportacion adicional de capital por parte de
Ferrovial.

vi. Se establece un requisito de liquidez minima con cardcter mensual.

vii. Se revisan los tipos de interés, que quedan referenciados a SONIA,
mas unos margenes durante el periodo de extension de la deuda.

viii. Se dispensa el cumplimiento de los covenants financieros a 30
junio 2021, 31 diciembre 2021y 30 de Junio 2022.

Tras la operacién de refinanciacién, la sociedad ha reevaluado la
recuperabilidad del préstamo de accionistas total otorgado por
importe de 119 millones de libras (ver nota 8.1.1), concluyendo que,
en base a las proyecciones actualizadas con el acuerdo de
refinanciacién, es recuperable.

d. Resto de sociedades asociadas

En el Anexo Il de las Cuentas Anuales Consolidadas de diciembre de
2020 se incluye una relacién de las participaciones en sociedades
puestas en equivalencia, que incluye la denominacién, pais de
constitucién y segmento de negocio al que pertenecen, asi como el
porcentaje de participacién y el importe agregado de Activos y
Pasivos, importe neto de la cifra de negocios y beneficio o pérdida del
ejercicio.

Dentro de la participacién en el resultado de 2021 destaca la
aportacion de la Division de Autopistas (13 millones de euros).

Ademads de las variaciones comentadas en relacién a HAH, 407 ETR y
AGS, la principal variacién en el ejercicio se produce en la Autopista
166, como se describe a continuacion.

Aunque la inversion en el capital de dicha sociedad a 30 de junio del
2021 es de 186 millones de euros (221 millones de USD), existe un
compromiso de inversién adicional de 456 millones de euros en los
préximos 2 afios.

A 30 de junio de 2021, el principal activo de la autopista corresponde
al inmovilizado en proyectos de infraestructuras por 2.197 millones de
euros. Desde el punto de vista de los pasivos, destaca la deuda
financiera por 1.749 millones de euros.
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5.5 Capital circulante

En esta nota se analiza la evolucién de los epigrafes del activo
relativos a Existencias y Deudores y otras cuentas a cobrar a corto
plazo, y del pasivo relativos a Acreedores y otras cuentas a pagar a
corto plazo. El saldo neto de dichas partidas se denomina Capital
Circulante (ver seccién 4 de las Cuentas Anuales Consolidadas a
diciembre de 2020).

A continuacién, se adjunta una tabla detallando la evolucién de
dichas partidas:

Tipo Cambios

Millones de euros 2020 Cambio Perimetro Otros 2021
Total existencias 697 8 -359 28 374
Clientes por ventas y prestaciones 723 10 8 3 738
de servicios

Obra ejecutada pendiente de

certificar 263 3 0 32 298
Otras cuentas a cobrar 339 1 0 20 360
Total deudores y otras

cuentas a cobrar a corto 1.326 14 8 48 1.396
plazo

Acreedores comerciales -1.415 -19 7 -20 -l447
Obra certificada por anticipado -804 -18 0 86 -735
Anticipos de clientes -529 -5 235 52 -248
Otras cuentas a pagar a corto 313 3 2 _16 330
plazo

Total acreedores y otras

cuentas a pagar a corto -3.060 -45 243 102 -2.760
plazo

TOTAL -1.037 -23 -108 178 -990

La variacién del capital circulante a junio 2021, excluyendo el
impacto por tipo de cambio y los cambios de perimetro, alcanza los
178 millones de euros. Esta variacién tiene su origen principalmente
en la disminucién de la obra certificada por anticipado y los anticipos
de clientes en Construccién.

Respecto a los cambios de perimetros, la variacién en el afio
corresponde a la salida de perimetro de BNI, tras la venta en el
ejercicio del negocio de inmobiliaria de Budimex (ver nota 1.2).

5.6 Provisiones

Las provisiones registradas en el Grupo consolidado pretenden cubrir
los riesgos derivados de las distintas actividades en las que éste opera.
Para su registro, se utilizan las mejores estimaciones sobre los riesgos
e incertidumbres existentes y sobre su posible evolucién. En las
Cuentas Anuales Consolidadas a 31 de diciembre de 2020 se
describen en detalle los distintos tipos de provisiones con los que
cuenta el Grupo.

Se desglosan en esta nota todas aquellas partidas relativas a
provisiones que aparecen desglosadas de forma separada en el
pasivo del balance. A 30 de junio de 2021, el movimiento ha sido el
siguiente:
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Provisiones  Provisiones

(Millones de euros) largo plazo  corto plazo TOTAL
Saldo a 31 de diciembre 2020 446 948 1.394
Impacto cambios de perimetro y otras A 8 5
transferencias

Impac_to por diferencias de tipo de 4 15 19
cambio

Resto Movimiento en el ejercicio: 22 4 26

Dotaciones/Reversiones con impacto
en Resultado Bruto Explotacién (Otros 24 83 107
gastos de explotacion)

Dotaciones/Reversiones con impacto 15 0 15
en otras partidas de Resultado

TOTAL Impacto Dotaciones/Reversiones 39 83 122
Aplicaciones con impacto en capital 13 79 )
circulante

Resto aplicaciones -4 0 -4
TOTAL Impacto Aplicaciones -17 -79 -96
Saldo a 30 de junio de 2021 428 959 1.387

La principal variacién en el ejercicio en la partida relativa a Dotacién/
Reversién con impacto en Resultado Bruto de Explotacién, tiene su
origen en la dotacién neta de provisiones en Construccién (80
millones de euros), principalmente en Polonia.

Respecto a las dotaciones/reversiones con impacto en otras partidas
de resultado, por importe de 15 millones de euros, tiene su origen
principalmente en la dotacién de “Provisiones para reposicion
CINIIF12”, cuyo movimiento se recoge contra amortizaciones durante
el periodo de devengo de las obligaciones hasta el momento en que
la reposicién entre en funcionamiento.

Aplicaciones de provisiones por -96 millones de euros, sin efecto en
resultados; de éstas, las que tienen contrapartida en capital
circulante ascienden a -92 millones de euros.

5.7 Impuestos diferidos

El detalle de los movimientos por activos y pasivos diferidos a 30 de
junio de 2021 es el siguiente:

Se detallan a continuacién los movimientos de Patrimonio Neto para
el periodo de seis meses, terminado el 30 de junio de 2021:

Impuestos diferidos (millones euros) 2020 Var. 2021
Activo 604 -15 589
Bases imponibles negativas 127 6 133
Derivados 109 -15 94
Otros activos por impuestos diferidos 368 -5 362
Pasivo 449 -3 446
Derivados 66 -15 51
Otros pasivos por impuestos diferidos 383 12 395

La principal variacién registrada dentro de los activos diferidos
corresponde con la evolucién del valor razonable de derivados, y por
tanto, del impuesto asociado resultante. La misma situacion se esta
generando en el caso de los pasivos diferidos de balance donde la
principal variacién se produce a consecuencia de la valoracién por
derivados.

6. Patrimonio neto

Evolucion del Patrimonio Neto
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Atribuido a Atribuido a Total
2021 (Millones de euros) los Socios  Patrimonio
Accionistas Externos Neto
Patrimonio Neto a 31.12.2020(**) 3.168 640 3.808
Resultado consolidado del ejercicio -177 87 -90
Impacto en reservas de 58 10 48
instrumentos de cobertura
Impacto en reservas de planes de
prestacion definida(*) 3 0 3
Diferencias de conversion 94 9 103
Ingresos y gastos reconocidos 175 1 174
directamente en patrimonio
Importes transferidos a la Cuenta de 0 0 0
Resultados
TOTAL INGRESOS Y GASTOS
RECONOCIDOS -2 86 84
Acuerdo dividendo flexible/Otros 1 oy 1106
dividendos
Operaciones de autocartera -80 0 -80
REMUNERACION AL ACCIONISTA -92 -94 -186
Ampliaciones y reducciones de
capital 0 9 9
Sist. retributivos vinculados a la 10 0 10
accién
Bono Hibrido -9 0 -9
Variaciones de perimetro 0 0 0
Otros movimientos 1 -1 0
OTRAS TRANSACCIONES -18 8 -10
Patrimonio Neto a 30.06.2021 3.055 641 3.696

(*) Elimpacto en reservas de planes de prestacién definida es la Gnica
partida de los Ingresos y GCastos reconocidos directamente en el
patrimonio que no podria ser posteriormente objeto de reclasificacién
al resultado del periodo segtn lo establecido en la modificacién de la
NIC 1 Presentacion de Estados Financieros.

(**) Datos reexpresados (ver Nota 3.1)

La reduccién de los fondos propios de la sociedad dominante
producida en el primer semestre del ejercicio corresponde a los
siguientes efectos:

Resultado consolidado del ejercicio: el resultado del ejercicio
asciende a -177 millones de euros para la sociedad dominante.

Ingresos y gastos reconocidos directamente en patrimonio: a
diferencia del desglose que se presenta en el Estado principal de
cambios en el patrimonio neto, los impactos se explican netos de su
efecto impositivo.

Impacto en reservas de instrumentos de cobertura: el reconocimiento
de las diferencias de valor de los instrumentos derivados designados
como cobertura ha supuesto un impacto positivo de 58 millones de
euros en los fondos propios de la sociedad dominante de los cuales,
22,3 millones corresponden a las sociedades por integracién global,
31,2 millones a las de puesta en equivalencia y 4,1 millones de euros a
la actividad de servicios clasificada como operaciones discontinuadas.

Impacto en reservas de planes de prestacién definida: recoge el
impacto en el patrimonio neto de las pérdidas y ganancias
actuariales que surgen de cambios en las hipétesis de los planes de
prestacién definida que tiene el Grupo constituidos y cuyo impacto
neto en el ejercicio ha sido de 23 millones de euros, asociados a las
sociedades de puesta en equivalencia (HAH).
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Diferencias de conversién: Las divisas en las que Ferrovial mantiene
una mayor exposicién en términos de patrimonio neto (délar
canadiense, délar estadounidense y libra esterlina principalmente),
tal y como se detalla en la Nota 5.1, han generado unas diferencias
de conversion de 94 millones de euros para la sociedad dominante,
principalmente en délar canadiense (72 millones de euros), libra
esterlina (14 millones de euros) y délar americano (10 millones de
euros). Estas diferencias de conversién se presentan neteadas del
efecto de los instrumentos de cobertura de tipo de cambio
contratados por el Grupo (ver Nota 8.2).

Remuneracién al accionista:

Acuerdo dividendo flexible:  El impacto por este concepto
corresponde al primer tramo del sistema de retribucién al accionista
aprobado por la Junta General Ordinaria de Accionistas de Ferrovial,
S.A. celebrada el 9 de abril de 2021. Conforme a dicho sistema los
accionistas pueden, a libre eleccién, optar por recibir acciones
liberadas de nueva emisién de la Sociedad, mediante la suscripcion
de una ampliacién de capital con cargo a reservas, o por recibir un
importe en efectivo mediante la transmisién a la Sociedad (si no lo
hubiesen hecho en el mercado) de los derechos de asignacién
gratuita correspondientes a las acciones que posean. Cabe sefalar
que el 91,95 % de los accionistas optd por recibir acciones de la
Sociedad, mientras que el 8,05 % se acogié al compromiso de
compra de derechos por parte de la misma.

Como consecuencia, en el primer semestre de 2021, se ha
ejecutado una ampliacién de capital por un total de 5.615.714
acciones con un valor nominal de 0,20 euros por accién, lo que
supone un aumento de capital de 1,1 millones de euros. Asimismo,
se han comprado derechos de suscripcién gratuita por importe de
12 millones de euros, representando un precio por accién de 0,2
euros.

Programa de recompra: el Consejo de Administracién celebrado el 25
de febrero de 2021 aprobé un Programa de Recompra de acciones
propias de hasta un méximo de 22 millones de acciones y por importe
maximo de 320 millones de euros, que fue ratificado por acuerdo de
la Junta Ceneral de Accionistas de Ferrovial S.A. celebrada el 9 de
abril de 2021. Dicha Junta aprobé una reduccién del capital social de
Ferrovial S.A. a través de la amortizacién de (i) las acciones propias
que se tenian en autocartera al tiempo del acuerdo; y (i) las acciones
propias que se adquieran a través del indicado Programa de
Recompra.

A lo largo del primer semestre de 2021 se han adquirido 3.332.174
acciones propias a un precio medio de 24,03 euros por accién,
representando un desembolso total de 80 millones de euros.

Sistemas retributivos vinculados a la accién: refleja principalmente
las operaciones de autocartera relacionadas con los sistemas de
retribucién vinculados a la accién correspondientes a personal
directivo. A 30 de junio de 2021 se han adquirido 345.000 acciones
propias en ejecucién de diferentes sistemas de retribucién. El coste
total de la adquisicién de dichas acciones fue de 7 millones de euros y
el resultado total registrado por estos sistemas retributivos en el
patrimonio de la sociedad asciende a -10 millones de euros.

La autocartera en poder de la sociedad a 30 de junio de 2021
(3.992.599 acciones) tiene un valor de mercado de 99 millones de
euros. A lo largo del ejercicio 2021 se han producido las siguientes
variaciones en la partida de acciones propias:
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REALIZADA/ N° ACCIONES APLICADAS AL TOTALN®
OBJETIVO COMPRADAS OBJETIVO ACCIONES
Saldoa

31.12.2020 634.034
Reduccién de

capital 3.332.174 0 3.332.174
Sistemas 345.000 33812 11188
retributivos

Acciones recibidas 15.203 0 15.203
dividendo flexible ) ’
Saldoa

30.06.2021 3.992.599

Otras transacciones:

Bono Hibrido subordinado: Tal y como se describe en las cuentas
consolidadas a 31 de diciembre de 2020, el Grupo realizé una emisién
de bonos perpetuos subordinados por un importe nominal de 500
millones de euros, cuyas caracteristicas se mantienen a 30 de junio
de 2021. Elimpacto derivado del interés devengado y pago del cupén
se registra dentro del apartado de Reservas, con un tratamiento
similar al de los dividendos, alcanzando a cierre de junio 2021 un
impacto neto de -9 millones de euros.

En el epigrafe “Otros dividendos socios externos” se recogen los
dividendos correspondientes a los socios externos del Grupo Budimex
por importe de 47 millones de euros, a la autopista LBJ por importe
de 23 millones de euros, a la autopista NTE por importe de 12
millones de euros y a Autema por importe de 12 millones de euros.

Ampliaciones de capital socios externos: Se produce un aumento de
fondos propios atribuibles a socios externos por 9 millones de euros
en D4R7 Construction S.R.O.

7. Posicién neta de tesoreria

Con el objeto de mostrar un andlisis de la situacién de endeudamiento
neto del Grupo, se presenta en el siguiente cuadro un desglose de la
Posicién Neta de Tesoreria. Por Posicién Neta de Tesoreria se entiende
el saldo de las partidas incluidas en tesoreria y equivalentes, la caja
restringida clasificada a largo plazo de los proyectos de
infraestructuras, junto con otros activos financieros a corto plazo;
minorado por el importe de las deudas financieras (deuda bancaria y
obligaciones tanto a corto como a largo plazo). Adicionalmente, se
incluye dentro la cifra de Posicién Neta de Tesoreria, derivados
Forwards y derivados Cross Currency Swaps (CCS) por importe
conjunto de -25 millones de euros que cubren la caja que dispone el
Grupo nominada en délares canadienses, asi como la deuda y la caja
nominada en délares americanos. Dicha asignacién se realiza debido
a que dichos derivados estan completamente ligados a la
mencionada deuda/caja y netean el impacto de tipo de cambio de la
misma.

Dicha posicién de tesoreria se desglosa a su vez entre proyectos de
infraestructuras y resto de sociedades del Grupo.

La variacién de la posicidén neta de tesoreria se explica en el apartado
de Flujo de Caja del Informe de Gestién Intermedio a 30 de junio de
2021.

En las siguientes tablas se presenta el detalle de la posicién neta de
tesoreria tanto para junio 2021 como para diciembre 2020.
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30/6/2021
TESORE CAJA
RIAY RESTR
Act. EQ.& INGIDA
Continuadas DEUDA OTROS FORW A POSICION
(Millones de BANCARIA ACT. ARDS LARGO NETA INTRAG
euros) /BONOS FROCP /CCS PLAZO EXTERNA RUPO  TOTAL
Sociedades ex 3361 4991 25 1 1606 -39 1567
proyectos
sociedades 5362 181 0 S84 4597 39 4558
proyectos : ) .
Deuda neta
consolidada -8.723 5.172 -25 585 -2.991 0 -2991
total
31/12/2020
TESORE
RIAY CAJA
Act. EQ.& RESTRI )
Continuadas DEUDA OTROS FORW NGIDAA POSICION
(Millones de BANCARIA  ACT. ARDS LARGO NETA  INTRAG
euros) /BONOS FROCP /CCS PLAZO EXTERNA RUPO  TOTAL
Sociedades ex 452 6335 12 3 188 39 1789
proyectos
Sociedades 5240 148 0 650 4442 39 4403
proyectos
Deuda neta
consolidada -9.762 6.483 12 653 -2.614 0 -2.614
total

Adicionalmente se incluye el detalle para las actividades
discontinuadas para ambos periodos:

30/6/2021 31/12/2020

Act. POSIC .

Discontinuad DEUDA TESORER ION TESORERIA

as BANCARI iAY NETA DEUDA Y POSICION Var.
(Millones de A/ EQUIVAL EXTE BANCARIA EQUIVALEN NETA
euros) BONOS  ENTES RNA  /BONOS TES EXTERNA
Sociedades ex

proyectos -59 350 291 -76 278 202 89
Sociedades

proyectos -195 88 -107 -205 76 -129 22
Deuda neta

actividades 254 438 184 -281 354 73 1

discontinuad
as

La Posicion Neta de Tesoreria ex proyectos de infraestructura
incluyendo las actividades discontinuadas alcanza a 30 de junio de
2021 los 1.859 millones de euros frente a 1.991 millones de euros a
diciembre 2020, lo que implica una variacién de -132 millones de
euros. La Posicion Neta de Tesoreria de los proyectos de
infraestructuras incluyendo las actividades discontinuadas varia -136
millones de euros, pasando de -4.532 millones de euros en diciembre
2020 a -4.667 millones de euros a junio 2021. EL andlisis de la
evolucion de la Posicion Neta de Tesoreria incluyendo las actividades
discontinuadas se presenta en el Informe de Cestién Intermedio que
ha sido formulado conjuntamente con los presentes Estados
Financieros Consolidados Resumidos Intermedios.

7.1. Proyectos de infraestructuras

a) Tesoreria y equivalentes y caja restringida

Los contratos de financiacién de los proyectos de infraestructuras
establecen en ocasiones la obligacién de constituir determinadas
cuentas restringidas cuya disponibilidad estd limitada para hacer
frente a determinadas obligaciones en el corto o en el largo plazo
relativas al pago del principal o intereses de la deuda, asi como al
mantenimiento y operacion de la infraestructura.
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En este sentido la caja restringida constituida a 30 de junio de 2021
asciende a 584 millones de euros (683 millones a diciembre 2020)
incluyendo tanto largo como corto plazo, destacando:

o Elimpacto del tipo de cambio supone un impacto de 20 millones
de euros (ver Nota 5.1).

o Disminucién de la misma por -84 millones de euros,
fundamentalmente en la Autopista NTE Segmento 3 por importe
de -41 millones de euros, y en la autopista LBJ por -47 millones
de euros, como consecuencia del reparto de dividendos
efectuado, una vez cumplidos los hitos que permiten su
distribucién .

En cuanto a la partida de resto de Tesoreria y Equivalentes (excluida
la caja restringida), se produce un incremento de 31 millones de euros
en este periodo, y corresponde a cuentas bancarias e inversiones de
alta liquidez sujetas a riesgo de tipo de interés. Su evolucién se analiza
en el Informe de Gestidn.

b) Deuda de proyectos de infraestructuras

Di .. Tioo d Cambios

Dic2020 ~°PCOR  Pe e de  Junio.2021
Millones euros esnetas  cambio perimetro
Autopistas 4.962 4 127 0 5.093
Servicios 80 -11 0 0 69
Construccién 90 -2 0 0 88
Aeropuertos 54 -1 2 0 55
Resto 54 0 3 0 57
Total Deuda
Proyectos 5.240 -10 132 0 5.362
Infraestructuras

La deuda de proyectos de infraestructuras aumenta en 122 millones
de euros con respecto a diciembre de 2020, variacién que se produce
fundamentalmente por las siguientes razones:

> La apreciacién del délar frente al euro (ver Nota 5.1) ha supuesto
un mayor endeudamiento por 127 millones de euros (45 millones
de euros en la autopista LBJ; 42 millones de euros NTE Mobility
Partners Segments 3; 32 millones de euros en NTE Managed
Lanes Mobility Partners; 8 millones de euros I-77).

o En relacién a las disposiciones netas (-9 millones de euros),
destacar Servicios (-11 millones de euros), principalmente
relacionado con el proyecto Autovia de Aragén , principalmente
por el devengo de la deuda sin impacto en caja (intereses
devengados no pagados y capitalizacién de intereses).

A continuacién, se muestra la variacién de la deuda bruta de
Proyectos de Infraestructura, desglosando la misma entre variacién de
endeudamiento con contrapartida en flujo de caja, impacto por tipo
de cambio y cambios de perimetro, asi como el movimiento de la
deuda por el devengo de intereses, que no suponen movimiento de
caja en el ejercicio:

IMPACTO  INTERESES
AUMENTO/ IMPACTO CAMBIOS CAPITALIZ

DISMINUCIO POR DE ADOS/
(Millonesde DIC.20 NIMPACTO TIPODE PERIMET DEVENGA
euros) 20 ENCAJA CAMBIO RO DOS OTROS JUN.2021
Deuda
bancaria/
Bonos 5.240 -13 132 0 3 0 5.362
Proyectos
Posicién
Deuda 5.240 -13 132 0 3 0 5362
Bruta
Proyectos
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A fecha 30 de junio de 2021 todas las sociedades proyectos cumplen
con los covenants significativos vigentes.

7.2 Resto de sociedades

La Posicion Neta de Tesoreria excluyendo los proyectos de
infraestructura alcanza los 1.567 millones de euros, lo que implica una
variacién frente a diciembre 2020 de -221 millones de euros.
Incluyendo las actividades discontinuadas, la variacién seria de -132
millones de euros, pasando de 1.991 millones de euros en diciembre
2020 a 1.859 millones de euros en junio 2021.

a) Tesoreria y equivalentes del resto de sociedades

A 30 de junio de 2021 se encuentran constituidas una serie de cuentas
restringidas por importe de 70 millones de euros (111 millones de euros
en diciembre 2020), de los cuales 1 millén de euros corresponde al
largo plazo y 69 millones de euros a corto plazo, principalmente en la
Divisién de Construccién, por motivos operativos en proyectos en curso
en Estados Unidos.

Destaca la fuerte posicién de liquidez que presenta el Grupo a junio
2021, que le permite afrontar la situacién econémica actual con una
gran solidez financiera.

(Millones euros) Dic.2020 Junio 2021 Variacién
Caja restringida corto plazo 108 69 -39
Resto tesoreria y equivalentes 6.227 4.922 -1.305
;E::cl, Tesoreria y equivalentes corto 6.335 4.991 1344
Caja restringida largo plazo 3 1 -2
Forwards asociados a la caja 14 -28 -42
Total Tesoreria y Equivalentes 6.352 4.964 -1.388

Adicionalmente en la divisién de Servicios se dispone de tesoreria y
equivalentes por importe de 350 millones de euros y se cuenta con
lineas de crédito disponibles por valor de 1.195 millones de euros
(incluyendo Servicios).

La suma de los 4.964 millones de euros de tesoreria y equivalentes,
mds la tesoreria de Servicios (350 millones de euros) y las lineas de
crédito disponibles por 1.195 millones, totalizan una posicién de
liquidez global ex proyectos por valor de 6.510 millones de euros.

b) Desglose de la deuda del resto de sociedades

Resto  Tipode

(Millones euros) 31/12/2020 variaciénneta  cambio 30/06/2021

Construccién 58 -23 1 36
Corporacién y Resto 4464 -1.146 7 3.325
Total Deuda Ex

Proyectos 4.522 -1.169 8 3.361
Infraestructuras

La deuda excluyendo los proyectos de infraestructura alcanza los
3.361 millones de euros, lo que supone una disminucién de 1.161
millones de euros. La disminucién de la deuda se debe
fundamentalmente a la reduccién del saldo vivo del programa de
pagarés (Euro Commercial Paper, “ECPs”) formalizado en 2018 y con
un saldo a junio de 2021 de 450 millones de euros (1.091 millones de
euros en diciembre 2020), asi como el vencimiento de bonos
corporativos por 500 millones de euros.
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A continuacién, se muestra la variacién de la deuda bruta ex
proyectos de Infraestructura, desglosando la misma entre variacién
de endeudamiento con contrapartida en flujo de caja, impacto por
tipo de cambio y cambios de perimetros, asi como el movimiento de la
deuda por el devengo de intereses, que no suponen movimiento de
caja en el ejercicio:

AUMENT INTERESE
o/ IMPACTO S
DISMINU IMPACTO CAMBIOS CAPITALI
CI6N  PORTIPO DE  ZADOS/
(Millones de DIC.20 IMPACTO DE PERIMET DEVENGA JUNIO
euros) 20 ENCAJA CAMBIO RO DOS OTROS 2021
Deuda bancaria/
Bonos Ex 4522  -1144 8 -1 -24 0 3361
proyectos
Posicién Deuda
Bruta ex 4522 -1144 8 -1 -24 0 3361

proyectos

8. Activos financieros no corrientes y derivados financieros a valor
razonable

Se muestran a continuacién las principales variaciones en las lineas
de activos financieros no corrientes y activos y pasivos por derivados
financieros a valor razonable.

Millones de euros 30.06.2021  31.12.2020 Var.

Activos financieros no corrientes 825 856 -31
Prest'umos a largo plazo a sociedades 192 163 29
asociadas

Caja re§tr|ng|da y otros activos financieros 585 654 -69
no corrientes

Resto de activos financieros no corrientes 48 39 9
Derivados financieros a valor razonable (Neto) -79 48 -127
Derivados financieros a valor razonable 377 547 -170
(Activo)

Derivados financieros a valor razonable

(Pasivo) -456 -499 43

8.1. Activos financieros no corrientes

La partida “Préstamos a largo plazo a sociedades asociadas” recoge
fundamentalmente los préstamos concedidos a AGS por importe de
129 millones de euros (100 millones de euros a 31 de diciembre de
2020) netos de la provision por pérdidas esperadas (10 millones de
euros) que incluyen el devengo de intereses del afio por importe de 4
millones de euros, (ver Nota 5.4.c). La variacion se debe,
fundamentalmente, al préstamo otorgado por Ferrofin a AGS
durante el ejercicio 2021 por importe de 20 millones de euros (ver
Nota 8.1.1), fruto del acuerdo de refinanciacién del préstamo
bancario existente. Adicionalmente, se recogen otros préstamos
otorgados a sociedades asociadas por importe de 64 millones de
euros (64 millones de euros en 2020), principalmente en la divisién de
Autopistas.

La partida “Caja restringida en proyectos de infraestructura y otros
activos financieros” corresponde fundamentalmente a depdsitos
realizados en las sociedades concesionarias de autopistas, cuyo uso
estd limitado a determinados objetivos dentro del contrato
concesional, bien pago a inversiones futuras, gastos operativos, o
servicio a la deuda. Esta partida forma parte de la Posicién Neta de
Tesoreria.



ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS
INTERMEDIOS JUNIO 2021 FERROVIAL S.A Y SOCIEDADES
DEPENDIENTES

Por dltimo, la partida "Resto de activos financieros no corrientes”
comprende fundamentalmente inversiones en fondos de inversién
por importe de 30 millones de euros, siendo la cifra mas relevante un
saldo de 15 millones invertido en un fondo de inversién denominado
Credit Suisse (Lux) Supply Chain Finance Fund que invertia en facturas
de proveedores cuyo pago estaba asegurado por compafias de
seguros con rating investment grade (de media AA-). Dicho fondo se
encuentra actualmente en proceso de liquidacién. Se considera que
el importe invertido va a ser objeto de recuperacién, habiéndose
reclasificado a largo plazo los 15 millones mencionados, que es la
parte del fondo que se esperar recuperar a un plazo mayor de un
ano. Asimismo en la partida otros activos financieros a corto plazo, se
incluyen otros 15 millones de euros que se esperan recuperan en un
plazo inferior a un afo, siendo por lo tanto la inversién total
pendiente de recuperacién en dicho fondo de 30 millones de euros.
Adicionalmente, también se incluyen otros créditos comerciales,
fundamentalmente con diversas administraciones publicas en
relacibn con contratos a largo plazo, principalmente
correspondientes a sociedades de la division de construccién por
importe de 10 millones de euros (10 millones de euros a 31 de
diciembre de 2020).

8.1.1 Préstamo concedido a AGS

Como se ha indicado en la nota 5.4.c. Ferrovial tiene otorgado un
préstamo subordinado a la sociedad AGS por valor de 98 millones de
libras (90 millones, incluyendo el importe de la provisién por pérdidas
esperadas) cuyos intereses devengados en el afo ascienden a 3,4
millones de libras. El otro accionista de la sociedad tiene otorgado un
préstamo en las mismas condiciones.

Adicionalmente, en noviembre de 2020 los dos socios de la compadia
aprobaron la aportacién de deuda subordinada adicional por importe
de 50 millones de libras, correspondiéndole a Ferrovial 25 millones,
que fueron aportados en el primer trimestre de 2021. Fruto del
acuerdo de financiacién mencionado en la nota 5.4.c., ACS repagd
este préstamo de 25 millones de libras y Ferrovial otorgé otro de 17,5
millones de libras, alcanzando 119 millones de libras el total del
préstamo a 30 de junio de 2021.

Dado el impacto que la crisis del COVID-19 estd teniendo en la
sociedad, se ha realizado un andlisis de recuperabilidad de dicho
préstamo, considerando las expectativas de evolucién futura del
activo, la situacién de liquidez de la compadia en los préximos doce
meses, y la situacién de la deuda bancaria tras el acuerdo del
contrato de préstamo mencionado:

+  Evolucién futura del activo: La sociedad es propietaria de los
activos y por lo tanto su operacién no estd sujeta a un periodo
concesional. En base a lo anterior se ha elaborado un modelo en
el que se considera una recuperacién progresiva del tréfico a
medida que el proceso de vacunacién empieza a ser efectivo; las
hipétesis incluidas en ese modelo son coherentes con las
previsiones que diferentes fuentes realizan sobre la evolucién del
trafico aéreo. Dicho modelo implica una valoracién total del
activo por encima del valor en libros de los importes actualmente
invertidos.

+ Liquidez: Los planes de contingencia aplicados durante 2020 y
2021, han permitido que la compadia haya cerrado el semestre
con una posicién de liquidez positiva. Sus proyecciones muestran
que, con los niveles de trdfico estimados, seria capaz de
mantener su actividad con la liquidez disponible.

+  Situacién de la deuda bancaria: Tras el acuerdo de modificaciony
extension del préstamo otorgado por un sindicato de bancos,
alcanzado el pasado 18 de junio, AGS dispondrd hasta junio de
2024 para su devolucién.

En base a los tres factores analizados, se concluye que, con la
informacién actualmente disponible, es probable la recuperacién de
los importes prestados a la compaiiia.

8.2. Derivados financieros a valor razonable

En general, la posicién de derivados del Grupo y las estrategias de
cobertura se han mantenido en linea con la situacién descrita en
detalle en los estados financieros correspondientes al ejercicio anual
terminado el 31 de diciembre de 2020. Los derivados se registran por
su valor de mercado a fecha de contratacién y a valor razonable en
fechas posteriores. En relacién a los efectos que ha tenido la
pandemia del coronavirus sobre la valoracién de la cartera de
derivados, ver detalle en Nota 2.

Se presentan a continuacién los activos y pasivos por derivados
financieros a valor razonable, asi como los principales impactos en
reservas y cuenta de resultados:

Millones de euros Nocionales Saldo al Saldo al var. Impucetg Imgs(c}ti);; Ot::]s;(rﬂzﬁzt::

30/06/2021 30/06/2021 31/12/2020 reservas PyG
Derivados de inflacion 235 375 489 -115 -61 -47 -7
Cobertura flujos de caja 235 375 489 -115 -61 -47 -7
Derivados tipo interés 1151 -392 -455 64 74 1 -11
Cobertura flujos de caja 1.151 -392 -460 68 74 1 -7
Cobertura valor razonable 0 0 4 -4 0 0 -4
Cross Currency Swaps 440 -16 -2 -14 0 0 -14
Cobertura flujos de caja 250 -19 -26 7 0 0 7
Cobertura valor razonable 190 3 23 -21 0 0 -21
Derivados tipo de cambio 3.141 -49 19 -68 0 -11 -57
Cobertura valor razonable 192 -4 -5 0 0 0 0
Cobertura inversién neta extranjero 2.705 -36 22 -58 0 -3 -55
Especulativos 244 -8 2 -9 0 -8 -1
Equity Swaps 65 3 -3 6 0 6 0
Especulativos 65 3 -3 6 0 6 0
TOTAL 5.031 -79 48 -127 13 -51 -89
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La variacién neta de valor razonable de los derivados financieros del
Grupo asciende a -127 millones de euros, pasando de una posicién de
activo de 48 millones de euros a cierre de diciembre de 2020 a una
de pasivo de 79 millones de euros a cierre de junio 2021.

Las principales variaciones corresponden a:

o Los derivados de inflacion (-115 millones de euros),
correspondientes principalmente a la concesionaria Autema
(cuyo porcentaje de participacion para el Grupo es del 76,276%).
Las principales causas de esta variacién son las siguientes:

Impacto en reservas (-61 millones de euros), principalmente
por un aumento en las expectativas de inflacién en Espafia.

Pico de inefectividad del ILS que se traslada via resultado por
Valor Razonable de -47 millones de euros.

= Liquidaciones efectuadas en el ejercicio que han supuesto
cobros por importe de 14 millones de euros.

o Los derivados de tipo de interés (64 millones de euros), donde las
principales variaciones vienen explicadas fundamentalmente por
el aumento en las expectativas de los tipos de interés a futuro.
Este hecho es el principal motivo del impacto generado en
reservas (74 millones de euros) en sumayor parte en la division de
Autopistas.

° Los derivados de tipo de cambio (-68 millones de euros), los
cuales fundamentalmente se destinan a cubrir la volatilidad de
las inversiones del Grupo en moneda extranjera, cuyos principales
impactos han sido causados por la apreciacién de las distintas
monedas frente al euro, principalmente délar canadiense (Nota
5.1), por -150 millones de euros. Dicho impacto ha sido
compensado parcialmente por las liquidaciones que han
supuesto salida de caja (94 millones de euros) y por el impacto en
PyG por valor razonable (-11 millones de euros).

9. Desgloses relativos a la cuenta de resultados
9.1Resultado de explotacién

El detalle de resultado de explotacién del Grupo a 30 de junio de
2021 se desglosa a continuacion:

(Millones de euros) 2021 2020 Var.
Rdo. Bruto de explotacién 251 136 115
Dotaciones a la amortizacién 116 109 7
Rdo. De explotacién antes de deterioros 135 27 108

El resultado bruto de explotacién asciende a 30 de junio de 2021 a
251 millones de euros (136 millones de euros a 30 de junio de 2020),
lo que supone un incremento de 85 % con respecto al ejercicio
anterior. Esta mejora se explica principalmente por el impulso del
negocio de Construccion, que ha tenido efectos muy positivos en el
primer semestre del afio (destacando Espafia y Polonia). Ademds,
en la parte de Autopistas, destaca la mejora frente a un 2020 muy
afectado por el Covid-19 (Nota 2) por la rdpida recuperacién de los
trdficos a partir del levantamiento de las restricciones en marzo y a
pesar de las inclemencias climatoldgicas en Texas.

El gasto por amortizacién del afo 2021 es de 116 millones de euros,
frente a los 109 millones de euros del ejercicio anterior.

9.2 Deterioros y enajenaciones de inmovilizado

Se incluyen en la linea denominada “Deterioros y enajenacién de
inmovilizado” principalmente los deterioros de activos y el resultado
por venta y enajenacién de participaciones en empresas del Grupo y
asociadas.
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A 30 de junio de 2021 se ha registrado el resultado asociado a la
venta de la participacién que el Grupo tenia en Urbs ludex Et
Causidicus, S.A -URBICSA - (22%) por importe de 16,6 millones de
euros (Nota 1.2).

A 30 de junio de 2020 (cifras reexpresadas), se registré el deterioro
relacionado con el negocio de Waste Treatment en el Reino Unido
por importe de 20 millones de euros.

9.3 Resultado financiero

Resultado por financiacién

El resultado financiero por financiacién de las sociedades proyectos
de infraestructuras asciende a -106 millones de euros (-122 millones
de euros a 30 de junio de 2020) y corresponde fundamentalmente al
coste de la financiacién externa de estas sociedades. La variacién del
resultado financiero se debe en su mayor parte al menor coste de
financiacion de las autopistas americanas, principalmente en la
autopista LBJ (12 millones de euros).

Por lo que respecta al resto de sociedades, o informacién ex
proyectos, el resultado por financiacién alcanza los -22 millones de
euros (5 millones de euros a 30 de junio de 2020), correspondientes
al coste de la deuda externa por -33 millones de euros (-23 millones
de euros a 30 de junio de 2020) y a los ingresos financieros obtenidos
de las inversiones financieras realizadas y otros conceptos por 10
millones de euros (28 millones de euros a 30 de junio de 2020). EL
peor resultado financiero por financiacién se debe, principalmente, a
la menor remuneracién de la caja externa por menores tipos frente al
ano anterior.

Resto de Resultado Financiero

Se incluye principalmente dentro de este epigrafe, para sociedades ex
proyectos, el resultado por cambios en el valor razonable de
instrumentos financieros sin impacto en caja. A 30 de junio de 2021
supone un impacto de -3 millones de euros (gasto de 6 millones de
euros a 30 de junio de 2020), clasificado en la columna de ajustes de
valor razonable de la cuenta de pérdidas y ganancias. Dentro de este
importe, destacan el impacto positivo de los equity swaps que el
grupo tiene contratados para cubrir el impacto patrimonial de los
planes de opciones sobre acciones, con un impacto en el afo de 6
millones de euros (ver Nota 8), derivado de la positiva evolucién de la
cotizacién de la accién durante los 6 primeros meses del ano. En
sentido contrario destacar impacto negativo de -8 millones de euros
relacionado con coberturas de riesgo de tipo de cambio, destinadas
fundamentalmente a cubrir la volatilidad de flujos futuros en
moneda extranjera (principalmente délar canadiense).

Excluyendo el impacto de valor razonable, el resto de resultado
financiero de 5 millones de euros (6 millones de euros a 30 de junio
de 2020) corresponde fundamentalmente a ingresos por la
facturacién de fianzas a los proyectos que integran por puesta en
equivalencia (7 millones de euros), costes de avales (-14 millones de
euros), diferencias de cambio (3 millén de euros), asi como intereses
de demora (3 millones de euros). La variacién respecto al ejercicio
anterior se debe fundamentarme a las diferencias de cambio,
registrdndose este afo un impacto positivo de 3 millones de euros
frente a -5 millones de euros en el mismo periodo del afio anterior.

En las sociedades proyectos de infraestructuras las variaciones mas
significativas frente al ejercicio anterior corresponden con el
resultado por derivados y otros ajustes por valor razonable donde
destaca el impacto por el pico de inefectividad del derivado de
inflacién (ILS) registrado como valor razonable por -47 millones de
euros y asociado al proyecto de Autema.
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9.4 Gasto por Impuesto de Sociedades.

El gasto por impuesto de sociedades de los seis primeros meses del
ejercicio 2021 ha sido calculado en base a la tasa impositiva que se
estima serd aplicable a los resultados del ejercicio anual. Asi, a 30 de
junio de 2021 supone un gasto de 30 millones de euros. No obstante,
es necesario tener en cuenta que dentro de este importe se incluyen
gasto por regularizaciones de ejercicios anteriores de 5 millones de
euros. Excluyendo dicho impacto, el gasto por impuesto de
sociedades correspondiente al ejercicio asciende a 25 millones de
euros.

Adicionalmente, dentro del resultado antes de impuestos (-268
millones de euros a 30 de junio de 2021) existen determinados
impactos que es necesario excluir a la hora de calcular la tasa
efectiva del impuesto sobre sociedades, destacando:

> Impacto de los resultados de sociedades integradas por puesta en
equivalencia que, conforme a la normativa contable, se
presentan ya netos de su impacto fiscal.

e Siguiendo un criterio de prudencia contable, se ha decido no
activar bases imponibles negativas, ni créditos fiscales en su
totalidad, fundamentalmente en Espafia debido a la falta de
certeza sobre su recuperabilidad en el corto plazo.

o Gastos no deducibles de diversas naturalezas,
fundamentalmente relacionados con Budimex .

o Limite en la deducibilidad de los gastos financieros para el
impuesto de sociedades en la division de Autopistas en Portugal.

Ajustando los efectos principales, el resultado antes de impuestos
ascenderia a 103 millones de euros. De esta manera, la tasa efectiva
tras los mencionados ajustes es de un 24% (25 millones de gasto por
impuesto sobre 103 millones de resultado antes de impuestos).

9.5 Resultado de Actividades Discontinuadas
Divisién Servicios

Como se comenta en la Nota 1.3, a 30 de junio de 2021, y al igual que
el ejercicio precedente, se clasifica la Division de Servicios como
actividad discontinuada, implicando que el impacto en la cuenta de
resultados de dicha drea de negocio se reporte en una Unica linea
denominada “Resultado neto operaciones discontinuadas”.

Taly como se comenta en la nota 1.3, tras el ejercicio realizado se ha
registrado un resultado neto por la actividad de Servicios en la linea
de actividades discontinuadas de 93 millones de euros, que es la
suma del resultado del periodo excluyendo amortizaciones de
aquellos negocio en los que su valor razonable estd por encima del
valor en libros, 140 millones de euros, y el deterioro de aquellos
activos en los que se estima que el valor razonable estd por debajo de
su valor en libros -47 millones de euros.

Para un mejor entendimiento del resultado generado por la actividad
de Servicios y cémo ha sido integrado en los resultados consolidados
del Grupo, en la tabla adjunta se presenta un detalle por lineas del
resultado de la actividad discontinuada:
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Divisién Servicios 2021.JUN  2020.JUN(*) VAR.
(Millones de euros)

Cifra de ventas 2.706 3.279 -573
Resultado bruto de explotacién 222 145 77
Dotaciones a la amortizacién de

inmovilizado 92 -130 39
ReSl:lltﬂd(.)’ex‘plOtuC.IlE)n antes deterioroy 130 15 115
enajenacién inmovilizado

Deterioros y enajenacién de inmovilizado -1 -5 4
Resultado de explotacién 129 10 119
Resultado financiero -19 -33 14
Participacién en beneficios de sociedades 9 7 2
puestas en equivalencia

Resultudo consolidado antes de 119 16 136
impuestos

Impuesto sobre beneficios -31 -1 -30
Resultado después de impuestos 88 -18 106
Resultado del ejercicio atribuido a socios 1 0 1
externos - -
Res.ultudo del.e]erucno atribuido a la a7 18 105
sociedad dominante

Ajustes actividades discontinuadas 52 -4 56
Provisién valor razonable -46 -23 -23
Resultado operaciones discontinuadas 93 -45 138

(*) Datos reexpresados (ver Nota 3.1)

Los ajustes de las actividades discontinuadas del 2021 lo componen
fundamentalmente la eliminacién de la amortizacién de los activos
(68 millones de euros).

Divisién Construccién

El pasado 22 de febrero se acordé la venta del negocio inmobiliario
del grupo Budimex (B.N.L). pasando a clasificarse como actividad
discontinuada.

Para un mejor entendimiento del resultado generado por la actividad
de Construccion y cémo ha sido integrado en los resultados
consolidados del Grupo, en la tabla adjunta se presenta un detalle
por lineas del resultado de la actividad discontinuada:

Divisién Construccion (Millones  2021.JUN 2020.JUN
de euros)
Cifra de ventas 56 62
Resultado bruto de explotacién 9 13
Dotaciones a la amortizacién de inmovilizado 0 0
Resultado explotacién antes deterioro y enajenacion 9 13
inmovilizado
Deterioros y enajenacién de inmovilizado 131 0
Resultado de explotacién 140 13
Resultado financiero 0 1
Participacién en beneficios de sociedades puestas en 0 0
equivalencia
Resultado consolidado antes de impuestos 140 14
Impuesto sobre beneficios -25 -3
Resultado después de impuestos 115 1
Resultado del ejercicio atribuido a socios externos 0 0
Resultado del ejercicio atribuido a la sociedad

. 115 1
dominante
Resultado operaciones discontinuadas 115 1
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Estos resultados de 115 millones de euros, incorporan tanto el
resultado hasta la salida de la sociedad del perimetro de
consolidacion (8 millones de euros), como la plusvalia generada por
la operacién, de 131 millones de euros en la linea de deterioros y
enajenacion de inmovilizado (107 millones de euros netos de
impuesto y 53 millones neto de minoritarios).

10. Activos y pasivos contingentes y compromisos de inversion

Como se indica en la Nota 1.3. los desgloses que se incluyen en esta
nota incorporan también la informacién correspondiente a las
actividades discontinuadas.

10.1. Litigios

En las Cuentas Anuales Consolidadas del ejercicio 2020 se
desglosaban de forma detallada los principales litigios que las
diferentes sociedades del grupo tenian abiertos a dicha fecha. A
continuacién, se explican los principales cambios que se han
producido durante el primer semestre de 2021 sobre la situacién de
dichos pleitos:

a) Litigios SH -130: Autopistas y Construccién

Como se indicaba en las cuentas anuales de 2020, existen dos litigios
por reclamaciones presentadas por los socios actuales de la sociedad
concesionaria de este proyecto: un pleito ante los tribunales de Texas
contra sociedades de Ferrovial, Cintra y Ferrovial Construccién, y un
arbitraje ante la CCl contra sociedades de Ferrovial Construccién.

A la fecha de formulacién de estas cuentas semestrales, ambos
litigios se encuentran suspendidos, habiendo alcanzado demandante
y demandadas un principio de acuerdo en el marco de una
mediacion.

La formalizacién del acuerdo supondria un gasto adicional de 17,4
millones de délares que ha sido registrado a junio de 2021. La
contribucién total de Ferrovial a este acuerdo seria de 42,4 millones
de délares.

b) Otros litigios en relacién al negocio de Autopistas

Autopista Terrasa Manresa (Autema)

EL 19 de octubre de 2020 se notificé a la Sociedad la inadmisién del
recurso de casacion por parte del Tribunal Supremo. Con esa decision
del TS la sentencia dictada en el asunto por el TSJC deviene firme y
plenamente aplicable.

Tras la no admisién a tramite del recurso de casacién la compania
cambié el modelo contable de la concesién, pasando de activo
financiero a activo intangible.

Autema presentd recurso de amparo ante el Tribunal Constitucional,
que también fue inadmitido el pasado 15 de junio de 2021.

Autopista M-203

Procedimiento judicial iniciado por la Concesionaria solicitando la
compensacién por las inversiones realizadas (VPI) y por los dafos y
perjuicios sufridos por la CAM.

Este litigio corresponde a una concesién de una carretera con la
Comunidad de Madrid, cuyo contrato ha sido resuelto por decisién del
Tribunal Superior de Justicia de Madrid debido al incumplimiento del
contrato de concesién por parte de la administracion concedente. EL
litigio actualmente abierto versa sobre la compensacion que la
entidad concedente debe de abonar a la Concesionaria como
resultado de dicha resolucion.
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El 22 de octubre de 2020 se notificé a la Sociedad la sentencia
estimatoria del recurso contra la inactividad de la Administracién en
la que se condena a la CAM a que de inmediato dicte el
correspondiente acto de liquidacién del VPI. El 27 de noviembre de
2020 se declara la firmeza de la sentencia. A partir de esta
declaracién de firmeza la CAM disponia de dos meses para ejecutar la
sentencia y dictar la correspondiente resolucién sobre el VPI. Ya
transcurrido ese plazo de 2 meses sin que la CAM haya dictado esa
resolucion, el 3 de febrero de 2021 la Sociedad envid un escrito al
TSIM en el que se solicitaba la ejecucién forzosa de la sentencia y que
se cumpliera con el fallo de ésta sin mds dilacién.

Como la CAM continua sin cumplir con la sentencia, el 2 de junio de
2021 y posteriormente el 6 de julio de 2021 la Sociedad ha
presentado sendos escritos de impulso procesal, con el fin de lograr
que la CAM cumpla los términos de la sentencia de octubre de 2020.

En base a la resoluciéon del contrato de concesién, el valor neto
contable del activo por 79 millones de euros que a 30 de junio de
2021 se encuentra clasificado como deudores, incluye 60 millones de
euros relacionados con la compensacién de la inversién realizada por
la sociedad comentada anteriormente, asi como 13 millones de IVA'y
6 millones de intereses. Se encuentran provisionados 4 millones de
euros ante la posibilidad de la no recuperacién de parte de los
mismos.

Autopista Radial R4

En relacién con la Radial 4, en junio de 2013 un grupo de entidades
financieras del sindicato bancario de la financiaciéon del Proyecto
iniciaron un procedimiento judicial ante el Juzgado de Primera
Instancia n°® 61 de Madrid contra los accionistas de la Sociedad, esto
es, Cintra Infrastructures SE y Sacyr Concesiones, S.L., que habian
garantizado la aportacién de un capital contingente en determinadas
circunstancias.

En dicho pleito se reclamaba la ejecucién de la garantia prestada por
los accionistas por un supuesto incumplimiento de determinadas
ratios. Se trata de una garantia corporativa de 23 millones de euros,
ascendiendo la parte de Cintra a 14,95 millones de euros.

En la actualidad, la sociedad tiene totalmente provisionados tanto
los 14,95 millones de euros de las garantias otorgadas como los
intereses de demora (4,43 millones de euros) desde el inicio del
proceso judicial. No se han producido cambios en el primer semestre
del ejercicio 2021 en relacién con este litigio.

o Otros litigios en relacién al negocio de Construccion:

Negocio de construccién Espana:

En 2019 la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia
(CNMQ) abrié un expediente sancionador a Ferrovial Construccion S.A.
y otras empresas constructoras por supuestos comportamientos
contrarios a la libre competencia.

La Direccion de Competencia (DC) notificé en marzo de 2020
propuesta de sancién por importe de 48 millones de euros y en julio
del mismo afo, la Sala de Competencia de la CNMC declar6
caducado el expediente y ordend la incoacién de otro expediente por
los mismos hechos.
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En abril de 2021 se recibié la nueva relacién de imputaciones
elaborada por la DC con las conclusiones de la investigacién y el
detalle de los hechos que podrian constituir una infraccién al
reglamento de competencia. En mayo de 2021, se presentd un escrito
de alegatos de la defensa, alegando que las infracciones senaladas
por la DC no se habian producido. En junio, se ha notificado la
propuesta de sancién, que no pone fin al procedimiento sancionador,
siendo el Consejo de la CNMC el 6rgano competente para resolver con
cardcter definitivo dicho procedimiento, quien, por otro lado, hard
publica su decisién.

En base a lo anterior, el Grupo considera que no es necesario
provisionar importe adicional alguno mas alld de los 3 millones de
euros registrados en las Cuentas Anuales Consolidadas del 2019.

d Litigios en relacién al negocio de Servicios:
Respecto al negocio de Servicios en Espafia:

Litigio relativo a la Resolucién de la Comisién Nacional de los

Mercados y la Competencia (CNMC) en relacién al sector de

residuos sélidos urbanos.

Con respecto a este litigio, no se habian producido novedades desde
el 19 de septiembre de 2019, donde el Consejo de la CNMC acordé la
suspension del plazo para resolver el expediente hasta que la
Audiencia Nacional resuelva el recurso contencioso-administrativo
para la proteccién de derechos fundamentales. EL 13 de abril de 2021
la Audiencia Nacional dicté sentencia por la cual estimaba el recurso
de proteccién de derechos fundamentales y anulaba la resolucién de
CNMC de 18 de abril de 2018 por la que se acordaba incoar el
procedimiento sancionador. La sentencia es susceptible del recurso
de casacién y el 27 de mayo de 2021 se ha notificado el escrito de
CNMC de preparacién de dicho recurso de casacién.

El Grupo ha decidido no registrar ninguna provisién, dado que los
asesores legales de la compadia estiman que los argumentos del
recurso de proteccion de derechos fundamentales son sélidos.

Litigio relativo al expediente sancionador abierto por la (CNMC) en

relacién al sector de mantenimiento de carreteras:

En julio de 2019 la CNMC incoé expediente sancionador contra
Ferroser Infraestructuras, S.A. y contra su matriz Ferrovial S.A., asi
como contra otras empresas del sector, por supuestas prdcticas
anticompetitivas en licitaciones para la prestacién de los servicios de
conservacién y explotacién de la Red de Carreteras del Estado,
convocadas por el Ministerio de Fomento.

Tras un proceso de tramitacién, el 31 de diciembre de 2020, la CNMC
notificd el Pliego de Concrecién de Hechos, incluyendo también a
Ferrovial Servicios S.A.U., pero sin hacer propuesta de sancién ni
cuantificar una posible multa. Se presentaron las correspondientes
alegaciones en febrero de 2021. La Direccién de la Competencia (DC)
de la CNMC emitié el 28 de abril de 2021 una propuesta de
Resoluciéon, que no pone fin al procedimiento sancionador, siendo el
Consejo de la CNMC el 6rgano competente para resolver con cardcter
definitivo dicho procedimiento, quien, por otro lado, hard publica su
decision. Con fecha 13 de julio de 2021, la CNMC ha notificado un
acuerdo de recalificacién en el que determina, entre otras cosas, que
Ferrovial Servicios, S.A.U. no debe ser considerada autora de los
hechos objeto del procedimiento. Dicho acuerdo establece un nuevo
plazo para la presentacion de alegaciones, por lo que el
procedimiento sigue en tramitacién.

En base a lo anterior, el Grupo ha decidido no registrar ninguna
provisién.

Empresa de Mantenimiento y Explotacién M-30, S.A. (EMESA).
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No se han producido cambios en el primer semestre del ejercicio 2021
en relacién a este litigio.

Respecto al negocio de Servicios en Reino Unido:

Ciberataque a Amey

EL16 de diciembre de 2020 Amey advirtié que habia sido objeto de un
ciberataque y, posteriormente, supo que el ataque habia provocado
el robo de datos y el cifrado de sistemas. Los atacantes exigieron un
rescate que fue rechazado y procedieron a publicar informacién de
Amey en la web oscura. Algunos de sus ordenadores, servidores,
sistemas y archivos se vieron impactados. Otros sistemas (incluido
SAP) no se vieron afectados, pero se desactivaron como medida de
precaucion. Los sistemas de Ferrovial no se vieron afectados.

De forma inmediata se establecié un plan de accién para mitigar las
consecuencias, con cuatro lineas de accidn: investigar, preservar,
recuperar y restaurar. La empresa cuenta con pélizas de seguros que
cubren este tipo de riesgos.

Tras el andlisis realizado, Amey concluyé que el ciberataque no tuvo
un impacto material en su informacién financiera de 2020 y que no
existe un pasivo significativo que requiera el reconocimiento de una
provisién de riesgos por este motivo. A la fecha de emisién de estos
Estados Financieros, no ha habido deducciones contractuales
significativas impuestas a Amey como consecuencia directa del
ciberataque. La sociedad no tiene conocimiento de ninguna
reclamacién distinta de las derivadas de los mecanismos
contractuales habituales. The “Information Commissioner’s Office”
ha confirmado que no es necesario tomar medidas reglamentarias.

Demanda de WBHO

EL 22 de diciembre de 2020, WBHO, subcontratista de Amey
Consulting Australia Pty Limited, demandé judicialmente a la
sociedad en la Corte Suprema de Nueva Gales del Sur. En dicha
demanda no se incluye un importe especifico sino que se limita a
solicitar i) dafos y perjuicios, ii) dafos relacionados con supuestas
conductas enganosas o defectuosas en virtud de la Ley Australiana
del Consumidor durante la fase de licitacién, iii) una indemnizacién
por supuestos incumplimientos del contrato y costes adicionales
incurridos por WBHO provenientes de otros dos subcontratistas, iv)
intereses y v) costes. La base de la reclamacion del tercer apartado es
que Amey no habria cumplido con los hitos de finalizacién del diserio,
el proyecto se prolongé y WBHO incurrié en costes de construccién no
contemplados en la fecha del contrato.

La demanda judicial carece de detalles. Amey presenté varias
solicitudes al tribunal requiriendo, entre otras cosas, un mayor detalle
de la demanda, si bien, también se ha notificado esta reclamacién a
las compaiias de seguros.

10.2. Garantias

a) Avales bancarios y otras garantias otorgadas por compaiiias
aseguradoras
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A 30 de junio de 2021, las sociedades del Grupo tenian prestados
avales bancarios y otras garantias otorgadas por compadias
aseguradoras por un total de 6.365 millones de euros (6.728 millones
de euros en diciembre de 2020), desglosados en: i) 3.334 millones de
euros correspondientes a avales otorgados por entidades financieras
(3.403 millones de euros en diciembre de 2020), ii) 3.030 millones de
euros de garantias otorgadas por agencias de bonding y compaias
de seqguros (3.325 millones de euros en diciembre de 2020). Estas
garantias cubren frente a los clientes la responsabilidad por la
correcta ejecucién de los contratos de construccién o prestaciéon de
servicios donde intervienen sociedades del Grupo. De tal manera que,
si un proyecto no fuese ejecutado, la garantia seria ejecutada por el
cliente.

Dentro del total de avales, 610 millones de euros (756 millones a 31
de diciembre de 2020) garantizan inversiones comprometidas en el
capital de proyectos de infraestructuras (ver Nota 10.3).

b) Garantias otorgadas por unas sociedades a favor de otras
dentro del Grupo

Existen garantias otorgadas entre empresas del grupo para cubrir
responsabilidades frente a terceros, bien sea por relaciones
contractuales, comerciales o financieras. Dichas garantias, en
general, no tienen efecto en el andlisis de las cuentas consolidadas
del grupo. No obstante, existen determinadas garantias otorgadas
por sociedades ex proyecto a sociedades proyecto que, debido a la
calificacién de la deuda de proyectos como deuda sin recurso, resulta
relevante desglosar. También conviene mencionar aquellas garantias
otorgadas en favor de sociedades por puesta en equivalencia, sea o
no de proyecto, en la medida en que las mismas podrian implicar en
el futuro desembolsos adicionales en el capital de éstas si se llegasen
a cumplir los eventos garantizados.

A continuacién, se detalla el importe de este tipo de garantias vivas a
30 de junio de 2021y su variacién con respecto a diciembre de 2020:

b.1) Garantias otorgadas por sociedades ex proyectos a sociedades

proyectos integradas por Integracién Global (capital contingente).

El importe de estas garantias asciende a 124 millones de euros a 30
de junio de 2021 (126 millones de euros a 31 de diciembre de 2020).

Adicionalmente, la Sociedad tiene otorgados avales por 14 millones
de euros en relacién al proyecto Centella (lineas de transmisién en
Chile) para cubrir la consecucién de diferentes hitos y el pago de
posibles multas durante el periodo de ejecucion inicial.

b.2) Garantias otorgadas por sociedades ex proyectos a sociedades

proyectos integradas por Puesta en Equivalencia (capital

contingente).

Las garantias en relacién con la financiacién de los proyectos de
infraestructura ascienden a 5 millones de euros al porcentaje de
participacion del Grupo Ferrovial (48 millones de euros a 31 de
diciembre de 2020). La reduccién tan relevante en el importe de
dichas garantias se debe a que a finales del afio 2020 se alcanzé un
acuerdo de venta de URBICSA, siendo 42 millones de euros la
garantia asociada a dicho proyecto a 31 de diciembre de 2020.
Adicionales a estas garantias, existen avales otorgados por terceros
por 5 millones de euros para posibles sobrecostes en los proyectos de
166y Ausol.

Adicionalmente, la Sociedad tiene otorgada una garantia de 19
millones de euros en relacién con la Radial 4, desconsolidada en
2015. Dicho importe estd completamente provisionado a 30 de junio
de 2021 (ver nota 10.1 relativa a litigios).

b.3) Otras garantias otorgadas a favor de las sociedades integradas

Determinados contratos de construccién y servicios se ejecutan por
sociedades integrados por puesta en equivalencia, que
habitualmente se crean con el objeto de ejecutar contratos licitados
previamente por sus socios. En este caso, los socios de dichas
sociedades otorgan garantias para responder de la ejecucién de estos
contratos. Las responsabilidades garantizadas son similares a las
indicadas en el apartado 11.2.q).

Entre estas garantias destacan las otorgadas en la division de
Servicios por Amey UK PLC en favor de diversas sociedades integradas
por puesta en equivalencia. Dichas garantias alcanzan un importe de
296 millones de euros a 30 de junio de 2021 (303 millones de euros a
31 de diciembre de 2020). Indicar que el importe anterior corresponde
al volumen de trabajos pendientes por ejecutar al porcentaje de
participacion de Ferrovial.

10.3. Compromisos

a) Compromisos de inversién

Los compromisos de inversién asumidos por el Grupo en relacién a la
aportacién de capital en proyectos de infraestructuras son de 741
millones de euros (851 millones de euros en diciembre de 2020) y de
compromisos para adquisiciones de inmovilizado material y compra
de empresas son de 94 millones de euros (116 millones de euros en
diciembre de 2020). De los 741 millones de euros de compromisos de
inversién en proyectos de infraestructuras, la divisién de autopistas
incluye 456 millones de euros en relacién al proyecto de la I-66 (590
millones de euros en diciembre de 2020). Sefalar que parte de dichos
compromisos estdn garantizados con avales otorgados por terceros
por 610 millones de euros (ver Nota 10.2).

Adicionalmente y derivado del acuerdo de refinanciacion de AGS,
comentado en la nota 5.4.c.v, Ferrovial tiene un compromiso de
inyeccion en favor de AGS de hasta 15 millones de libras (50% equity
- 50% deuda) sujeto al cumplimiento de ciertas condiciones de
liquidez hasta el vencimiento del préstamo otorgado que se producird
en 2024.

b) Compromisos medioambientales

No se han producido variaciones con respecto a lo informado en las
Cuentas Anuales del ejercicio 2020 en relacién a las provisiones
relativas a responsabilidades probables o ciertas, litigios en curso e
indemnizaciones u obligaciones pendientes de cuantia indeterminada
de naturaleza medioambiental.

11. Plantilla

La evolucién del nimero de trabajadores a cierre de 30 de junio de
2021y 2020 por categoria profesional y separando entre hombres y
mujeres es la siguiente:

30/6/2021
ACT. CONTINUADAS VAR.
CATEGORIA HOMBRES MUJERES TOTAL 21/20
Consejeros ejecutivos 2 0 2 —%
Alta direccién 14 1 15 7%
Ejecutivos 103 12 115 (10 %)
gerentgs/Profesionules/ 6.245 2453 8.698 B %)
upervisores
Administrativos/Soporte 520 567 1.087 (7 %)
Operarios 9.112 332 9.444 9%
Total 15.996 3.365 19.361 2%

por Puesta en Equivalencia.

28



ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS RESUMIDOS
INTERMEDIOS JUNIO 2021 FERROVIAL S.A Y SOCIEDADES
DEPENDIENTES

30/6/2020
ACT. CONTINUADAS CATEGORIA HOMBRES MUJERES TOTAL
Consejeros ejecutivos 2 0 2
Alta direccién 13 1 14
Ejecutivos 117 11 128
Gerentes/Profesionales/Supervisores 5.226 3.766 8.992
Administrativos/Soporte 563 605 1.168
Operarios 8.358 284 8.642
Total 14.279 4.667 18.946

El aumento de la plantilla respecto a 30 de junio de 2020 de 2 % ha
sido de 415 trabajadores.

30/6/2021

ACT. DISCONTINUADAS VAR.
CATEGORIA HOMBRES  MUJERES TOTAL 21/20
Consejeros ejecutivos 0 0 0 - %
Alta direccién 0 0 0 — %
Ejecutivos 23 5 28 87 %
gj;eemﬁ;"f“‘or‘d“/ 7274 2204 9478 3%
Administrativos/Soporte 171 640 811 (5 %)
Operarios 29.429 19.698 49.127 3%
Total 36.897 22.547 59.444 5%

30/6/2020
ACT. DISCONTINUADAS CATEGORIA HOMBRES MUJERES TOTAL
Consejeros ejecutivos 0 0 0
Alta direccién 0 0 0
Ejecutivos 10 5 15
Gerentes/Profesionales/Supervisores 7.109 599 7.708
Administrativos/Soporte 176 681 857
Operarios 29.320 18.503 47.823
Total 36.615 19.788 56.403

La plantilla media correspondiente a los primeros seis meses por
divisiones de negocio es la siguiente:

30/6/2021
NEGOCIO HOMBRES MUJERES TOTAL VAR. 21/20
Construccion 14.718 2.915 17.633 3%
Autopistas 309 142 451 (10 %)
Aeropuertos 24 10 34 (29 %)
Servicios 491 70 561 4%
Resto 234 184 418 (5 %)
E‘;ﬁ: :::laus 15.776 3321 19.097 3%
B?st:ol :t?:‘u adas 36.995 22.398 59.393 (18 %)
Total 52.771 25.719 78.489 (14) %
30/6/2020
NEGOCIO HOMBRES MUJERES TOTAL
Construccién 14.279 2.803 17.082
Autopistas 334 167 501
Aeropuertos 32 16 48
Servicios 475 63 538
Resto 265 174 439
Total Act. Continuadas 15.384 3.223 18.608
Total Act. Discontinuadas 47.427 24,938 72.365
Total 62.812 28.161 90.973
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12. Comentarios sobre estacionalidad

Las actividades realizadas por Ferrovial estdn sujetas a cierta
estacionalidad a lo largo de los diferentes meses del afo, no
pudiendo extrapolar las cifras relativas a un periodo anual completo
en base a las cifras de un periodo semestral.

En general, la actividad en casi todas las dreas de negocio suele ser
ligeramente mayor durante el sequndo semestre del afio que durante
el primero.

EL COVID-19 ha seguido impactando de forma muy significativa en las
actividades de Autopistas y Aeropuertos en el primer semestre del
ejercicio 2021, aunque se espera una significativa recuperacion en el
segundo semestre del ejercicio (ver Nota 2).

13. Operaciones Vinculadas

En la tabla inferior se indican las operaciones de naturaleza
comercial que se han efectuado entre la Sociedad (o las sociedades
de su grupo) y sus partes vinculadas en los primeros semestres de
2021y 2020 (si tuvieron la consideracién de parte vinculada durante
una parte del semestre, se indican las operaciones realizadas durante
dicho periodo), conforme a los conceptos siguientes:

Operaciones entre Ferrovial S.A. y sus accionistas significativos,
administradores o alta direccién.

Se incluyen las operaciones realizadas () entre Ferrovial, S.A. y sus
accionistas significativos, sus familiares préximos o las entidades en
las que unos y otros pueden ejercer influencia significativa; y (ii) entre
Ferrovial, S.A. y sus administradores, altos directivos, sus familiares
préximos o las entidades en las que unos u otros pueden ejercer
influencia significativa.

i. Operaciones entre sociedades dependientes de Ferrovial S.A y sus

accionistas significativos, administradores y directivos.

Corresponde a las operaciones realizadas (i) entre entidades
dependientes de la Sociedad y sus accionistas significativos, sus
familiares préximos o las entidades en las que unos y otros pueden
ejercer influencia significativa; y (i) entre entidades dependientes de
la Sociedad y sus administradores, altos directivos, sus familiares
préximos o las entidades en las que unos u otros pueden ejercer
influencia significativa.
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miles de euros 30/6/2021 30/6/2020
a) Operaciones a) Operaciones

conFerrovial, b)Operaciones Totalgastose SaldoBalance | conFerrovial, b)Operaciones Totalgastose SaldoBalance
GASTOS E INGRESOS: S.A. con filiales ingresos 30/06/2021 S.A. con filiales ingresos  30/06/2020
Gastos financieros 0 55 55 0 0 0 0
Recepcién de servicios 51 1.283 1.334 -28 0 6.481 6.481 -353
GASTOS 51 1338 1.389 -28 0 6.481 6.481 -353
Ingresos financieros 0 0 0 0 0 0 0
Prestacién de servicios 161 161 77 0 189 189 94
INGRESOS 0 161 161 77 0 189 189 94
miles de euros 30/6/2021 30/6/2020

a) Operaciones

conF

errovial,

a) Operaciones

con Ferrovial, Saldo Balance

b) Operaciones Saldo Balance b) Operaciones

OTRAS TRANSACCIONES: SA confiliales  30/06/2021 SA confiliales  30/06/2020
Acuerdos de financiacién préstamos y aportaciones de capital (prestatario) 16.980 104.220 121.200 0 0 0
Garantias y avales recibidos 17.760 78.750 96.510 0 0 0
Liquidaciones derivados 0 -624 0 0 0 0
Adicionalmente, existen operaciones efectuadas entre sociedades Concepto retributivo Importe (miles euros)
de}p.end|ent.es de la Sociedad que, .perteneuenjte.s en todo caso al ADMINISTRADORES: 30/6/2021 30/6/2020
trgleo habitual en cuanto a su ob]et.(? y condiciones, no. han.5|do Retrbucion fila 1300 1133
eliminadas en el proceso de elaboracién de los estados financieros bucionvarial 5430 Las8
consolidados de la Sociedad por las razones que siguen. Retribucion variable ’ )
Retribucién estatutaria: 0 0

Como se explica detalladamente en la Nota 1.2.2 de las Cuentas Asignacién Fija 210 190
Anuales Consolidadas correspondientes al ejercicio terminado el 31 Dietas 330 481
de diciembre de 2020, los saldos y transacciones relativos a obras de i i

truccié lizadas por el drea de construccién a favor de Operaciones sobre acciones y/u offos 490 1.602
COﬂ.S ruccion reatiza > P 'u instrumentos financieros :
SOC'EdFd?S ?jel Grupgh;ulares de p;oyeclto; de !r?fragstrflcturas,dno TOTAL 4768 5264
son eliminadas en dicho proceso de elaboracién de los es.ta os ALTA DIRECCION. 30/6/2001 30/6/2020
financieros consolidados puesto que, a nivel consolidado, este tipo de - —

" D Total remuneraciones recibidas por la Alta

contratos se califican como contratos de construccién en los que las Direccién 13.920 12.882

obras se entienden realizadas, a medida que estas obras estdn siendo
ejecutadas, frente a terceros, ya que se considera que el titular final
de la obra tanto desde un punto de vista econédmico como juridico es
la administracién concedente.

En el primer semestre de 2021, el drea de construccién de Ferrovial
ha reconocido como ventas por dichas obras un importe de 511.383
miles de euros (a 30 de junio de 2020, 310.716 miles de euros), de los
que 408 millones de euros corresponden a sociedades integradas por
puesta en equivalencia, principalmente a autopista |-66.

El resultado no eliminado en el proceso de consolidacién derivado de
estas operaciones descritas, asignable al porcentaje que Ferrovial
ostenta en las sociedades concesionarias receptoras de las obras y
neto de impuestos y de intereses de minoritarios ha sido, en el primer
semestre de 2021, de 494 miles de euros, de los que -6 millones de
euros corresponden a sociedades integradas por puesta en
equivalencia, principalmente a autopista I-66. A 30 de junio de 2020
supuso 1.236 miles de euros.

14. Remuneraciones al Consejo

Se presenta a continuacién el detalle por conceptos retributivos de las
remuneraciones percibidas por el conjunto de los administradores de
la Sociedad en su calidad de miembros del Consejo de Administracién
de Ferrovial, S.A., asi como por los integrantes de la alta direccién de
Ferrovial, entendiendo por tales aquellas personas que formen parte
del Comité de Direccién de la Sociedad o tengan dependencia directa
del Consejo, Comisién Ejecutiva o Consejeros Delegados de la
Sociedad (con excepcién de aquéllos que son al tiempo Consejeros
Ejecutivos, que se incluyen dentro de la remuneracién recibida por el
Consejo de Administracién):

30

El aumento en la asignacién fija de los Consejeros en su condicién de
tales obedece a la reduccién del 20% aprobada por el Consejo de
Administracién desde el 7 de abril hasta el 31 de julio de 2020 con
motivo de la COVID-19. La disminucién en el importe de las dietas de
los Consejeros es debida a la celebracién de un menor ndmero de
reuniones y la reduccién en el nimero de miembros de algunas de sus
Comisiones. En el caso de los Consejeros ejecutivos, el incremento de
la retribucién fija es un efecto combinado de la reduccién ya indicada
por la COVID-19 en 2020 y el incremento de la retribucién 2021 del
Consejero Delegado de acuerdo con la Politica Retributiva aprobada
por la Junta General de Accionistas. La disminucién en los Incentivos
a largo plazo se debe al menor grado de consecucién de los ratios
fijados. La remuneracién de la alta direccién se incrementa respecto
al primer semestre de 2020 por las cantidades abonadas por
desvinculacién de dos de sus miembros, sin impacto significativo en la
cuenta de resultados del ejercicio ya que la Sociedad reconoce como
gasto anualmente las cantidades aportadas en el ejercicio al seguro
colectivo de ahorro.

Adicionalmente, para la cobertura de la retribucién extraordinaria de
determinados integrantes de la alta direccién (incluido el Consejero
Delegado), que estd sujeta a las circunstancias que se comentan en el
apartado 6.6.7 de las Cuentas Anuales Consolidadas, la sociedad
matriz del grupo realiza anualmente aportaciones a un seguro
colectivo de ahorro del que la propia Sociedad resulta ser tomador y
beneficiario, cuantificadas segin un determinado porcentaje de la
retribucién total dineraria de cada integrante de la alta direccién. Las
aportaciones realizadas durante el primer semestre de 2021 han
ascendido a 2.169 miles de euros.
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En las Notas 6.6 y 6.7 de las Cuentas Anuales Consolidadas a 31 de
diciembre de 2020 se describen con detalle las retribuciones al
Consejo y a la Alta Direccién, asi como el funcionamiento de los
sistemas retributivos vinculados a la accién.

15. Acontecimientos posteriores al cierre

Dentro del proceso de desinversion del negocio de Servicios, Ferrovial
ha llegado a un acuerdo con PreZero (compania del Grupo Schwarz)
para la venta de la actividad de Medio Ambiente en Espafia y
Portugal. La transaccién, que incluye el traspaso de los negocios de
medio ambiente y recogida, tratamiento y reciclaje de residuos,
alcanza un valor de empresa (enterprise value) de 1.133 millones de
euros, que incluye capital y ajustes de deuda o asimilables; y un valor
de las acciones implicito (equity value), en base al balance de 31 de
diciembre de 2020, de 950 millones de euros.

Como es habitual en este tipo de transacciones, el cierre de la
operacion estd sujeto a la aprobacién de la misma por parte de las
autoridades de competencia y el precio final se ajustard en funcién
de la deuda neta y de la evolucidén del capital circulante de la
compaiiia a la fecha de cierre de la transaccién (Completion
Accounts). Se espera que la transaccidén se complete durante la
segunda mitad de 2021.

La plusvalia después de impuestos estimada, en base al valor en
libros de este negocio a 31 de diciembre de 2020, es de
aproximadamente 317 millones de euros. De esta plusvalia, 70
millones ya estd recogida en los resultados del primer semestre en la
medida que se han integrado, dentro de la linea de actividades
discontinuadas, los resultados generados en ese periodo (sin incluir
amortizacién conforme a NIIF 5).
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16. Anexos

Anexo . Informacién por segmentos

Cuenta de Pérdidas y Ganancias Consolidada a 30 de junio de 2021.

. Restope  AJUSTES
' CONSTRUCCION  AUTOPISTAS AEROPUERTOS SERVICIOS SEGMENTOS ACT.  AJUSTES TOTAL

(Millones de euros) DISCONTI.
Cifra de ventas 2.710 236 4 2.706 75 -2.690 -77 2.965
Otros ingresos de explotacién 0 0 0 6 0 -6 0 0
Total ingresos de explotacion 2.710 236 4 2.712 75 -2.695 =77 2.965
Consumos 466 1 0 149 15 -149 0 482
Otros gastos de explotacién 1.637 51 11 1.284 43 -1.283 =77 1.665
Gastos de personal 495 23 3 1.057 44 -1.056 0 567
Total gastos de explotacién 2.599 75 13 2.490 102 -2.488 -77 2.714
Resultado bruto de explotacién 112 161 -9 222 -27 -207 0 251
Dotaciones a la amortizacién de inmovilizado 46 57 1 92 4 -83 0 116
:\:‘er:létlti;cziz::plotacién antes deterioro y enajenacién 66 105 -10 130 31 125 0 135
Deterioros y enajenacién de inmovilizado 17 0 0 -1 0 1 0 17
Resultado de explotacién 83 105 -10 129 -31 -124 0 152
Resultado financiero financiacién -4 -95 -1 -6 -3 3 0 -106
Resultado derivados y otros resultados financieros 0 -49 0 -1 0 1 0 -49
Resultado financiero de proyectos de infraestructuras -4 -144 -1 -7 -3 4 0 -155
Resultado financiero financiacion 1 4 0 -1 -29 2 1 -22
Resultado derivados y otros resultados financieros -9 0 1 -10 12 10 -1 2
Ereos;lel::: financiero resto de sociedades ex- -8 4 1 1 18 12 0 20
Resultado financiero -12 -140 -1 -19 -21 17 0 -175
Participacion en beneficios de sociedades puestas en 0 13 255 9 3 9 0 15
equivalencia
Resultado consolidado antes de impuestos 71 -22 -266 119 -54 -116 0 -268
Impuesto sobre beneficios -21 0 0 -31 -8 31 0 -30
5:::[:3:3::nsolidado procedente de actividades 49 2 267 88 62 -85 0 298
Resultado neto operaciones discontinuadas 115 0 0 0 0 93 0 208
Resultado consolidado del ejercicio 164 -22 -267 88 -62 8 0 -90
Resultado del ejercicio atribuido a socios externos -79 -7 0 -1 0 0 0 -87
Resultado del ejercicio atribuido a la sociedad g5 30 267 a7 61 8 0 177

dominante
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Cuenta de Pérdidas y Ganancias Consolidada a 30 de junio de 2020 (*)

A . Restope  AIUSTES
(Millones de euros) CONSTRUCCION AUTOPISTAS AEROPUERTOS SERVICIOS SEGMENTOS ACT.  AJUSTES TOTAL
DISCONTI.

Cifra de ventas 2.619 227 4 3.279 105 -3.235 -62 2.937
Otros ingresos de explotacién 1 0 0 1 0 -1 0 1
Total ingresos de explotacién 2.620 227 4 3.280 105 -3.236 -62 2.938
Consumos Ll 1 0 223 12 -218 0 462
Otros gastos de explotacién 1.670 45 9 1446 97 -1.438 -62 1.767
Gastos de personal 479 29 4 1.464 43 -1.445 0 574
Total gastos de explotacién 2.592 75 13 3.133 153 -3.101 -62 2.803
Resultado bruto de explotacién 28 152 -8 146 -48 -135 0 136
Dotaciones a la amortizacién de inmovilizado 47 42 1 130 1 -121 0 109
Resultado explotacién antes deterioro y enajenacién -19 110 -10 16 -58 -13 0 27
inmovilizado

Deterioros y enajenacién de inmovilizado 0 0 0 -5 -20 5 0 -20
Resultado de explotacién -19 110 -10 12 -78 -9 0 7
Resultado financiero financiacion -4 -111 -1 -7 -2 4 0 -121
Resultado derivados y otros resultados financieros -1 -10 0 -1 0 1 1 -10
Resultado financiero de proyectos de infraestructuras -5 -121 -2 -8 -2 5 1 -132
Resultado financiero financiacion 11 15 0 -9 -22 10 0 5
Resultado derivados y otros resultados financieros -7 10 4 -15 -6 16 -1 0
Resultado financiero resto de sociedades 3 25 4 -25 -27 26 -1 5
Resultado financiero -2 -95 2 -33 -29 31 0 -127
Participacién en beneficios de sociedades puestas en 0 27 -253 7 0 -7 0 -226
equivalencia

Resultado consolidado antes de impuestos -21 42 -261 -15 -108 16 0 -346
Impuesto sobre beneficios -9 -28 2 -2 39 2 0 3}
Resultado consolidado procedente de actividades -30 14 -259 -16 -69 17 0 -343
continuadas

Resultado neto operaciones discontinuadas 1 0 0 0 -1 -4l 0 -34
Resultado consolidado del ejercicio -19 14 -259 -16 -70 -27 0 -377
Resultado del ejercicio atribuido a socios externos -4 -3 0 0 1 0 0 -7
Resultado del ejercicio atribuido a la sociedad dominante -23 10 -259 -17 -69 -27 0 -384

(*) Cifras reexpresadas
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Anexo ll. Informacién Financiera Individual Seleccionada

a) Bases de presentacion

Normativa contable aplicada
La Informacién Financiera Individual Seleccionada que se presenta a continuacién ha sido elaborada de acuerdo con el
marco normativo establecido en:

Plan General de Contabilidad aprobado por el Real Decreto 1514/2007 y sus posteriores modificaciones

Ley del Mercado de Valores, Real Decreto 1362/2007, Real Decreto 878/2015 y circular 3/2018 de 28 de junio, de la
Comisién Nacional del Mercado de Valores.

Esta Informacién Financiera Individual Seleccionada no incluye, por tanto, toda la informacién que requeririan unos Estados
Financieros Individuales Intermedios completos, preparados conforme a los principios y normas de contabilidad
generalmente aceptadas. En particular, la Informacién Financiera Individual Seleccionada se ha elaborado con el contenido
necesario para dar cumplimiento a los requisitos de informacién financiera establecidos en la norma cuarta de la circular
3/2018, que permite, cuando al emisor le sea exigible la preparacién de informacién financiera consolidada del periodo
intermedio, cumplimentar Gnicamente la informacién de cardcter individual que sea relevante para la adecuada
comprensién del informe financiero semestral.

En consecuencia, la Informacién Financiera Individual Seleccionada debe ser leida junto con las cuentas anuales de la
Sociedad correspondientes al ejercicio terminado a 31 de diciembre de 2020 y los Estados Financieros Consolidados
Resumidos Intermedios del periodo de seis meses terminado el 30 de junio de 2021.

b) Informacién Financiera Seleccionada Intermedia

b.1. Balance de Situacién a 30 de Junio de 2021 y 31 de Diciembre de 2020

ACTIVO (Millones de euros) 30/6/2021 31/12/2020
ACTIVO NO CORRIENTE 8.737 8.336
Inversiones en Empresas del Grupo y Asociadas a largo plazo 8.600 8.200
Instrumentos de patrimonio 8.600 8.200
Otros activos no corrientes 1 1
Derivados a largo plazo 3 0
Activos por Impuestos Diferidos 133 135
ACTIVO CORRIENTE 322 1101
Activos financieros mantenidos para la venta 4 4
Deudores 112 135
Clientes 0 0
Deudores empresas del Grupo y Asociadas 31 50
Activos por Impuesto corriente 29 36
Administraciones publicas 52 49
Inversiones en Empresas del Grupo y Asociadas a corto plazo 94 311
Periodificaciones a corto plazo 3 1
Efectivo y Otros Activos Liquidos Equivalentes 109 650
TOTAL ACTIVO 9.059 9.437
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PASIVO (Millones de euros) 30/6/2021 31/12/2020
PATRIMONIO NETO 4.321 4.437
Fondos Propios 4311 4.434
Capital 148 147
Prima de emisién y de fusion 567 647
Reservas 3.707 3.630
Reserva legal 30 30
Reservas sujetas pero exentas art. 21y 22 del TRLIS 2.342 2.355
Otras Reservas 1.335 1.245
Acciones y participaciones en patrimonio propias -93 -13
Resultado de ejercicios anteriores 4 0
Resultado del ejercicio -22 23
Ajustes por cambios de valor 10 3
PASIVO NO CORRIENTE 3.072 3.324
Provisiones a largo plazo 168 166
Deudas a largo plazo 97 356
Deudas con entidades de crédito 62 284
Derivados 35 72
Deudas con Empresas del Grupo y Asociadas a largo plazo 2.778 2773
Pasivos por Impuestos Diferidos 29 29
PASIVO CORRIENTE 1.666 1.676
Provisiones a corto plazo 1 1
Deudas a corto plazo 698 1.091
Obligaciones y bonos 450 1.091
Deudas con entidades de crédito y Otros pasivos financieros 229 0
Derivados 19 0
Deudas con Empresas del grupo y asociadas corto plazo 936 548
Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar 31 36
Periodificaciones a corto plazo 0 0
TOTAL PASIVO 9.059 9.437

b.2. Cuentas de Pérdidas y Ganancias para los periodos de seis meses terminados el 30 de Junio de 2021 y 30 de Junio de

2020

Millones de euros 30/6/2021 30/6/2020
Importe neto de la cifra de negocios (Nota b.5.i) 17 26
Dividendos recibidos de filiales 1 1
Prestaciones de servicios 13 20
Otros rendimientos recibidos de filiales 3 4
Gastos de personal (Nota b.5.ii) -13 -16
Otros gastos de explotacion -7 -57
RESULTADO DE EXPLOTACION -3 -47
Ingresos Financieros 1 4
Gastos Financieros -31 -32
Variacién Valor Razonable instrumentos financieros 6 11
Diferencias de cambio 0 1
Deterioro y resultado por enajenaciones de instrumentos financieros 0 0
RESULTADO FINANCIERO -24 -16
RESULTADOS ANTES DE IMPUESTOS -27 -64
Impuesto sobre sociedades 5 16
RESULTADO DEL EJERCICIO -22 -47
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b.3. Estado de cambios en el Patrimonio Neto correspondiente a los periodos de seis meses terminados el 30 de Junio de 2021
y 30 de Junio de 2020

b.3.i) Estado de ingresos y gastos reconocidos correspondiente a los periodos de seis meses terminados el 30 de Junio de 2021
y 30 de Junio de 2020

(Millones de euros) 2021 2020
Total resultado pérdidas y ganancias del ejercicio -22 -47
Ingresos y gastos imputados contra patrimonio neto 6 0
Por cobertura de flujos de efectivo 9 0
Efecto impositivo -2 0
Transferencia a la cuenta de pérdidas y ganancias 0 0
Por cobertura de flujos de efectivo 0 0
Efecto impositivo 0 0
Total Ingresos y gastos reconocidos -16 -47

b.3.ii) Estado total de cambios en el Patrimonio Neto correspondiente a los periodos de seis meses terminados el 30 de Junio
de 2021y 30 de Junio de 2020

AJUSTES
(Miles de euros) CAPITAL EM::;T(I)NIEO RESERVAS ACCIONES RESULT/?JDE?. POR
SOCIAL FUSION PROPIAS EJERCICIO CAMBIOS DE
VALOR TOTAL
Saldo 01/01/2021 147 647 3.630 -13 23 3 4.437
Total ingresos y gastos reconocidos 0 -22 6 -16
Retribucién al accionista 1 -80 67 -80 0 0 -92
Acuerdo dividendo flexible 1 -13 -12
Operaciones acciones propias -80 80 -80 -80
Otras transacciones 0 0 13 0 -23 0 -10
Distribucién de Resultado 23 -23 0
Sist. retributivos vinculados a la accién -10 -10
Saldo 30/06/2021 148 567 3711 -93 -22 9 4.321
AJUSTES
(Miles de euros) CAPITAL EM::;T(I)NIEO RESERVAS ACCIONES RESULT/?JDE?. POR
SOCIAL FUSION PROPIAS EJERCICIO CAMBIOS DE
VALOR TOTAL
Saldo 01/01/2020 147 995 3.036 -75 672 0 4.775
Total ingresos y gastos reconocidos 0 0 0 0 -47 0 -47
Retribucién al accionista 1 -169 74 -74 0 0 -168
Acuerdo dividendo flexible 1 -95 0 0 0 0 -93
Operaciones acciones propias 0 -74 74 -74 0 0 -74
Otras transacciones 0 0 656 0 -672 0 -16
Distribucién de Resultado 0 672 0 -672 0 0
Sist. retributivos vinculados a la accién 0 -16 0 0 0 -16
Saldo 30/06/2020 148 826 3.767 -149 -47 0 4.545
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b.4. Estado de flujos de efectivo correspondiente a los periodos de seis meses terminados el 30 de Junio de 2021y 30 de Junio

de 2020

(Millones de euros) 2021 2020
FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE EXPLOTACION -36 -45
Resultado antes de impuestos -27 -64
Ajustes del resultado: 21 53
Amortizacién del inmovilizado/provisiones 0 0
Otros ajustes del resultado (netos) 21 53
Cambios en el capital corriente -2 -10
Otros flujos de efectivo de las actividades de explotacién: -28 -24
Pagos de intereses -41 -30
Cobros de intereses 1 1
Cobros/(pagos) por impuesto sobre beneficios y consolidacién fiscal 12 5
FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE INVERSION -400 41
Pagos por inversiones: -400 0
Empresas del grupo, asociadas y unidades de negocio -400 0
Otros activos financieros 0 0
Cobros por desinversiones: 0 41
Empresas del grupo, asociadas y unidades de negocio 0 41
Otros activos financieros 0 0
FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE FINANCIACION -106 930
Cobros y (pagos) por instrumentos de pasivo financiero: -15 1.078
Variacién cuentas de financiacién empresas del Grupo 625 -52
Emisién, devolucién y amortizacién -641 1130
Pagos por dividendos y remuneraciones de otros instrumentos de patrimonio -92 -168
Dividendo flexible -12 -93
Compra de autocartera -80 -75
Cobros y (pagos) por instrumentos de patrimonio: 1 20
Efecto de las variaciones de los tipos de cambio 0 -4
Aumento / (disminucién) neto de efectivo y equivalentes -541 922
Efectivo y equivalentes al inicio del periodo 650 77
Efectivo y equivalentes al final del periodo 109 999
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b.5. Notas explicativas a la Informacién Financiera Seleccionada Intermedia

b.5.i) Importe neto de la cifra de negocios

De acuerdo con el criterio descrito en la consulta 5 del Boletin Oficial del ICAC ndmero 79, se incluye como importe neto de la
cifra de negocios tanto las prestaciones de servicios como los dividendos recibidos y los intereses devengados procedentes de
financiacién concedida a las participadas de la Sociedad.

El detalle de la cifra de negocios por drea geogrdfica es el siguiente:

(Millones de Euros) 30/06/2021 30/06/2020
Mercado Interior 16 23
Zona Euro 1 2
Zona no Euro 0 1
TOTAL 17 26

b.5.ii) Personal

La plantilla media de la sociedad en los periodos terminados el 30 de junio de 2021y 30 de junio de 2020 es la siguiente:

30/06/2021 30/06/2020
Hombres 47 48
Mujeres 28 28
TOTAL 75 76
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APROBACION DEL CONSEJO

Las paginas que anteceden comprenden las cuentas semestrales resumidas consolidadas de Ferrovial, S.A. y sus sociedades
dependientes correspondientes al primer semestre del ejercicio 2021, que han sido aprobadas por el Consejo de
Administracién en sesién celebrada en Madrid el 27 de julio de 2021, de conformidad con lo establecido en el articulo 119 del
texto refundido de la Ley del Mercado de Valores, aprobado por el Real Decreto Legislativo 4/2015, de 23 de octubre, y
demds normas aplicables (entre ellas, la norma cuarta.2 de la Circular 3/2018 de la CNMV), y que los administradores
asistentes presencialmente a la reunién firman a continuacion.

D. Rafael del Pino y Calvo-Sotelo D. Oscar Fanjul Martin
Presidente Vicepresidente

D. Ignacio Madridejos Ferndndez Dfia. Maria del Pino y Calvo-Sotelo

Consejero Delegado Consejera

D. José Fernando Sdnchez-Junco Mans D. Philip Bowrnan
Consejero Consejero

Dfia. Hanne Birgitte Breinbjerg Serensen D. Bruno DilLeo
Consejera Consejero

D. Juan Hoyos Martinez de Irujo
Consejero

D. Gonzalo Urquijo Ferndndez de Araoz
Consejero

Dfia. Hidelgard Wortmann
Consejera

Diin. Alicia Reyes Revuelta
Consejera
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Diligencia que extiende el Secretario del Consejo de Administracién para hacer constar que los Consejeros Dia. Maria del Pino
y Calvo-Sotelo y D. Philip Bowman no estampan sus firmas en este documento porque asistieron a la reunién del Consejo de
Administracién de 27 de julio de 2021 a distancia por medios técnicos. Dichos Consejeros han votado a favor de la aprobacién
de las cuentas semestrales resumidas consolidadas de Ferrovial, S.A. y sus sociedades dependientes correspondientes al
primer semestre del ejercicio 2021.

D. Santiago Ortiz Vaamonde

Secretario del Consejo de Administracién
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INFORME DE REVISION LIMITADA SOBRE ESTADOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS
RESUMIDOS INTERMEDIOS

A los accionistas de FERROVIAL, S.A. por encargo de la Direccién:

Informe sobre los estados financieros consolidados resumidos intermedios

Introduccion

Hemos realizado una revisidn limitada de los estados financieros consolidados resumidos
intermedios adjuntos (en adelante, los estados financieros intermedios) de FERROVIAL, S.A. (en
adelante la Sociedad dominante) y sociedades dependientes (en adelante el Grupo), que
comprenden el estado de situacidén financiera al 30 de junio de 2021, la cuenta de pérdidas y
ganancias, el estado de resultado global, el estado de cambios en el patrimonio neto, el estado de
flujo de caja y las notas explicativas todos ellos resumidos y consolidados correspondientes al
periodo de seis meses terminado en dicha fecha. Los administradores de la Sociedad dominante
son responsables de la elaboracion de dichos estados financieros intermedios, de conformidad
con los requerimientos establecidos en la Norma Internacional de Contabilidad (NIC) 34,
Informacidn Financiera Intermedia, adoptada por la Unién Europea, para la preparacién de
informacién financiera intermedia resumida consolidada, conforme a lo previsto en el articulo 12
del Real Decreto 1362/2007. Nuestra responsabilidad es expresar una conclusién sobre estos
estados financieros intermedios basada en nuestra revisién limitada.

Alcance de la revision

Hemos realizado nuestra revision limitada de acuerdo con la Norma Internacional de Trabajos de
Revision 2410, “Revision de Informacién Financiera Intermedia realizada por el Auditor
Independiente de la Entidad". Una revisién limitada de estados financieros intermedios consiste
en la realizacién de preguntas, principalmente al personal responsable de los asuntos financieros
y contables, y en la aplicacién de procedimientos analiticos y otros procedimientos de revisién.
Una revisién limitada tiene un alcance sustancialmente menor que el de una auditoria realizada
de acuerdo con la normativa reguladora de la auditoria de cuentas vigente en Espafia y, por
consiguiente, no nos permite asegurar que hayan llegado a nuestro conocimiento todos los
asuntos importantes que pudieran haberse identificado en una auditoria. Por tanto, no
expresamos una opinién de auditoria de cuentas sobre los estados financieros intermedios
adjuntos.

Conclusién

Como resultado de nuestra revisidn limitada, que en ningin momento puede ser entendida como
una auditoria de cuentas, no ha llegado a nuestro conocimiento ningin asunto que nos haga
concluir que los estados financieros intermedios adjuntos del periodo de seis meses terminado el
30 de junio de 2021 no han sido preparados, en todos sus aspectos significativos, de acuerdo con
los requerimientos establecidos en la Norma Internacional de Contabilidad (NIC) 34, Informacidn
Financiera Intermedia, adoptada por la Unién Europea, conforme a lo previsto en el articulo 12
del Real Decreto 1362/2007, para la preparacién de estados financieros consolidados resumidos
intermedios.

Domicilio Social: C/ Raimundo Femandez Villaverde, 65. 28003 Madrid - Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, tomo 9.364 general, 8.130 de la seccion 32 dei Libro de Sociedades, folio 68, hoja n° 87.690-1,
inscnpcion 12 Madnd 9 de Marzo de 1.989. A member firm of Emst & Young Giobai Limited
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Parrafo de énfasis

Llamamos la atencién al respecto de lo sefialado en la Nota 3 de las notas explicativas adjuntas,
en la que se menciona que los citados estados financieros intermedios adjuntos no incluyen toda
la informacién que requeririan unos estados financieros consolidados completos preparados de
acuerdo con las Normas Internacionales de Informacién Financiera adoptadas por la Unidn
Europea, por lo que los estados financieros consolidados resumidos intermedios adjuntos
deberan ser leidos junto con las cuentas anuales consolidadas del Grupo correspondientes al
ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2020. Esta cuestiéon no modifica nuestra conclusién.

Informe sobre otros requerimientos legales y reglamentarios

El informe de gestién intermedio consolidado adjunto del periodo de seis meses terminado el 30
de junio de 2021 contiene las explicaciones que los administradores de la Sociedad dominante
consideran oportunas sobre los hechos importantes acaecidos en este periodo y su incidencia en
los estados financieros intermedios presentados, de los que no forma parte, asi como sobre la
informacién requerida conforme a lo previsto en el articulo 15 del Real Decreto 1362/2007.
Hemos verificado que la informacién contable que contiene el citado informe de gestién
concuerda con los estados financieros consolidados resumidos intermedios del periodo de seis
meses terminado el 30 de junio de 2021. Nuestro trabajo se limita a la verificacién del informe de
gestién intermedio consolidado con el alcance mencionado en este mismo parrafo y no incluye la
revisién de informacion distinta de la obtenida a partir de los registros contables de FERROVIAL,
S.A. y sociedades dependientes.

Parrafo sobre otras cuestiones

Este informe ha sido preparado a peticién de la Direccién de Ferrovial, S.A. en relacién con la
publicacion del informe financiero semestral requerido por el articulo 119 del Real Decreto
Legislativo 4/2015, de 23 de octubre.

ERNST & YOUNG, S.L.
Este informe se corresponde con el
sello distintivo n® 01/21/18694
emitido por el Instituto de Censores L‘(
Jurados de Cuentas de Espana

"0 Rahola Carral

Franci

27 dejulio de 2021

A member firm of Ernst & Young Global Limited
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