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EUROPA ELIGE AL CONSORCIO LIDERADO POR CAF PARA EL DESARROLLO DE
UN PROTOTIPO DE TREN DE HIDROGENO

La FCH JU, agencia de la Comision Europea dedicada a impulsar el desarrollo del
hidrogeno y de las pilas de combustible, ha seleccionado la propuesta FCH2RAIL para
iniciar las negociaciones de un acuerdo de subvencién de la UE valorado en 10 millones de
euros. El proyecto FCH2RAIL sera liderado técnicamente por CAF y permitira el desarrollo
de un prototipo ferroviario propulsado por hidrogeno, contando con una importante
financiacion por parte de los fondos europeos a través del programa H2020.

Este proyecto abarcara en sus distintas fases tanto el disefio y fabricacion de un prototipo
innovador, como las pruebas necesarias para su validacién y homologacion. Todo ello con
la finalidad de lograr un producto cero emisiones con un rendimiento operativo que sea
competitivo con los actuales trenes propulsados por motores diésel, tanto en vehiculos de
nuevo disefio como en rehabilitaciones.

Una parte fundamental del proyecto consiste en la participacion en comités normalizadores
ferroviarios europeos, de cara a impulsar la redaccion de nuevas normas o la actualizacion
de las existentes con las condiciones necesarias para dar cabida a la tecnologia de las pilas
de hidrégeno en la red de ferrocarriles europeos.

El Consorcio elegido, que esta formado por las empresas CAF, DLR, RENFE, TOYOTA
MOTOR EUROPE, ADIF, IP, CNH2 y FAIVELEY Stemmann Technik, ya ha iniciado el
proceso de cierre del acuerdo contractual que incluye los detalles del alcance de la
participacion de cada uno de los socios. Esta previsto que dicho proceso finalice antes de fin
de ano, lo que daria luz verde al inicio del proyecto en enero de 2021.

Asi, el proyecto, que cuenta con la participacion de empresas de cuatro paises europeos
(Espafia, Bélgica, Alemania y Portugal) tendra una duracion cercana a los 4 anos y contara
con un presupuesto por encima de los 14 millones de euros, de los cuales
aproximadamente el 70% sera soportado con la ayuda de los fondos europeos.

La propuesta abarca el disefio y la fabricacién de un prototipo tomando como base una
unidad de cercanias de tres coches de RENFE existente, en concreto la serie Civia, en la
que se instalara un nuevo sistema de generacién eléctrica a partir de la hibridacion de la
energia proveniente de pilas de hidrégeno y baterias LTO, integrandose a su vez con el
sistema de traccidon ya existente en el vehiculo, y constituyendo asi uno de los primeros
demostradores ferroviarios de vehiculo bimodo con pila de hidrégeno. Este concepto de
vehiculo podra por tanto circular en modo eléctrico en infraestructura electrificada,
reservando el modo hibrido para la circulacion en tramos sin catenaria. Posteriormente
comenzara una fase de pruebas en via con la finalidad de optimizar la solucién de
hibridacién y la opcion bimodo (eléctrico/hidrégeno). Finalmente se llevara a cabo un
proceso de validacion en tres paises europeos, ofreciendo diferentes niveles de
homologacién en Espafa y Portugal, asi como en un tercer pais aun por determinar. El
proyecto abarcara asimismo el estudio de diferentes soluciones de aprovechamiento del



calor generado por las pilas de hidrégeno, como medida de incremento de la eficiencia
energeética.

Tren CIVIA — Plataforma CAF para RENFE

Hay que recordar que en la actualidad y a pesar de estar en marcha el despliegue de los
programas tradicionales de electrificacion de lineas, dicho despliegue es limitado,
principalmente debido a los elevados costes que implica, por lo que todavia tardara décadas
en materializarse completamente. A dia de hoy la mitad de las lineas ferroviarias de la UE
no estan electrificadas y son operadas con trenes diésel que generan contaminacion
atmosférica y acustica.

Por este motivo en los ultimos afios ha crecido el interés de muchas autoridades de
transporte publico y privado, tanto en la UE como fuera de ella, por la tecnologia basada en
el uso de pilas de combustible de hidrégeno en el entorno ferroviario. Este proyecto refuerza
la apuesta por el desarrollo de esta innovadora tecnologia, cuyo principal desafio es lograr
ser una alternativa competitiva a los trenes diésel en el marco de descarbonizacién actual.



